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Remiss Mot en effektiv elektrifie-
ring av transportsystemet SOU nr
97 2024

Region Skane vill harmed ldmna sina synpunkter pa betankandet av utred-
ningen om elektrifierade transporter

Bakgrund

Det nationella klimatpolitiska ramverk som tradde i kraft 1 januari 2018 har
klimatmalet att senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra "nettoutslapp ” av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna “negativa utslapp ”
samt sektorsmalet att utsladppen fran inrikes transporter ska minska med
minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.

En majoritet av dagens transporter pa vag i Sverige kors fortfarande med
drivmedel av fossilt ursprung vilket har en betydande miljoé och klimatpa-
verkan. Det ar darfor viktigt att transporternas negativa konsekvenser pa kli-
mat, miljo och folkhalsa kraftigt reduceras, detta sker vid en omstallning till
elektrifierade transporter med el fran fossilfria energikallor, till fossilfria och
hallbara drivmedel och till ett transportsnalt samhélle. Det ar ocksa av
storsta vikt att utslappen minskas snabbt for att succesivt minska halten av
vaxthusgaserna i atmosfaren eftersom dessa gaser ackumuleras i atmosfa-
ren. Desto langre tid vi vantar med stora minskningar av vara utslapp desto
mer vaxthusgas ackumuleras och desto kraftigare uppvarmning sker.

Den elektrifiering som paborjats och som ar huvudsparet fér en omstall-
ning av transportsektorn fran saval nationell niva som EU-niva kommer att
ge en kraftig energieffektivisering och en succesiv minskning av
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vaxthusgasutslappen. Andra typer av fossilfria drivmedel som biogas, HVO,
vatgas med flera behovs ocksa och bidrar till minskande utslapp. ldag finns
tekniken for byte av storre delen av fordonsflottan pa vag. Den ar dock dy-
rare for bade individer och foretag och darmed finns fortfarande en hog
troskel for att en snabb omstallning.

For elektrifiering av fordonsflottan kravs en god tillgang till elkapacitet och
effekt till en rimlig prisniva. En storre aktorssamverkan mellan transport-
sektorn och energisektorn med fokus pa transportsektorns kande elan-
vandning ar nodvandig. Dessa sektorer kommer att integreras alltmeri
framtiden.

Idag ar i stort sett alla aktorer inom transportsektorn pa nagot satt med-
vetna om att det finns ett brddskande och stort behov av att stalla om till ett
klimatneutralt transportsystem. En medvetenhet betyder inte att man stal-
ler om sina fordonsflottor eftersom de ekonomiska forutsattningar inte
finns pa plats. Transportforetag brottas med en hel rad av olika fragestall-
ningar som forsvarar deras mojlighet att stalla om. For att gora detta beho-
ver fokus vara pa omradena, ett transporteffektivt samhalle, energieffektiva
fordon och farkoster och hallbara fossilfria drivmedel och elektrifiering. For
att halla detta fokus behovs i samhallet en vilja till aktiva val, vilja till attin-
fora fler politiska styrmedel och incitament som styr i denna riktning och en
vilja att arbeta for en rattvis omstallning sa att vi far med oss alla manniskor
och foretag oberoende av ekonomiska forutsattningar pa vagen till ett kli-
matneutralt transportsystem.

| den Regionala utvecklingsstrategin (RUS), "Det Oppna Sk&ne” har Region
Skane som mal att Skane utvecklas till ett allt battre landskap att bo och
levai. Ett av de fyra tvargdende perspektiv som Region Skane valt som vik-
tiga for att na framgang ar miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet.

Savalinternt som externt arbete inom omradet hallbara fossilfria drivmedel
stodjer utvecklingen for ett klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane. | sitt
externa arbete for en omstallning av transportsektorn har Region Skane se-
dan lang tid ett starkt engagemang och bedriver kunskapshojande inform-
ationsarbete och paverkansarbete for att fa fler att samverka och agera.

Skanes Effektkommission som startade sitt arbete i februari 2021 samlar
15 skanska aktorer som tillsammans arbetar for att skapa ratt forutsatt-
ningar for den elektrifiering som kravs for klimatet och en hallbar tillvaxt. |
oktober 2023 lanserades Fardplan for Skanes elforsorjning 2030. Manga av
de forslag som betédnkandet berér ar omraden dar nagon av sex
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fokusgrupper som finns inom Skanes Effektkommission arbetar med. Den
regionala aktorsdialogen har kraftigt forbattrats tack vare Effektkommiss-
ionens arbete. Ettinitiativinom Skanes effektkommission ar Skanes effekt-
kommission NET, som har fokus pa utbyggnad av region- och stamnat och
bestar av fyra aktorer (Region Skane, Lansstyrelsen Skane, E.ON och Svk)

Region Skanes synpunkter

Region Skane ser positivt pa de forslag som lamnats i betdnkandet och
som var och ett kommer att ldmna sitt bidrag till en effektiv elektrifiering av
transportsystemet. | arbetet for att infora de forslag som ges i betankandet
ar det viktigt att prioritera de som snabbt kan implementeras for att na en
effekt i nartid. Det finns ett bradskande och stort behov av att stalla om till
ett klimatneutralt transportsystem vilket gor att ldsningar som styr i den
riktningen behdver ett snabbt och kraftfullt agerande.

Kommunernas roll

Att kommuner ges mojlighet att medge undantag for elektrifierade trans-
porter ar ett steg i ratt riktning och kan 6ka marknadsandelen av elektriska
fordon samt 6ka nyttjandegraden for dessa och bidra till en battre affar for
akerier. Projekt som genomforts har visat goda resultat och utvecklingsmoj-
ligheter for nattleveranser med elfordon. Region Skane foreslar att man yt-
terligare ser dver kommunernas mojlighet att framja och samordna utbygg-
nad av laddinfrastruktur for saval latta som tunga fordon i sin geografi men
aven andra regleringar for att underlatta for att den fordonstrafik som be-
hovs ska vara fossilfri. Biogasfordon kommer att behévas omstallningen-
och vi ser ett 6kande intresse for detta drivmedel pa den tunga sidan. Vil-
ken roll och ansvar kommunerna kan ta och tar i denna fraga varierar och
for att forbattra mojligheterna for en accelererad och effektivomstallning
behdver kommunernas arbete starkas. Laddoperatorer vittnar om att det ar
svart att fa kontakt med en del kommuner kring bland annat fragor om mark
for laddinfrastruktur.

Boende i samfallighet

Svarigheten for samfalligheter att installera laddinfrastruktur pa grund av
hoga kostnader for ny anlaggningsforattning har varit kant lange och det ar
bra och valkommet om krav tas bort sa att &ven boende i samfalligheter ges
goda forutsattningar att stalla om till elfordon. Att ladda hemma ar det
mest bekvama och kostnadseffektiva och utgor ett starkt incitament vid in-
kop av elfordon. Detta ar en av atgarderna som gar i linje med regeringen
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utgangspunkt att det ska vara enkelt att ladda elfordon oavsett boende-
form.

Elnatens betydelse

Atgérder som pa olika satt kan korta ledtiderna for natanslutning ar valkom-
met for ett flertal sektorer som paborjat sin elektrifiering och Region Skane
stodjer de forslag som betéankandet anger. Skanes Effektkommission arbe-
tar for att stodja en sadan utveckling och har tagit fram en prototyp for en
gemensam ansokningsprocess i Skane. En webbsida for denna kommer att
lanseras under 2025.

Att forstarka och bygga ut ett lokalt nat som klarar en omstéallning till elekt-
rifierade fordon ar dock en betydligt mer komplex uppgift an att bara korta
ledtiderna for natanslutning och Region Skane har utifran erfarenhet fran
genomforda projekt identifierat ett behov av att stddja lokala losningar och
utforma lagstiftning och reglering som underlattar etablering av lokala
energigemenskaper som ar affairsmassigt hallbara. Att skapa laddlésningar
for logistikforetag och industriforetag kraver ett mycket omfattande arbete i
samverkan mellan aktorer som vill 6ka sina laddmajligheter och natbolag
for att fa till ett system som klarar detta, dagens system ar inte optimerat
for sddana losningar. Utvecklingen av l0sningar kraver insikt och kunskap i
lokalnatens uppbyggnad i fordelnings-stationer och fack dar de verkliga be-
gransningarna i kapacitet ar avgorande for mojligheterna att bygga ladd-
infrastruktur. For det fortsatta arbetet ar det viktigt att dessa begransningar
i de lokala systemen beaktas. Det ar alltsa viktigt att forsta systemet pa en
detaljniva for att en storskalig elektrifiering ska kunna genomféras.

Enligt elmarknadsforordningen ska informationen offentliggdras med en
detaljniva som ar tillracklig for utvecklare av nya energiprojekt och andra
natanvandare. Behovet av en detaljniva bor lyftas da den ar viktig pa reg-
ional och kommunal niva for att kunna planera verksamhet som exempelvis
laddstationer.

Kapacitetskartor

Region Skane delar bilden av att samtliga distributionsnatsforetag bor ta
fram och publicera en 6vergripande kapacitetskarta och att dessa bor
bygga pa en gemensam metod. Region Skane vill hanvisa till organisation-
ens arbete med effektkartor som nu har spridits till hela Regionsamverkan
SydSverige och omfattar en yta som ar stérre an SE4. www.effektprogno-

SEr.se
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Kartlaggningar ar viktiga men de bor goras pa den niva som kravs for att
tacka behoven. Enligt erfarenhet fran projekt som Region Skdne medfinan-
sierat for elektrifiering av transporter i industri/logistikomraden maste de-
taljerade kapacitetskartor idag goras manuellt och de ar mycket tidskra-
vande. Det finns ett behov av att natbolagen i hogre grad digitaliserar sina
natkartor for en enklare hantering. Ett problem ar ocksé att kartlaggningar
riskerar att snabbt bli inaktuella.

Ett annat problem ar att kartlaggningar, om de ska redovisas pa en detalje-
rad niva, skulle innehalla kanslig information om Sveriges infrastruktur. Det
ar till hjalp da elnatsbolag gor kartlaggningar och har tillgang tilldem i den
egna organisationen men det utgor en svarighet att det inte bor offentliggo-
ras detaljer om elnatens struktur och kapacitet. Region Skane rekommen-
derar att man tittar pa andra landers uppbyggnad av kapacitetskartor i det
fortsatta arbetet.

For det fortsatta arbetet vill Region Skane ocksa rekommendera att man ut-
reder vilka investeringar som kommer att krdvas i lokal- och regionalnaten
och vilka svarigheter som uppstar i de lokala systemen nar det galler att
planera och genomfora en uppskalad omstallning. Kapacitetskartlaggning
pa en hog geografisk niva blir inte relevant da olika aktérer inom exempelvis
ettindustriomrade ska se 6ver sina mojligheter att skala upp var och ens
laddkapacitet utan har behdvs i varje enskilt fall en detaljerad kartlaggning.

Kompetensforsorjning

En ny rapport framtagen av Region Skane visar att det fram till ar 2040 be-
hovs nyrekrytering 18000-19000 manniskor inom el- och energisektorn for
att Skane ska klara omstallningen genom elektrifiering. Nya kompetenser
behdvs for den integrering av transportbranschen och energibranschen
som kommer att ske for att klara omstéallningen inom transportsektorn. Det
saknas personer med kompetens och med kunskap om de olika omraden
som omfattas av omstallningen och som kan utveckla realistiska strategier
och planer for transportforetags, elbolags, fastighetsbolags, transportkdpa-
res, laddoperatorers omstallningsprocesser ur saval verksamhetsmassigt,
finansiellt och tekniskt perspektiv. ”Elektrifieringsstrateger” som har en
bred och dvergripande systemkunskap om elnaten och transportsystemet.

En stor andel av transport- och logistikaktdrerna har inte har borjat planera
for de storskaliga atgarder som kravs for att en uppskalning av utbytet till
elektrifierade fordon ska kunna genomfdras. Kompetensuppbyggnad och
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kunskapsutbyte ar viktiga atgarder for att 0ka marknadsandel elektrifierade
fordon.

Slutligen vill Region Skane papeka att manga fler atgarder behovs for att na
en effektiv elektrifiering av transportsystemet an de som foreslas i betan-
kandet och detta i nartid. Punktvisa insatser behdvs och ar nédvandiga
men ett storre helhetsgrepp ar nodvandigt och efterfragat for att fa en elekt-
rifiering av transportsektorn att hdnda. Marknadsandelen av elektrifierade
fordon okar for langsamt, detta pa grund av en mangd olika orsaker och be-
slut som samverkar. Darfor behdver transportforetagens, de som ska stélla
om och byta ut sina fordon, situation och méjligheter att stalla om sin for-
donsflotta belysas i hogre grad. Det finns idag en for lag betalningsvilja for
hallbara fossilfria transporter och detta dr en av anledningarna som leder
till att de aktorer som ska stalla om far svart att gora detta.

Region Skane
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