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Regelradets uppgift ar att granska och yttra sig éver
kvaliteten pa konsekvensutredningar till

forfattningsforslag som kan 4 effekter av betydelse for !.andsbygds- och
féretag. infrastrukturdepartementet

Yttrande over Mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet (SOU 2024:97)

Regelradets stéllningstagande

Regelradet bedomer att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i 6 och 7 §§
férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Enligt 6vergangsbestdammelser i férordning (2024:183) ska denna férordning inte tillampas for
kommittéer och sarskilda utredare som tillkallats fore det att den férordningen tradde i kraft,
den 6 maj 2024. Den utredning vars betankande detta yttrande avser tilltradde fore det
ikrafttradandet och konsekvensutredningen bedéms déarfor enligt den tidigare forordningen,
som var i kraft nar utredningen genomférde sin konsekvensutredning.

Motivering till Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att det finns en tydlig beskrivning av bakgrund och syfte med forslaget,
alternativa l6sningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand. Regelradet anser
vidare att beskrivningen av forslagets Overrensstammelse med EU-ratten, paverkan pa
foretagen i andra avseenden och berérda féretag utifran bransch ar tillrackligt tydlig. Samtliga
ovriga delaspekter uppfyller dock inte kvalitetskraven, vilket ar en vasentlig brist. Regelradet
finner att det hade varit behévligt med en nérmare beskrivning av hur de berérda foretagen kan
paverkas av forslaget sa att det inte blir upp fill lasaren att uttolka vilka konsekvenser som
eventuellt skulle kunna uppstd. Avsaknaden av sadan information medfor att
konsekvensutredningen inte  uppfyller kraven i f6rordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

Beténkandet innehaller forslag il andringar i: lagen (1973:1150) om férvaltning av
samfalligheter, trafikforordningen (1998:1276), ellagen (1997:857), férordningen (2007:215)
om undantag fran kravet pa natkoncession enligt ellagen (1997:857) och férordningen
(2022:585) om elnatverksamhet.

De foreslagna andringarna innebér framst att kommuner far mojlighet att géra undantag for
elektrifierade  transporter, utdkade mojligheter for samfélligheter att installera
laddningsinfrastruktur samt atgarder for att korta ledtiderna for natanslutning, i form av
energihubbar och kapacitetskartor.

Forslagsstallaren redogdr for problembilden med langa ledtider for natanslutning, geografiska
skillnader i ledtider och hur problembilden forvantas utvecklas, inklusive atgéarder som vidtas
for att effektivisera och utveckla anslutningsprocessen. Aven utmaningar och méjligheter inom
kompetensforsorjning och aktérsdialog beskrivs i betdnkandet. Férslagsstallaren lyfter vidare
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fragan om det finns ett behov av nationell styrning och samordning for att framja en accelererad
och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering av transportsystemet.

Bedomning av delaspekter

Bakgrund och syfte med forslaget

Forslagsstallaren beskriver genomgaende i betankandet bade bakgrunden och syftet med de
foreslagna andringarna. Det anges bland annat, betraffande mojlighet for kommuner att medge
undantag for elektrifierade transporter, att flera kommuner har forbjudit trafik med tunga
lastbilar, det vill sdga lastbilar med en totalvikt som Gverstiger 3,5 ton, i innerstaden pa natterna
for att begransa storningar (buller) fran sadan trafik. Forslagsstéllaren anger dock att
stdrningarna kan kraftigt minskas om transporterna utfors med lastbilar som drivs med el eller
vatgas, utan forbranningsmotor, da dessa ar tystgaende och utslappsfria. Distribution av varor
kvalls och nattetid med elfordon sker i dag som forsoksverksamhet, i projektform eller med stod
av kommunalt beviljat undantag i det enskilda fallet med mycket positiva resultat. For att
undantag for elektrifierade transporter ska kunna genomforas permanent och i storre skala
krévs det en forfattningsreglering da kommuner i dag saknar mdjlighet att sarbehandla eldrivna
fordon.

Forslagsstéllaren foreslar mot denna bakgrund att det férs in en ny bestdmmelse i
trafikforordningen (1998:1276) som innebar att lokala trafikforeskrifter om férbud mot trafik med
lastbil som meddelats i ett bullerkansligt omrade far innefatta sérskilda bestammelser om
undantag for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el eller vatgas. Laddhybridfordon
omfattas inte av forslaget. Skalet till detta ar att det saknas mdjlighet for polisen att dvervaka
att dessa kdrs med el, nagot som hade kravt geofencing vilket inte finns i dag. Vidare foreslas
att det gors en dversyn och samordning av bestammelser som reglerar utslapp och trangsel i
urban miljo.

Det anges att genom den foreslagna regleringen framjas elektrifieringen av transportsektorn.
En investering i ett elfordon maste vara langsiktigt finansiellt hallbar. Det stdrsta hindret for
elektrifiering av den tunga fordonsflottan ar kostnaden for fordonet. Ellastbilar & mycket dyrare
i inkdp an lastbilar med forbranningsmotor. Till detta kommer att transportoren ofta behdver
investera ocksa i laddningsinfrastruktur. Om transportdren kan kora fler timmar per dygn med
samma fordon innebar det hogre I6nsamhet och snabbare intjaning av investeringskostnaden
for fordonet, liksom att farre fordon kommer att behdvas. Vidare uppnas andra
transportpolitiska malsattningar. Forslaget bidrar till att uppna transportsektorns klimatmal och
har positiva effekter avseende trafiksakerhet och framkomlighet samt miljé och halsa.

Regelradet finner redovisningen av bakgrund och syfte med forslaget godtagbar.

Alternativa lIosningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

Forslagsstallaren redogér genomgaende for alternativ som utredningen évervagt men valt att
inte ga vidare med. Det anges bland annat, betraffande forslaget om att kommuner far méjlighet
att gora undantag for elektrifierade transporter, att ett nytt begrepp. "utslappsfria fordon” har
overvagts som ett nytt fordonsslag i lagen eller férordningen om vagtrafikdefinitioner. Genom
att i stéllet féra in definitionen utslappsfria fordon som ett sarskilt fordonsslag skulle det bli
mojligt att infora sarskilda lokala foreskrifter for sadana fordon. Inférandet av en definition av
utslappsfria fordon skulle innebéra att det blir tillatet enligt 10 kap. 2 § 2 punkten i
trafikforordningen att meddela lokala trafikforeskrifter som galler sarskilt for utslappsfria fordon,
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eftersom dessa fordon skulle utgdra ett sarskilt fordonsslag. Det skulle innebéra en majlighet
ocksa for andra vaghallare an kommunen, sasom lansstyrelsen, att meddela séarskilda
foreskrifter for utslappsfria fordon. Det skulle vidare ppna upp for att inféra ytterligare
sarbestammelser for utslappsfria fordon, genom lokala trafikforeskrifter (eller i Gvrigt).

Lokala foreskrifter skulle exempelvis kunna tillampas i annat syfte &n minskat buller, sasom
minskade vaxthusgasutslapp, och utanfor tatorter. Detta skulle kunna frdmja elektrifieringen av
tunga lastbilar och aven bidra till andra transportpolitiska mal. Det anges dock att ett problem
med begreppet ar att det potentiellt kan inkludera vatgasfordon med forbranningsmotor som
inte ar tystgaende. Stérningarna som motiverar forbudet kvarstar saledes i forhallande till dessa
fordon, vilket innebér att kravet p& minskat buller inte uppfylls. Aven om sadana fordon med
forbranningsmotor inte anvands i dag, kan det inte uteslutas att vatgasfordon med
forbranningsmotor kan bli aktuella i framtiden.

Regelradet gor féljande bedémning. Det finns en utforlig och tydlig beskrivning av alternativa
l6sningar samt de &vervaganden som gjorts avseende de fbreslagna andringarna i
betankandet. Regelradet anser dessutom att det ar mjligt att forsta vilka konsekvenser som
skulle uppsta om ingen reglering infors.

Regelradet finner redovisningen av alternativa losningar och effekter av om ingen reglering
kommer till stand godtagbar.

Forslagets 6verensstammelse med EU-ratten

Det anges i betdnkandet, betraffande forslaget om att kommuner far mojlighet att gora
undantag for elektrifierade transporter, att forslaget skulle kunna anses ha en paverkan pa den
fria rorligheten mellan EU:s medlemsstater. Utredningen bedémer emellertid att det ar fraga
om ett sa begransat antal transporter pa val avgransade vagstrackor samt under begransade
tider att det inte ar fraga om nagon paverkan av betydelse. Forslagsstéllaren rekommenderar
dock att anmalan till EU-kommissionen évervags. Vidare anges att det ar ett centralt mal for
EU att minska utslappen av vaxthusgaser och EU har ambitidsa malsattningar vad avser att
oka anvandningen av utslappsfria fordon och férnybara koldioxidsnala branslen. EU har uttalat
stod for reglering av tillgangligheten for fordon i staderna i syfte att minska klimatutslappen och
trangsel samt Oka trafiksakerheten. Transportsektorn spelar samtidigt en viktig roll for att framja
den fria rorligheten. EU har klargjort att det i forsta hand ar upp till medlemsstaterna att besluta
vilka atgarder som ska vidtas. Vid dessa beslut ska subsidiaritetsprincipen och kraven pa
transparens och reglerna om fri rorlighet beaktas.

Forslagsstallaren bedomer att forslaget ar i linje med EU:s ovan redovisade malsattningar och
ambitioner. Den foreslagna regleringen kommer att beréra ett begransat antal transporter pa
vissa val avgransade vagstrackor samt under vissa begransade tider, och bedéms darmed inte
fa nagon paverkan pa den fria rorligheten av betydelse. Forslagsstéllaren bedémer att
regleringen ar proportionerlig i forhallande till det syfte som ska uppnas, att mdjliggora tysta
transporter nattetid med tunga lastbilar samt framja elektrifieringen av transportsektorn och
minska koldioxidutslappen fran dessa fordon.

Det anges, betraffande forslaget om utdkade mdjligheter for samfalligheter att installera
laddningsinfrastruktur, att det finns krav i EU-ratten pa medlemsstaterna att "foreskriva atgarder
for att forenkla, rationalisera och paskynda forfarandet for installationen av laddningspunkter i
nya och befintliga bostadsbyggnader och lokalbyggnader, sérskilt i deléagarforeningar, och
undanrdja eventuella regulatoriska hinder, bland annat tillstands- och godkannandefdrfaranden
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vid offentliga myndigheter, utan att det paverkar medlemsstaterna &ganderatt och
hyreslagstiftning. Utredningen bedomer att forslaget ar i linje med regleringen i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda
(EPBD). EPBD innehaller vidare en sa kallad "right to charge” som innebér en begéran fran
hyresgaster eller deldgare om ftillatelse att installera laddningsinfrastruktur pa en
parkeringsplats ska fa nekas endast om det finns allvarliga och berattigade skél till detta.

Regelradet gor foljande bedémning. Det finns en beskrivning av hur forslagsstéllaren ser pa
forslagets 6verensstammelse med EU-ratten som ér tillrackligt tydlig.

Regelradet finner redovisningen av férslagets 6verrensstammelse med EU-ratten godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Regelradet har inte kunnat utldsa en beskrivning av sarskild hansyn till tidpunkt for
ikrafttrddande och hur forslagsstallaren ser pa behovet av speciella informationsinsatser.
Avsaknaden av sadan information medfor att konsekvensutredningen ar ofullstandig i denna
del.

Regelradet finner att redovisningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov
av speciella informationsinsatser ar bristfallig.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

Det anges i betdnkandet, betraffande forslaget om att kommuner far méjlighet att gora
undantag for elektrifierade transporter, att detta forslag berdr transportérer, fordonsagare,
godsmottagare och fordonstillverkare. Forslagsstéllaren redogor for de berdrda aktorerna i
avsnitt 6.4.1 i betankandet (s157-159). Det anges bland annat att forslaget kommer att berdra
ett begransat antal transporter pa vissa val avgransade vagstrackor samt under vissa
begransade tider. Vidare anges att for tunga lastbilar, det vill séga lastbilar med en vikt som
overstiger 3,5 ton, ar elektrifieringen fortfarande i sin linda och &n sa lange finns det ytterst fa
tunga lastbilar med eldrift i trafik. Nyregistreringen av tunga elfordon ligger ocksa pa laga
nivaer, dven om antalet fordon stadigt dkar. Vid arsskiftet 2023/24 var 482 tunga eldrivna
lastbilar i trafik, vilket motsvarar 0,6 procent av flottan. De skarpare koldioxidkraven pa tunga
lastbilar med mal for perioden 2025 — 2029 och for 2030 och framat kan forvéntas leda till ett
Okat utbud av eldrivna tunga lastbilar. Enligt Trafikanalys senaste prognos beddms de eldrivna
lastbilarna utgora 15 procent av de nyregistrerade tunga fordonen ar 2027.

Det anges, betraffande forslaget om utokade mdjligheter for samfélligheter att installera
laddningsinfrastruktur, att detta forslag beror samfallighetsforeningar, fastighetsagare, elbolag,
elnatsforetag och aktorer pa marknaden for laddningsinfrastruktur. | fastighetsregistret finns
det cirka 10 600 gemensamhetsanlaggningar vars dndamal inkluderar “parkering” och/eller
"garage”. 6 300 av dessa anlaggningar forvaltas av en samfallighetsforening och resterande ar
delagarforvaltade. Det ar de anlaggningar som forvaltas av en samfallighetsférening som
kommer att direkt paverkas av utredningens forslag. Vidare anges i betankandet, betraffande
atgérder for att korta ledtiderna for natanslutning, att utredningens fokus har varit flygplatser
och hamnars mdjligheter att bygga och anvanda energihubbar. Aven andra delar av
transportsektorn kan dra nytta av dessa forslag. Ett exempel ar depaer for tunga lastbilar som
kan ges en mojlighet att sammankoppla laddningsstationer for lastbilar med elproduktion och
lager som ligger utanfor omradet for depan.
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Regelradet gor foliande bedémning. Beskrivningen av berdrda foretag utifrdn bransch ar
tillrackligt tydlig. Regelradet anser daremot att det saknas en fullstandig beskrivning av de
berorda foretagens storlek. Vidare saknas helt en beskrivning av berdrda foretag utifran antal.

Regelradet finner redovisningen av berérda foretag utifran bransch godtagbar.
Regelradet finner redovisningen av berdrda foretag utifran antal och storlek bristfallig.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Det anges i betdnkandet, nar det galler forslaget om att kommuner far mojlighet att géra
undantag for elektrifierade transporter, att om elektrifieringen av de tunga fordonen ska skalas
upp behdver TCO (total cost of ownership) for elfordon vara i paritet med eller lagre an for
bransledrivna fordon. Genom kraftigt ¢kad nyttjiandegrad kan TCO uppnas snabbare.
Leveranser under kvalls- och nattetid med elbilar innebar en hdgre nyttjandegrad och snabbare
intjaning av investeringskostnaden genom att man kan utfora fler transporter med fordonet.
Vinsten, att distributoren kan kora fler timmar per dygn, innebar hogre lIonsamhet, snabbare
intjaning av investeringskostnaden for fordonet, liksom att distributoren kommer att behova
farre fordon. Forslagsstallaren konstaterar vidare att det for leverans kvalls- och nattetid kravs
att mottagarna har méjlighet att ta emot varuleveranserna. Detta innebér att transporter med
elfordon bast lampar sig for stora volymer till ett mindre antal mottagare som har mdjlighet att
anpassa sin verksamhet efter dessa transporter.

Betraffande godsmottagare anges att eftersom transporterna paverkas mindre av trangsel
under kvallar och natter dkar ocksa forutsagbarheten kring nér leveranser sker. Mottagarna
behdver dock komma Gverens med transportorerna om hur och nar leveranserna ska ske.
Leveranser under annat an ordinarie arbetstid kan medféra ett behov av mer planering samt
eventuellt en tillkommande kostnad for att anpassa lokalerna for varuleveranserna, sasom
exempelvis installation av kodlas och anpassade avstallningsytor.

Vad galler fordonstillverkare anges att forslaget innebar att TCO:n kan forbattras och
mojliggora for fler foretag att investera i ellastbilar. Om efterfragan pa ellastbilar 6kar kan
fordonstillverkarna salja fler fordon vilket ar i linje med ambitionerna i fordonsindustrins fardplan
for tunga fordon att 50 procent av nyregistreringar av tunga lastbilar ska vara elektriska nagra
ar fore 2030 for att det ska vara en helt fossilfri fordonsflotta ar 2045.

Det anges, betraffande forslaget om utdkade mdjligheter for samfélligheter att installera
laddningsinfrastruktur, att ett centralt syfte med forslaget &r att underlatta for
samfallighetsforeningar att installera laddningsinfrastruktur. Utredningens bedémning ar att
detta forslag pa ett &ndamalsenligt satt skulle uppna just detta. Rattslaget ar i dag oklart.
Forslaget kan ses som dels en kodifiering av den rattspraxis som véxer fram, dels ett
tydliggérande av vad som ska galla for de samfallighetsforeningar som &r intresserade av att
investera i laddningsinfrastruktur. Forslaget innebar en dkad jamlikhet mellan dem som har sin
parkering ordnad i en gemensamhetsanlaggning och dem med andra former av parkeringar.
Detta innebar att de inte sarbehandlas pa ett negativt satt baserat pa driftsformen vilket ar en
positiv konsekvens utifran ett samhéllsperspektiv. En ansdkan om omprévning av
anlaggningsbeslut kan kosta fran 50 000 upp till 300 000 kronor beroende pa &rendets
komplexitet och hur pass éverens medlemmarna i samfallighetsforeningen som ansoker ar.
Lantméteriet skriver pa sin hemsida att kostnaden for ett normalarende avseende alla typer av
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gemensamhetsanlaggningar uppskattas till cirka 150 000 kronor. Naturvardsverket
administrerar bidraget "Ladda bilen” for tillhérande kostnader som arbete, material, gravning
och installation av tekniken. Bidraget tacker i dag upp till 50 procent av kostnaderna upp till
maxbeloppet 15 000 kronor per laddningspunkt. Av samtliga samféllighetsféreningar som
ansokt om Naturvardsverkets bidrag "Ladda bilen” ligger genomsnittet av beviljade medel for
installation av laddningsinfrastruktur pa 114 000 kronor. Det kan noteras att man enbart kan
ansoka om kompensation for byggkostnader, inte for kostnaden for en ny
anlaggningsforrattning.

| det sammanhanget bedéms den angivna kostnaden for en ny anlaggningsforrattning utgora
ett patagligt hinder for etablering av laddningsinfrastruktur. Om lagen skulle férandras i linje
med utredningens forslag beddms saledes fler samfallighetsforeningar etablera
laddningsinfrastruktur. Férutom den direkta kostnadsbesparingen kopplat till kostnaden for det
enskilda forrattningsforfarandet leder forslaget till minskad administration och avsevart
reducerad ledtid for processen néar foreningen inte behdver ansoka om en ny
anlaggningsforrattning hos lantmaterimyndigheten. Utredningen anger att det saknas statistik
som mojliggdr en uppskattning gallande hur manga samfallighetsféreningar som har avstatt
fran att ans6ka om omprévning pa grund av det nuvarande regelverket, med den tillkommande
administration och de tillkommande kostnader som aktualiseras for parkeringsplatser och
garage som ar en del i en gemensamhetsanlaggning som skots av en samfallighetsforening.

Vidare anges betraffande fastighetsagare att pa langre sikt kan en installation av
laddningsinfrastruktur inom samfallighetsfreningar leda till mer attraktiva bostader och lokaler.
Vad géller elbolag och elnatsforetag anges att den utbyggnad av laddningsinfrastruktur som
utredningens forslag syftar till att astadkomma kan pa sikt paverka el- och elnatsforetagens
intakter genom en oOkad efterfragan pa el och néatkapacitet. Utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur kan &ven potentiellt skapa utmaningar med att hantera en okad
belastning och behov av effektbalansering, sarskilt om manga elbilar laddas samtidigt. Detta
kan paskynda behovet av smarta l6sningar sasom flexibilitetstjanster, Vehicle to grid-ldsningar
och villkorade elpriser for att jamna ut efterfragan och undvika 6verbelastning av elnatet.

Vad galler aktérer pa marknaden for laddningsinfrastruktur anges att utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur kan dven antas paverka de aktdrer som arbetar med byggnation, drift
och utveckling av laddningsinfrastruktur. Utredningens forslag kan leda till storre intakter for
dessa aktorer nar efterfragan pa laddningsinfrastruktur okar. En kvantifiering av
intaktsokningens omfattning forutsatter att det finns mer detaljerad information om hur manga
fler samfallighetsforeningar som skulle genomféra investeringen givet utredningens forslag.
Det har tidigare konstaterats att den uppskattningen ar svar att gora, bland annat eftersom det
kan finnas foreningar som har investerat i laddningsinfrastruktur utan att anséka om
omprovning av anlaggningsbeslutet.

Det anges i betdnkandet, betraffande atgarder for att korta ledtiderna for natanslutning, att
forslaget innebar att mojligheten att bygga och anvanda elnét som inte omfattas av krav pa
natkoncession forbattras. Utredningen lagger fram tva forslag som forbattrar méjligheterna att
anlagga sa kallade energihubbar. For det forsta foreslas att sammankoppling av interna elnéat
ska tillatas. Detta mojliggor for till exempel elproduktion eller laddningsinfrastruktur att anslutas
till det interna elnatet for exempelvis en flygplats aven i de fall da det reguljara undantaget i
IKN-férordningen inte &r tillampligt. En sadan sammankoppling far dock inte forsvara for
distributionsnatsforetaget att bygga ut och underhalla sitt elndt pa ett rationellt satt.
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Forslagsstallaren foreslar ocksa att Energimarknadsinspektionen far meddela dispens fran
kravet pa natkoncession dven for sadana elnat som inte omfattas av nagot undantag i IKN-
forordningen. Med dessa forslag skapas battre férutsattningar for innovativa projekt som vill
anlagga till exempel energihubbar.

Vidare anges att utredningen fokus har varit flygplatsers och hamnars méjligheter att bygga
och anvanda energihubbar. Aven andra delar av transportsektorn kan dra nytta av forslaget.
Ett exempel ar depaer for tunga lastbilar som kan ges en mojlighet att sammankoppla
laddningsstationer for lastbilar med elproduktion och lager som ligger utanfér omradet for
depan. Med forslaget om en dispensregel kan nya former av interna elnét tillatas utan krav pa
natkoncession.

Regelradet gor foliande bedémning. Det finns en viss information om forslagets paverkan pa
de berorda foretagens kostnader och verksamhet. Regelradet bedomer likvél att det saknas en
fullstdndig beskrivning av forslagets paverkan pa berdrda foretagens kostnader och
verksamhet. Exempel pa kompletterande information som hade varit motiverat ar en mer
detaljerad beskrivning av hur férslaget paverkar féretagens verksamhet utifran hur stora de ar
och deras geografiska placering. Beloppsmassiga uppskattningar av de potentiella
kostnaderna hade ocksa varit vardefullt. Avsaknaden av sadan information medfér att det ar
svart att fa en heltdckande forstaelse for forslagets paverkan pa berorda foretagens kostnader,
tidsatgang och verksamhet.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa berdrda foretags kostnader, tidsatgang och
verksamhet bristfallig.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

Det anges i betidnkandet att en dvergang till eldrivna lastbilar maste vara langsiktigt finansiellt
forsvarbar. Den storsta troskeln for kopare av eldrivna lastbilar ar priset pa fordonet. En eldriven
tung lastbil kostar ungefar tva—tre ganger sa mycket som en lastbil med férbranningsmotor. En
overgang till en ellastbil innebar vidare en investering i fordonet och laddningsinfrastruktur.
Detta ar ekonomiskt betungande sarskilt for mindre aktorer. Energiférsorjningen, att det finns
tillgang till el eller vatgas fill ett konkurrenskraftigt pris, maste ocksa sakerstéllas, vilket ofta
kraver ett samarbete mellan aktérerna och natféretagen. Forutsattningarna for foretagen
behdver vara langsiktiga for att en omstallning ska vara majlig.

Regelradet gor foljande bedémning. Det ar positivt att forslagsstallaren har identifierat att
forslaget, avseende kommunernas mojlighet att gora undantag for elektrifierade transporter,
kan medfora en oproportionerlig ekonomisk bérda for mindre foretag. Regelradet anser dock
att det saknas en fullstindig beskrivning av  forslagets paverkan pa
konkurrensforhallandena. Regelradet har tidigare noterat att en stor del av transportforetagen
bestar av sma- och medelstora féretag. Det hade varit dnskvart om utredningen kunde ha
utvecklat sitt resonemang och tillhandahallit en mer detaljerad beskrivning av hur de olika
aktorernas konkurrensmojligheter pa marknaden paverkas av forslaget. Avsaknaden av sadan
information gér det svart att fa en tydlig bild av férslagets paverkan pa konkurrensforhallandena
for berdrda foretag.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag
bristfallig.
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Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

Regelradet har inte kunnat utlasa en beskrivning av paverkan pa foretagen i andra avseenden,
och har heller inte for egen del kunnat se nagon sadan paverkan. En utelamnad beskrivning
kan darfor godtas i detta arende.

Regelradet finner att en uteldmnad beskrivning av paverkan pa foretagen i andra avseenden i
detta @rende ar godtagbar.

Sérskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

Regelradet har inte kunnat utlasa en beskrivning av sarskilda hansyn till sma foretag vid
reglernas utformning. Avsaknaden av sadan information medfér att konsekvensutredningen
ar ofullstandig i denna del.

Regelradet finner redovisningen av sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning
bristfallig.

Regelradet behandlade drendet vid sammantrade den 14 maj 2025.

| beslutet deltog Anna-Lena Bohm, ordférande, Helena Fond, Hans Peter Larsson och Lars
Silver.

Arendet fredrogs av Steven Wall.
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Anna-Lena Bohm Steven Wall

Ordférande Foredragande

Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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