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Yttrande- Remiss om betankande SOU 2024:97 -
Effektiv elektrifiering av transportsystemet

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut

Yttrandet fran kansli- och utvecklingsenheten godkanns och 6versands till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet som Oskarshamns kommuns yttrande 6ver betdankande SOU 2024:97
om Utredningen om elektrifierade transporter.

Arendet

Oskarshamns kommun har beretts maéjlighet att yttra sig éver Regeringens betankande av
Utredningen om elektrifierade transporter, Regeringskansliets dnr. LI2025/00051. Remissvaret ska
ha kommit in till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 14 maj 2025.

Remissen till Oskarshamns kommun avser kap. 6 och kap. 11 i betdnkandet, men majlighet finns att
yttra sig over fler kapitel. Kansli och utvecklingsenheten har darfér i samrad med Oskarshamn
Energi AB, Smalandshamnar AB och tekniska kontoret, valt att yttra sig aven over kapitel 7, 12 och
13. En sammanfattning av de kapitel som kansli -och utvecklingsenheten valt att yttra sig 6ver
framgar av stycken nedan. Betankandets kapitel anges inom parentes i respektive rubrik.

Bakgrund

Regeringen beslutade 2023 att tillsatta en sarskild utredare med uppdrag att analysera och foéresla
atgarder i samband med det Gvergripande uppdraget att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn. Fokus har varit att identifiera hinder och foresla atgarder, eftersom marknaden
inte pa egen hand beddéms kunna ta Sverige mot en snabb, samordnad och
samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig laddningsinfrastruktur i hela landet.

Utbyggnaden av publik laddningsinfrastruktur styrs idag i stor utstrackning av AFIR" med krav
pa laddningsstationer inom vissa avstand och kapacitetskrav. Regeringens utredare bedémer
att kompletterande atgarder behdvs. | rubrikerna nedan sammanfattas utredningens forslag.

Kommunens mdéjlighet att medge undantag for elektrifierade transporter (kap. 6)
Kostnaden for en verksamhetsutdvare att investera i en ellastbil med tillhérande
laddningsinfrastruktur ar betydligt hégre an motsvarande investering i en lastbil som drivs med
exempelvis diesel. Kommuner har mdjlighet att forbjuda bullrande transporter i bullerkansliga
omraden, i synnerhet nattetid. Regeringens utredare foreslar att ge kommunerna majlighet att
gora undantag i ett sadant férbud, avseende transporter som sker med fordon som saknar
forbranningsmotor, exempelvis fordon som drivs med el eller vatgas. Detta, menar utredaren,
kan innebara en stérre nyttjandegrad av fordon och darmed battre Idonsamhet. Betankandet
foreslar att mojligheten inférs genom en ny bestammelse i trafikférordningen?. Den foreslar
ocksa att det gérs en dversyn och samordning av bestammelser som reglerar utslapp och
trangsel i urban miljé.

" Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel
21998:1276
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Det blir enklare for samfalligheter att installera laddningsinfrastruktur (kap. 7)

Utover kostnad for investering av fordon, ar det enligt betankandet, bristen pa tillgang till
hemmaladdning som ar det stdrsta hindret for privatpersoner att skaffa elbil. Parkeringsplatser
kan vara anordnade inom ramen fér en gemensamhetsanlaggning som forvaltas av en
samfallighetsférening. FOr samfallighetsféreningar finns idag kravet pa ny
anlaggningsforrattning hos Lantmateriet om andamalet med samfalligheten andras, exempelvis
om laddning av fordon tillkommer. Betdnkandet foreslar darfor att det inférs en bestammelse i
lagen om forvaltning av samfalligheter® som innebar att beslut om att installera
laddningsinfrastruktur istéllet ska fattas pa en féreningsstdmma med minst tva tredjedelar av de
avgivna rosterna. Betankandet foreslar ocksa att Lantmateriet ges i uppdrag att uppratta
information om tillampningen av bestammelsen.

Battre mojlighet att bygga och anvanda energihubbar for transportsektorns behov
(kap. 11)

Hamnar och flygplatser éverfor stora mangder energi i form av fossila brénslen. Overgangen till en
helt elektrifierad sjo- och luftfart bedéms ta betydlig langre tid an fér den 6vriga transportsektorn.
Vagtransporter, kranar och omlastningsfordon kommer att elektrifieras fore sjofarten. Allt fler fartyg
anvander redan landstréom och kapacitetsbehovet kommer att 6ka. Flygplatser kan idag bygga
interna elnat, men motsvarande mojlighet finns inte for hamnar. Betankandet bedomer att det finns
en mojlighet fér bade hamnar och flygplatser att ytterligare effektivisera elanvandningen och i hégre
utstrackning hantera effekttoppar lokalt inom det interna elnatet. Betdnkandet foreslar darfor att
moéjligheten att bygga och anvanda elnat som inte omfattas av krav pa natkoncession forbattras.
Undantag fran koncessionsplikten finns i den sa kallade IKN-férordningen*. Betankandet foreslar
vidare att Energimarknadsinspektionen far meddela dispens fran kravet pa natkoncession aven for
sadana elnat som inte omfattas av nagot generellt undantag i IKN.

Kapacitetskartor ska bidra till en effektiv utbyggnad av elnaten (kap. 12)

Information om var det finns tillganglig kapacitet upplevs enligt Regeringens utredare som otillracklig
och anslutningsbesked ges forst efter att elnatsforetaget har gjort en bedémning av paverkan pa
leveranssakerhet och elkvalitet. Detta medfor att aktérer planerar fér uppférande av
laddningsinfrastruktur utan att kdnna till om det finns tiliracklig kapacitet i elnaten. Sa kallade
kapacitetskartor bor darfor inféras sa snart det ar mojligt. Betankandet har valt att [Bmna forslag som
innebar att offentliggérande av en kapacitetskarta ska ske av varje individuellt elnatsféretag. For att
skapa en sammanhallen metodik éver hela Sverige for hur ledig kapacitet ska beraknas, féreslar
man att Energimarknadsinspektionen ska meddela féreskrifter om detta.

Betankandet vill dock framhalla att det arbete om en nationell kapacitetskarta som Svenska kraftnat
genomfor, bor fortsatta samt att nyttorna med en sadan karta noga bér dvervagas.

Nationell styrning och samordning (kap. 13)

En @ndamalsenlig och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering av transportsektorn kraver enligt
betéankandet ett stort matt av planering och samordning. Sadan planering sker idag genom en rad
olika planeringsinstrument, sdsom kommunal och regional energiplanering, natutvecklingsplaner och
fysisk planering enligt plan- och bygglagstiftningen. Utbyggnaden av laddningsinfrastruktur kraver
tillgang till mark, vilket behdver beaktas vid den fysiska planeringen. Utredningen bedomer att en

31973:1150
4 Forordningen (2007:215) om undantag fran kravet pa natkoncession enligt ellagen (1997:857)
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Okad samordning av dessa planeringsinstrument och en 6kad samverkan mellan staten och aktérer,
bade privata och offentliga, kan innebara behov av statlig styrning.

Betankandet foreslar att regeringen ger en myndighet i uppdrag att utreda fragan om behovet av och
méjligheterna till mark fér laddning, och i samband med detta beakta:

* behovet av mark fordelat saval pA hemma- och depaladdning som semipublik laddning och publik
snabbladdning, samt

« tillgangen till mark i férhallande till tillgangen till effekt.

Kansli- och utvecklingsenhetens yttrande

Oskarshamns kommun &r en betydande akt6ér inom bade industri och energi i Sverige. Kommunens
geografiska lage vid Ostersjon och dess historiska industriella utveckling har gjort den till ett nav for
flera viktiga branscher. Oskarshamn och omkringliggande region har en stark industriprofil, sarskilt
inom tillverkningsindustrin och verkstadsindustrin.

Oskarshamn har aven en strategiskt viktig roll som transportnav i sydostra Sverige, framfor allt
genom sin hamn. Hamnen har historiskt varit central for stadens utveckling och spelar fortfarande en
avgérande roll for industri, logistik och regional infrastruktur. Hamnens lage vid Ostersjokusten gor
den till en viktig knytpunkt foér bade nationella och internationella transporter. Oskarshamns hamn
(Smalandshamnar AB) ar den enda djuphamnen i syddstra Sverige som kan hantera bade gods-
och passagerartrafik. Den har kapacitet att ta emot stora fartyg och fungerar som en viktig l1ank foér
industri och energisektorn i regionen.

Oskarshamn har ocksa lange varit en av Sveriges mest betydelsefulla energikommuner, sarskilt
inom karnkraft och framtida energilésningar med Oskarshamns karnkraftverk, underjordslaboratoriet
pa Aspé, Blykalla AB och Oskarshamn Energi AB i fokus. Oskarshamns karnkraftverk med en
installerad effekt pa 1450 MW producerar idag 8-10% av Sveriges totala elproduktion arligen. En del
av kapaciteten anvands redan idag for bade elnatstjanster och produktion av vatgas. En viktig
tilgang ar regionens el-6verféringskapacitet. Transmission och distributionskapaciteten i regionens
elnat ar mycket god och det finns kapacitet att ansluta betydande mangd produktion och
anvandningskapacitet i natet.

Tillsammans med nagra av de storre svenska universiteten, bland annat Kungliga Tekniska
Hogskolan (KTH), det lokala naringslivet, exempelvis Scania, Saft batteries, OKG och Oskarshamn
Energi, samverkar Oskarshamns kommun i energifragor inom ramen fér Centrum for ny energiteknik
i Oskarshamn, CNETO. | denna samverkansplattform ansdker vi nu om medel fran
Energimyndigheten for att genomféra projekt med bland annat fokus pa elektrifiering av tunga
transporter knutna till nationella och regionala transportbehov och med fokus pa anknytning till
Ostersjon genom hamnen.

I Oskarshamns kommun har utslapp av fossil koldioxid till 80 % sitt ursprung fran transporter. Detta,
tilsammans med kommunens starka position inom energi, industri och logistik som beskrivs ovan,
medfor att kommunen har ett stort intresse av att atgarder vidtas i syfte att dstadkomma en effektiv
elektrifiering av transportsektorn.

Oskarshamns kommun genom Kansli- och utvecklingsenheten har valt att yttra sig éver kap. 6-7
samt 11-13 i Regeringens betankande SOU 2024:97.

Kommunens mdjlighet att medge undantag for elektrifierade transporter (kap. 6)
Vi tycker att syftet med forslaget ar bra, men vill framféra foljande synpunkter:
e En hogre nyttjandegrad av enskilda fordon medfér att Iangsam laddning (depaladdning) inte
ar mojlig i samma omfattning. Detta staller hdgre krav pa laddningshastighet och darmed
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hdgre effektkrav pa elnatet. Detta kan potentiellt medféra hogre kostnad fér den enskilde
aktoren.

e Undantaget bor galla sadan trafik som inte orsakar sekundart buller, exempelvis vid tdmning
av glas, rangering av containers, skramlande last vid farthinder, etc.

e Ytterligare incitament riktat mot i synnerhet de sma och mellanstora aktérerna, kommer
troligtvis behdvas for att dessa ska se de ekonomiska incitamenten med att inférskaffa
elektriskt drivna fordon.

Det blir enklare for samfélligheter att installera laddningsinfrastruktur (kap. 7)
Vi stéller oss positiva till lagférslaget och vill géra féljande tillagg:
e Savida det inte redan gors, tycker vi att det ocksa vore bra om det riktades konkreta krav,
atminstone vid bildandet av nya samfallighetsféreningar av den sort som utredningen
beskriver, att laddningsinfrastruktur ska maojliggéras redan i samband med bildandet.

Battre mdjlighet att bygga och anvénda energihubbar fér transportsektorns behov (kap. 11)
Vi staller oss positiva till férslaget. Fér Oskarshamns hamn skulle det innebéara en stor
utvecklingspotential om férslaget genomfordes.

Kapacitetskartor ska bidra till en effektiv utbyggnad av elnéten (kap. 12)
Vi anser att forslaget om kapacitetskartor i grunden uppfyller ett bra syfte men har féljande forbehall:
e Risker med att offentliggora kapacitet i ledningsnatet utifran ett sakerhetsperspektiv, behover
vara noga utredda innan férslaget genomférs.
e Det behdver vara tydligt vad kapacitetskartorna ska redovisa. Kartorna behéver hallas
uppdaterade for att aterspegla omvarldens férandringar.
e Om kartorna ska visa kapaciteten i lokalnaten, maste man vara medveten om att kapaciteten
mojligen inte finns uppat i elnatet (pa region- och stamnatsniva), vilket indirekt paverkar
kapaciteten pa lokalnatsniva.

Nationell styrning och samordning (kap. 13)

| var dialog med naringslivet har vi fatt signaler om att man ar intresserad och nyfiken pa att stalla
om sin fordonsflotta, och att vi som kommun har en viktig roll att spela i den framtida
samhallsplaneringen. Var huvudsakliga roll férvantas vara i egenskap av markagare, planlaggare
och bygglovsmyndighet. Det har ocksa uttryckts énskemal om att "nagon” tar ansvaret for att
samordna dialogen och identifierar strategiska platser for publika laddningsstationer utifran tillgang
av effekt. For att identifiera strategiska platser, krdvs bland annat kunskap om viktiga
transportfloden, frekventa viloplatser och tiligang till effekt i elnatet. Oskarshamns kommun har
mycket stort intresse av att vara med i ett sddant arbete ur ett nationellt och internationellt
perspektiv, och har darvid féljande 6nskemal:

e en nationell samordning av arbetet

e ett nationellt utpekande av ansvar i fragor som exempelvis finansiering av stddjande
vaginfrastruktur, kapacitetshéjande atgarder pa elnatet, etc.

e en vagledning avseende prioritering, ansvar och tillvagagangssatt i de fall det finns
motstaende intressen. Exempel pa detta kan vara om det inte finns nagon kommunalt dgd
mark i omraden som pekats ut som strategiska for laddningsinfrastruktur och man darfor
behdver fora dialog med privata markagare, eller om marken omfattas av riksintresse,
Natura 2000 eller annat skyddsansprak.

e Inférande av ytterligare incitament och vagledning fér kommuner att uppfylla krav som
omfattas av lagen (1977:439) om kommunal energiplanering.

Konsekvenser for barn och unga
Beslutet forvantas inte fa nagon paverkan pa barn och unga.
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Koppling till styrande dokument
Beslutet forvantas bidra till dversiktsplanens féljande utvecklingsstrategier:

Skapa goda ldgen for féretagsamhet — ett klimat att véxa i
Oskarshamns kommun vill vara ledande inom framtidens energifragor. Vi vill verka fér en hallbar
samhallsutveckling som tillater att ny teknik infors.

Alltid néra till Oskarshamn

Beslutet bidrar i nagon man till att stéarka arbetsmarknadsregionen. Vi vill se oss som en viktig nod i
Ostersjdn och bidra till att utveckla hamnens verksamhet och stérka och utveckla vara vagar och
jarnvagar. Vi vill ocksa bidra till att minska transportsektorns klimatpaverkan.

Beslutet forvantas varken bidra till eller motverka majoritetens inriktning fér 2025 — 2028, faststalld
av kommunfullmaktige 2024-11-25, § 127.

Arendets behandling

| ett tjansteutlatande fran kansli- och utvecklingsenheten foreslas att yttrandet fran kansli- och
utvecklingsenheten godkanns och dversands till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet som
Oskarshamns kommuns yttrande Over betankande SOU 2024:97 om Utredningen om elektrifierade
transporter.

Dagens sammantrade

Ordftéranden staller proposition pa forslaget fran kansli- och utvecklingsenheten och finner att
arbetsutskottet beslutar bifalla detta

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande, kansli -och utvecklingsenheten

Missiv

Betankande SOU 2024:97 - Effektiv elektrifiering av transportsystemet

Skickas till

For atgard:
Kommunstyrelsens kansli
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