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Remissyttrande 6ver betankande SOU2024:97 ”Mot en effektiv
elektrifiering av transportsektorn” (dnr L12025/00051)

Naringslivets Transportrad lamnar ett remissyttrande 6ver betankande av Utredningen om
elektrifiering av transportsektorn (dnr L12025/00051). Naringslivets Transportrad ar en
branschorganisation for transportkdpare. Medlemmar &r cirka 40 industri- och handelsforetag
samt deras branschorganisationer i Sverige. Organisationens huvudmaén &r Skogsindustrierna,
Svensk Handel och Teknikforetagen. Tillsammans svarar medlemmarna for merparten av
godstransporterna i Sverige, bade inrikes och utrikes.

Inledning

Transportsystemet star for ungefar en tredjedel av de totala véaxthusgasutslappen i Sverige och
omkring 50 procent av utslédppen i den icke-handlande sektorn. Det &r darfor naturligt att
transportsektorn ar i fokus for atgarder inom klimatomradet. Naringslivets Transportrad star
bakom de svenska och europeiska klimatmalen och vill verka for en omstéllning av transport-
sektorn genom atgarder som samtidigt varnar om bade hallbarhet och Sveriges internationella
konkurrenskraft.

Transporter har en avgdrande roll for svenska foretag inom industrin och handeln. Sverige ar
ett litet, glesbefolkat handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand inom
landet och till de viktigaste marknaderna. Valfungerande och konkurrenskraftiga logistikked-
jor for bade import och export ar en viktig forutsattning for att foretagen ska kunna konkur-
rera pa varldsmarknaden och saledes avgoérande for svenskt valstand. Naringslivets Trans-
portrad menar att transporter ofta framstalls endast som nagot negativt, medan den stora sam-
hallsnyttan av transporter som mojliggorare for tillvaxt och vélfard gloms bort.

Naringslivets Transportrad anser att styrmedel for minskade utslapp bor vara langsiktiga,
kostnadseffektiva och teknikneutrala. Elektrifieringen har en nyckelroll i omstéallningen av
transportsektorn men atgarder for 6kad transporteffektivitet och biodrivmedel &r ocksa viktiga
delar av omstallningen av de tunga végtransporterna, sj6farten och flyget.

Elektrifiering av vagtrafiken ar avgorande for att minska véxthusgasutslapp fran transportsek-
torn. Om vagtrafiken kan elektrifieras och effektiviseras genom anvandning av langre och



tyngre vagfordon kan dessutom de hallbara férnybara drivmedel som anvéands inom véagtrafi-
ken successivt frigoras for att anvandas inom sjo- och luftfart dér stora delar av trafiken under
overskadlig tid inte & mojlig att elektrifiera.

Naringslivets Transportrads synpunkter pa forslaget

Elektrifiering av transportsektorn &r det framsta verktyget for omstallningen och for att na kli-
matmalen. Den Gvergripande synpunkten som Naringslivets Transportrad vill framfora ar att
om elektrifieringen av transportsektorn och godstransporterna ska bli framgangsrik och ge-
nomfdrbar, maste den ocksa vara ekonomiskt fordelaktig for transportkopare. Detta tankesatt
bor vara styrande for utvecklingen inom omradet.

Naringslivets Transportrad tillstyrker betdnkandets forslag men lamnar nedan nagra syn-
punkter. Det ar dock oklart hur langt utredningens forslag racker.

Undantag for elektrifierade transporter kvalls- och nattetid

Ett undantag for elektrifierade transporter kvills- och nattetid fran det forbud manga kommu-
ner har for lastbilstransporter, som foreslas i betankandet, kan framja elektrifiering av gods-
transporter i stadsmiljo. Naringslivets Transportrad valkomnar darfor forslaget. Det finns
dock andra hansynstaganden som begrénsar transporter kvélls- och nattetid varfor det ar
oklart hur stor effekt forslaget skulle fa.

Betinkandet foreslar vidare en 6versyn och samordning av bestimmelser som reglerar ut-
slapp och tridngsel 1 urban milj6.” Néringslivets Transportrdd anser att en sddan dversyn och
samordning skulle vara valkommen men bor inte begréansas till att omfatta elektriska fordon
utan inkludera alla fordon som kan framféras med mycket laga eller inga utslapp.

En effektivare anslutningsprocess

Naringslivets Transportrad instammer i problembilden med langa véntetider for natanslutning
och vill understryka vikten av att skynda pa processen. Kombinationen av kapacitetsbrist i el-
natet pa flera platser och langa ledtider for elnatsinvesteringar, inte minst kopplat till till-
standsprocesser och leveranstider, riskerar att begransa méjligheterna till fler elektrifierade
transporter och darigenom till naringslivets omstallning till fossilfrihet.

Beténkandet refererar till Energiféretagens rekommendationer och véagledning till natforeta-
gen. Néringslivets Transportrad anser att den branschpraxis, som Energiforetagen foreslar,
aven bor specificera vilken information natféretagen ska lamna ut till anslutande part och i
vilket skede, i stéllet for att som idag enbart specificera vilken information den anslutande
parten ska tillhandahalla natforetaget. Exempel pa information som ar av intresse for den an-
slutande parten &r nar i tiden parten kommer fa aterkoppling fran natbolaget; vilken képlats
parten har; samt nar den anslutande parten kan forvantas fa anslutning. Det ar onskvart att
kundsidan inkluderas i arbetet med att ta fram en branschpraxis i storre utstrackning.
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Battre mojligheter att bygga och anvanda energihubbar

Naringslivets Transportrad valkomnar atgarder som bidrar till ett effektivt utnyttjande av elna-
tet, underlattar for anlaggning av energihubbar och mojliggor for elektrifierade multimodala
transportkedjor.

Naringslivets Transportrad bedomer att majligheten att kunna anvanda IKN-nat for laddinfra-
struktur i direkt anslutning till ett industriomrade eller dylikt ar en reform som skulle pa-
skynda elektrifieringen. Det ar viktigt att IKN-nat kan anvandas effektivt utan regelkrangel.

Naringslivets Transportrad vill betona den centrala betydelsen av nodernas lokalisering,
funktion och kostnadshild for att fa intermodala och multimodala transportkedjor att fungera,
sérskilt nar de ar helt eller delvis elektrifierade. Det galler inte bara hamnar och flygplatser
utan &ven jarnvagsterminaler som inte ndmns i betdnkandet. For att mota framtida behov och
utmaningar behdver noder anpassas och utvecklas. Flera av noderna har kommunala och pri-
vata huvudman, vilket gor att staten inte kan paverka utvecklingen av dessa pa samma sétt
som den statliga infrastrukturen. For en effektiv och andamalsenlig utveckling av icke-statliga
noder bor regeringen dvervaga en nationell sammanhallen strategi for utveckling av viktiga
logistiknoder.

Kapacitetskartor

Tillgang till fossilfri el och elnat ar grundforutsattningar for laddinfrastruktur. Naringslivets
Transportrad instammer darfor med betankandets forslag till att infora kapacitetskartor sa
snart som majligt for att kunna fa en 6verblick av var det finns ledig kapacitet for anslutning.
Naringslivets Transportrdd menar dock att en statlig aktor, sasom Svenska Kraftnat eller Ener-
gimarknadsinspektionen, bor fa i uppdrag att samordna kartarbetet i stallet for att ge det sepa-
rat till varje elnatsforetag.

Nationell styrning och samordning

Béttre samordning av uppdrag kopplat till elektrifiering behovs for att 6ka samhéallsekono-
misk effektivitet och undvika suboptimering. Naringslivets Transportrad anser darfor att be-
tankandet tydligare bor papeka det stora behovet av béttre samordning till exempel mellan
statliga, regionala och lokala aktorer samt av olika former av stod till exempelvis utbyggnad
av laddinfrastruktur och inkdp av fordon. Ett samordningsuppdrag ska med fordel ges till en
myndighet som Energimyndigheten.

En av utmaningarna med elektrifieringen dr att integrera alla olika delar till ett fungerande sy-
stem och att kunna forutse expansionen. Om nagon del av utvecklingskedjan for elektrifierade
transporter misslyckas, riskerar hela utvecklingen att forsenas eller stanna av. Naringslivets
Transportrad menar att det offentliga bor skapa langsiktiga forutsattningar for naringslivet att
vaga stalla om till ett nytt logistiksystem.
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Synpunkter pd ytterligare 6vervaganden i betankandet

Naringslivets Transportrad betonar vikten av att skyndsamt anpassa nuvarande regelverk gal-
lande maximala bruttovikter for bade latta och tunga batterielektriska lastbilar sa att de inte
hammar transportsektorns elektrifiering. Detta da nyttolasten som en elektrisk lastbil kan
frakta ar lagre eftersom batterierna vager mer &n traditionella forbranningsmotorer. Regelver-
ken, bade de nationella och EU-gemensamma, kring maximala bruttovikter for batterielekt-
riska fordon bor utvecklas sa att konkurrensneutralitet med fossildrivna lastbilar sakerstalls.
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