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Remissvar pa betankande SOU 2024:97 Mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importdrer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstéalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfor de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att nd uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

1. Sammanfattning

Mobility Sweden ser positivt pa flera av utredningens forslag men anser att det kravs
ytterligare atgarder for att skapa en mer effektiv och rattssaker implementering.
Elektrifieringen av transportsektorn behover tydligare riktlinjer och insatser for att sékerstalla
en robust och hallbar utveckling. Natanslutning av laddinfrastruktur maste ske snabbare och
mer effektivt for att méta den okade efterfragan, samtidigt som investeringsstod och
ekonomiska incitament bor utformas for att locka fler aktorer att satsa pa elektrifieringen. Ett
samlat och teknikneutralt regelverk ar avgorande for att majliggora bade innovation och
investeringar i saval batterielektriska fordon som vatgasdrivna Isningar. Darutdver behovs
en hel del andra atgéarder for att intensifiera elektrifieringen.

2. Synpunkter
Lat elektriska lastbilar fa kora i bullerkansliga omraden

Utredningen foreslar en forandring i trafikférordningen som mojliggér undantag for
elektrifierade lastbilar i bullerkansliga omraden. Mobility Sweden ser positivt pa detta forslag,
da det innebar att eldrivna lastbilar kan utnyttjas mer effektivt, sarskilt under nattetid, vilket
kan minska trangsel och effektivisera transportfldden i tatbebyggda omraden. Eldrivna fordon
har betydligt lagre bullernivaer an traditionella forbranningsmotorer och utgor darfér en
mojlighet att utfora transporter pa fler tider. Ellastbilar ar idag dyrare i inkdp an jamforbara
lastbilar med forbranningsmotor. Genom att fa kora fler timmar per dygn med ellastbil gar det
att f4 en battre kalkyl i affaren och snabbare tjana in investeringskostnaden for fordonet.
Dessutom bidrar de tysta eldrivna lastbilarna till en béttre boendemiljo i stader genom att
minska stérande trafikljud under dygnets mest kansliga timmar. For att uppna storsta mojliga
nytta av en sadan forandring ar det dock viktigt att reglerna for hur undantag beviljas ar
tydliga och att kommunerna ges ratt stod och riktlinjer fér implementering. Det &ar ocksa bra
att utredaren menar att det bor goras en 6versyn och samordning av bestammelser som
reglerar utslapp och trangsel i urban miljo.
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Laddning i samfalligheter maste underlattas

En av de stdrsta utmaningarna for elektrifieringen av fordonsflottan ar utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur, sarskilt i flerbostadshus och samfalligheter. Mobility Sweden
valkomnar utredningens forslag att ge samfalligheter ratt att installera laddningsinfrastruktur
utan att behtva andra anlaggningsbesiut, vilket idag kan vara en langdragen och kostsam
process. Detta bor ocksa samordnas med "Right to charge” som framgar av EPBD och som
innebar att de som har elbil ska ges tillgang till laddning i sitt flerbostadshus. Genom en
tydligare reglering kan fler hushall ges mdjligheten att installera laddningspunkter, vilket pa
sikt skulle bidra till en snabbare omstéllning. Samtidigt boér det sékerstallas att det finns
ekonomiska stdd och incitament for samfalligheter att investera i laddningsinfrastruktur,
sarskilt i omraden dar det idag saknas tillgang till hemmaladdning. Detta &r en avgérande
fraga for att sakerstalla att elektrifieringen blir inkluderande och att alla hushall, oavsett
boendeform, ges majlighet att vara en del av omstallningen. Utan tillgang till laddning i
flerbostadshus och samfalligheter riskerar en stor del av befolkningen att hamna pa
efterkélken. En rattvis och valplanerad utbyggnad av laddningsinfrastrukturen ar darfor en
nyckelfaktor for att omstéallningen ska ske pa bred front och inte enbart gynna vissa hushall.

Effektivare anslutningsprocess till elnatet

For att elektrifieringen av transportsektorn ska kunna genomféras i den takt som kréavs
behover anslutningsprocesserna till elnatet forbéttras avsevart. Mobility Sweden anser att en
nationell strategi for elnétsutbyggnad ar nddvandig for att sakerstalla att infrastrukturen kan
hantera den 6kade belastningen. Ett inférande av nationella kapacitetskartor skulle ge en
battre dversikt av tillganglig natkapacitet och darmed underlatta planeringen av
laddinfrastruktur.

Det ar aven avgorande att natforetagen far tydligare krav pa att prioritera anslutningar for
elektrifierade transporter, sa att flaskhalsar och langa handlaggningstider kan undvikas.
Effektivare tillstandsprocesser for utbyggnad av elnatet ar ocksa nddvandiga for att
transportsektorns elektrifiering inte ska hammas av kapacitetsbrist.

Det finns flera satt att forkorta ledtiderna for handlaggning av natanslutningar for
laddningsinfrastruktur, som vi ser behov av reglering kring. Fér den kommersiella sidan av
transportsektorn kan det exempelvis handla om:

1. For att undvika suboptimala kundbeteenden som luftbokningar och strategisk
"koplacering” far kunden betala en summa (bokningsavgift el. dyl.) vid
anslutningsforfragan som sedan dras av fran anslutningskostnaden.

2. Natbolaget bor ge kunden en snabb indikativ kostnad for ansokt natanslutning istéllet
for att rakna fram ett exakt pris som tar langre tid.

3. Natbolaget bor ange en indikativ tidslangd pa handlaggningsprocessen. Detta 6kar
forutséagbarheten for kunden och underléttar att samordna installationen av
laddinfrastruktur med bestallning och leverans av eldrivna fordon.

Kapacitetskartor och markbehov &r viktiga pusselbitar i omstaliningen

Mobility Sweden ser positivt pa utredningens forslag att infora kapacitetskartor som ett
verktyg for att forbattra insynen i natkapacitet och underlatta elektrifieringen av
transportsektorn. Det ar dock viktigt att kapacitetskartan hanteras centralt fér att undvika
fragmentering dar varje enskilt elnatsforetag skapar egna system. Dessutom bor regeringen
utreda markbehovet for laddningsinfrastruktur och samordna detta med 6vriga
elnatsplaneringar. En sadan samordning kan sakerstalla att utbyggnaden av laddstationer
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sker effektivt och pa platser dar behovet ar som storst. Detta géller aven for tunga
transporter, eftersom de genom den kommande MCS-standarden for hogeffektsladdning av
tunga fordon kommer att behdva avsevart hogre laddeffekter vid publik laddning an latta
fordon.

Underlatta etableringen av energihubbar

Mobility Sweden ser positivt pa utredningens forslag att underlatta etableringen av
energihubbar, da dessa kan mojliggora en mer flexibel och effektiv hantering av elférsorjning
for transportsektorn. For att maximera nyttan av energihubbarna bor dock regelverket tillata
en bredare aktorsbas att driva och utveckla dessa hubbar, inklusive fordonstillverkare och
energibolag. Det ar aven viktigt att det infors ekonomiska incitament och tydliga riktlinjer for
etablering av energihubbar, sarskilt i omraden dar tillgangen till laddinfrastruktur idag &ar
begransad. Genom att integrera energihubbar i en nationell strategi kan
kapacitetsutnyttjandet optimeras och mojliggdra en mer robust elektrifiering av
transportsektorn.

Ovriga synpunkter

Utredningen foreslar en éversyn och samordning av bestammelser som reglerar utslapp och
trangsel i urban miljé. Mobility Sweden anser att utredningen har med foérdel kunde ha
fastslagit vikten av att kommuner ges storre mojligheter att aktivt styra over elektrifieringen.
Kommuner bor kunna reservera parkeringsplatser for de fordon de vill premiera, sdsom
elbilar eller delningstjanster, samt ha storre flexibilitet att anpassa lokala trafikregler for att
gynna elektrifierad trafik. Genom tydliga och enhetliga regler kan kommuner bidra till att
skapa en mer hallbar transportmiljo dar elektrifierade transporter ges fortur och darmed
paskyndar omstallningen.

En annan atgard for att framja elektrifieringen ar att offentlig upphandling, bade av fordon
och transporter. Mobility Sweden anser att ambitionsnivan inom detta omrade bor hojas,
sarskilt vad galler upphandling av tunga transporter. Trafikverket ar i detta avseende ett
foredome da de nyligen tagit ett viktigt steg i ratt riktning genom att inféra ett bonussystem
dar elférbrukning i tunga transporter premieras med 2,5 kronor per kWh. Fler myndigheter
borde folja deras exempel. Ett annat omrade som borde kunna elektrifieras relativt enkelt ar
myndigheters, kommuners och regioners varutransporter. Fordonen for dessa
anvandningsomraden finns pa marknaden och svenska myndigheter, kommuner och
regioner skulle pa detta satt kunna bidra mycket patagligt till elektrifieringen av tunga
transporter.

Det behovs aven fler atgarder for att paskynda elektrifieringen och omstallningen. For att
sakerstélla en konkurrensneutral elektrifiering av transportsektorn bér vagtrafiken undantas
fran energiskatt pa el, i likhet med andra delar av transportsektorn som tagtrafik och sjofart.
EU:s energiskattedirektiv mojliggor en reducerad elskatt pa tunga fordon, och Mobility
Sweden anser att Sverige bor infora ett avdragssystem dar foretag kan fa aterbetalning av
energiskatten for el som anvands vid laddning av utslappsfria tunga fordon. Ett sadant
system skulle minska driftskostnaderna och paskynda omstéliningen till elektrifierade tunga
transporter. Motsvarande skattenedsattning finns exempelvis redan i Danmark och har dar
en styrande effekt mot elektrifiering.

Det ar ocksa centralt att Sverige snabbt 6vergar till ett system med avstandsbaserade
avgifter enligt det reviderade Eurovinjettdirektivet, i linje med andra lander inom EU. |
Danmark och Tyskland har det visat sig vara ett effektivt styrmedel for elektrifiering och
Mobility Sweden menar att det skulle ha en starkt styrande effekt mot elektrifiering av de
tunga transporterna aven i Sverige. Det beror pa att systemet skulle bidra till en positiv effekt
pa utforarnas totala agandekostnad for elektrifierade fordon och undanréja den
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konkurrensnackdel som elfordon har idag i jamférelse med dieseldrivna fordon. Samtidigt
skapas aven andra nyttor sdsom minskad klimatpaverkan, starkt innovationskraft, minskad
trangsel och battre luftkvalitet.

Effektavgifter som elnatsforetagen ska infora senast den 1 januari 2027 behéver utformas pa
ett valavvagt, rattvist och dynamiskt satt som speglar den faktiska belastningen pa elnatet.
Nar det galler publika laddstationer &r det svart att fa till en beteendeférandring. Elbilister
laddar bilen i det publika laddnatverket nar bilen behéver laddas, inte enbart nar priset ar
som billigast. Regeringen bor darfor 6vervaga om det &r mojligt och l1ampligt att infora
undantag fran effekttariffer for publik laddinfrastruktur. Ett sddant undantag skulle aven
kunna underlatta for fastigheter som fungerar som depaer for tunga fordon, dar effektavgifter
annars riskerar att bli en mycket stor kostnad nar hela vagnparker elektrifieras och behover
laddas samtidigt.

Mobility Sweden valkomnar dven de kommande uppdaterade foreskrifterna fran Boverket om
laddinfrastruktur, som ingar i direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD). De nya
kraven omfattar bland annat antal laddpunkter som skall finnas i olika typer av fastigheter
samt hur manga parkeringsplatser som ska forberedas med kablar och tomror. En sarskilt
viktig del av direktivet ar "right-to-charge” som innebar att fastighetsagare inte ska kunna
neka boende eller hyresgaster att installera laddare vid den egna parkeringsplatsen. Detta ar
en central forutsattning for att sakerstalla att omstaliningen till eldrift nar hela samhallet och
inte begransas av boendeform.

6. Avslutande synpunkter

Mobility Sweden vill betona att for att omstéllningen ska lyckas pa basta satt maste hela
ekosystemet folja med i utvecklingen. Det kravs styrmedel for bade inkép och anvandning av
nollutslappsfordon under en avgransad tidsperiod, tills dess att deras totala &gandekostnad
(TCO — Total Cost of Ownership) ar jamférbar med fordon med férbranningsmotor. Det
behdvs aven olika typer av stdd och en omfattande utbyggnad av laddningsinfrastrukturen i
hela samhallet. Utover detta ar det avgorande med en bred politisk enighet, sa att
marknaden far stabila och forutsagbara spelregler. Pa sa satt kan Sverige ta en ledande roll i
omstaliningen, vilket bade sakrar befintliga jobb, skapar nya arbetstillfallen och starker var
konkurrenskraft och valstand.

Stockholm den 12 maj 2025

Mobility Sweden

Michaela Ehteshami



