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Malung-Salens kommuns yttrande angaende utredningen om
utokade mojligheter for kommuner att géra undantag for
elektrifierade transporter SOU 2024:97 (L12025/00051)

Beskrivning av drendet

Regeringen beslutade den 15 juni 2023 att tillkalla en sarskild
utredare med uppdrag att analysera och foresla vissa atgarder for att
paskynda elektrifieringen av transportsektorn (Dir. 2023:80). Den 20
juni 2023 férordnades generaldirektoren Mattias Viklund som sarskild
utredare.

Utredningens uppdrag ar att undanrdéja hinder for elektrifieringen av
transportsektorn och bestar av flera deluppdrag.

Kommunen delar utredarens bedémning att regelverket for kommuner
behdver forenklas for att ytterligare bidra till elektrifieringen av
transportsystemet. Vi ser positivt pa atgarder som underlattar for
kommunerna att driva pa omstallningen och skapa forutsattningar fér en
hallbar transportinfrastruktur. Utredaren forslag behéver dock utvecklas for
att omfatta aven forutsattningarna i glesbygd och fjalimiljo.

Yttrande

Foérslaget ar bra, men ar uppenbart avsett att hantera en ren
storstadsproblematik. Vidare ar det av storsta vikt att man faststaller att det
ar buller fran sjalva lastbilen, och inte lastningen/lossningen av gods, som
utgodr den storsta bullerkallan. Det gar mycket val att forestélla sig fall dar
det ar hanteringen av sjalva godset som genererar mest buller. Detta
behandlas pa s. 139 i utredningen, och dar hanskjuts buller vid
lastning/lossning till annan lagstiftning. Detta kan leda till problem i
uttolkningen, om det blir kommunernas miljokontor som ska hantera ljud
fran distribution av varor atskilt fran fordonens eventuella buller.

Det ar enkelt att forestalla sig de gransfall som en sadan lagstiftning kan
orsaka. Det finns redan kommersiellt tillgangliga slapfordon med elmotor.
Om en lastbilskombination med en dragbil med férbranningsmotor fardas —
med avstangd motor — med hjalp av slapfordonets elmotor, blir det svart att
utifran forslaget om andring av vagtrafikférordningen beddma om det ar
tillatet eller ej. Det ar ocksa mdjligt att fordonstillverkare tar fram ett
lastfordon av hybridtyp, dvs bade med elmotor resp. forbranningsmotor. En
sadan lastbil torde naturligtvis fa framféras aven i de omraden som kommer
att omfattas av ett forbud, trots att det finns en férbranningsmotor i
fordonet.
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Det fortjanar ocksa att papekas att det av sakerhetsskal inforts
bestdmmelser som anger att alla elbilar tillverkade fran 1 juli 2021 maste
avge ett konstgjort ljud i fard upp till 20 km/tim. Syftet med ljudet ar att hdja
sakerheten fér oskyddade trafikanter. Det ar dessutom ett ljud som ska
andras med fordonets hastighet. Det finns tillverkare som tagit detta ett
steg langre, t ex Volvo lastvagnar, som nar detta EU-krav var ett faktum
inférde fyra olika konstgjorda ljud for sina lastbilar, olika ljud for olika
situationer sa som backning, inbromsning, acceleration etc. Det har ocksa
intréffat olyckor med synskadade som inte hort elfordon.

Pa sid 138 framgar att bestdmmelserna inte bara ska vara begransad till
elektrifierade lastbilar utan aven ska galla "lastbil utan férbranningsmotor
som drivs med vatgas”. Ett sadant fordon &r med ndédvandighet ett
elektrifierat fordon. Vatgas kan enbart anvandas for fordonsdrift pa tva satt;
antingen som ett alternativt drivmedel i en férbranningsmotor, eller som
drivmedel for s.k. bransleceller. Dessa omvandlar vatgas till elektricitet
genom en kemisk reaktion. Ett sadant fordon ar en elbil, men man tankar
den med vatgas.

Slutsatsen som utredaren goér — att avsta fran att lagga fram forslaget pa
"utslappsfria fordon” som redovisas pa sid. 165 ar relevant och en god
kompromiss, framfor allt d& malsattningen ar att sanka TCO for de nya
ellastbilar som behdver inférskaffas.

Underlatta for laddning av elfordon aven i fritidsomraden

Forslaget om en ny bestammelse i lagen (1973:1150) om forvaltning av
samfalligheter ar bra. Precis som utredaren beskriver ar det regelverk som
rér gemensamhetsanlaggningar komplicerat. De férdelar, som utredaren
beskriver, utgar fran att en samfallighetsférening anordnar laddinfrastruktur
i anslutning till det som torde utgéra ett permanent boende. | Salenfjallen
finns en mycket stor andel boende i form av bostadsrattsforeningar. Var
erfarenhet ar att dessa féreningar redan stétt pa problem kopplade till det
komplicerade regelverk kring gemensamhetsanlaggningar, och darfér annu
inte skaffat laddplatser i anslutning till féreningens parkeringsplatser. Detta
har lett till att atskilliga bostader i Salenfjallen (varldens fjarde storsta
skidort) idag saknar méjlighet till “icke-publik laddning”. Aven om
byggnaderna i flera fall utgors av andra byggnader an rena flerfamiljshus
(friliggande fritidshus, parhus, stugbyar, etc.) sa ar parkeringarna i flera fall
gemensamma. De senaste sasongerna har vi erfarit langa koer vid
snabbladdningsplatserna en bit fran fjallomradena, t ex i Malung — ca. en
timmes bilfard fran fjallen. Detta beror sannolikt pa att elbilsdgarna inte haft
mojlighet att "7hemmaladda” infor hemfarden, utan i stallet satsat pa att
snabbladda langs vagen hem. Den laddinfrastruktur, som finns i orter en
liten bit ifran fjallomradena som t ex Mora, Malung och Vansbro &r inte
dimensionerad for dessa tillfalliga anstormningar av laddkunder. Alla
mojliga atgarder, som kan underlatta aven for fritidsboende att garanteras
"icke-publik laddning” behdver vidtas. Flera av dagens elbilar har sadan
kapacitet och rackvidd att det ar fullt méjligt att aka fran fran Salen till
Malardalen pa en laddning. Detta bygger dock pa att elfordonsagarna har
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mojlighet att ladda riktigt fullt infér hemresan, vilket bast gors med "icke-
publik laddning”.

Utredningen sammanfattar pa ett mycket bra satt pa sidorna 181 och
framat de grundlaggande problemen som férhindrar en utbyggnad av ”Icke-
publik laddning” i flera av landets stdrre turistorter. Juridiken kring
gemensamhetsanlaggningar ar komplex, och forenklingar ar ett maste for
en utbyggnad av laddningsmajligheter aven fér de som inte ager sin egen
fastighet, inte minst i stérre turistorter. Malung-Salens kommun delar
utredarens uppfattning att en installation av laddningsinfrastruktur kan leda
till mer attraktiva bostader.

De flesta elfordonstillverkare marknadsfor idag sina modeller med
argumentet att man inte behdver tillgang till “icke-publik laddning” for att
aga och kdra en elbil, utan det snabbt vaxande natverket med offentliga
laddstationer ar tillrackligt. Detta ar inte helt osant, men var erfarenhet ar att
en sa utvecklad "icke-publik laddning” som mgjligt ar en forutsattning for
omstallning till fossilfria resor till och fran fjallen. Det kommer inte att racka
till med offentliga laddstationer under de narmaste aren, om omstallningen
till elfordon fortsatter. De hyresgaster samt bostadsrattsinnehavare som
onskar fa tillgang till "icke-publik laddning” ska inte riskera att fastna i ett
krangligt regelverk gallande gemensamhetsanlaggningarna.

Generellt kring offentliga laddstationer

Genomgaende for betankandet ar att det manskliga perspektivet ges litet
utrymme. De aktuella transportbehov, vilket ar grunden fér elektrifieringen,
utgdrs annu framst av persontransporter. | Malung-Salens kommun ar detta
huvudsakligen transporter till och fran fritidsboende. Trots dagens snabba
"superchargers” pa flera tiotals kilowatt ar laddning av ett elfordon
fortfarande langt mer tidsédande &n en tankning. Aven om infrastruktur i
form av kapacitet i elnat byggs ut, sa behdver aven resenarerna sjalva
omsorg och “service”. Flera av aktorerna inom flytande drivmedel
(bensinstationer) satsar ocksa pa snabbladdning. Dock vaxer manga
offentliga laddstationer fram. Flera av dessa saknar varje form av service
for resendrerna. Inte minst behovet av toaletter for resenarerna fortjanar att
lyftas fram.

Som utredaren konstaterar kommer resandet med bil att dka, &ven om allt
stérre andel sker med fossilfria fordon. Samtidigt 1aggs allt fler bemannade
"bensinstationer” ned, och ersatts med automatstationer. Flera offentliga
laddstationer placeras dar det inte ar allt fér nara till grundldggande
servicefunktioner for resenarerna, sa som tillgang till mat och toaletter.
Under hégsasong har Malung-Salens kommun noterat, sa som namnts
tidigare, att kéerna till de offentliga laddstationerna i Malung varit extremt
langa. | kombination med ovan ndmnda brist pa service at resenarerna har
detta uppmarksammats pa ett negativt satt av media. Det vore olyckligt om
det pa detta vis dras ett I16jets skimmer éver de bilister som kor elbil.

| utredningens uppdrag framgar att utredningen ska identifiera regelhinder.
Det framgar ocksa av uppdraget att utredningen ska, om majligt, foresla
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ytterligare atgarder for att undanréja hinder for elektrifieringen av
transportsektorn.

Om elfordon ska bli ett realistiskt alternativ till fossilfordon aven pa sa pass
langa resor som en fjallsemester ar det ytterst viktigt att inte dgarna av
elfordon drar sig for att ta elbilen till fjallen. Darmed ar det viktigt att den
annu ganska tidsddande laddningen kan utféras pa platser dar man ocksa
kan fa en bit mat, byta bloja pa smabarnen samt gora toalettbesok.

Detta ar inte minst relevant om man ser till den utbyggnadsplan, som
redovisas pa s. 94-96 i betankandet (TEN-T).

Ovrigt:

Under punkt 3.5.3 namns specifika tillverkare. Dagsaktuella handelser har
visat att framgang snabbt kan vandas till sin motsats. Det ar inte relevant
att Tesla model Y var marknadens mest salda bil under 2023.

"Dubbelriktad laddning”, dvs. att batteriet i en elbil som inte anvands ska
kunna anvandas som resurs ar en mycket god tanke. Framfor allt i
Salenfjallen bor ett sadant system kunna utvecklas. Malsattningen ar att
nar man val natt sitt resmal kan man klara sig helt utan bil under den vecka
(oftast ar det en vecka) man bor pa destinationen. Det finns val utvecklade
system med skidbussar som betjanar hela destinationen. Ett utbyggt
system med dubbelriktad laddning torde kunna utgéra en rejal effektbuffert
pa en destination som Salenfjallen.

3.6.2 — Dubbdacksforbud i Stockholm. Detta ar inte relevant i en utredning
som syftar till att identifiera problem betraffande elektrifiering av det
svenska transportsystemet. Det fortjanar trots det en kommentar. | stérre
delen av norra Sverige ar dubbdack nastintill en grundférutsattning for att
kunna fardas tryggt och sakert under vinterhalvaret. Majoriteten av de
trafikolyckor som sker i Salenfjallen &r sannolikt en foljd av otillrackligt
vaggrepp. Att da lata delar av det svenska vag- resp. gatunatet omfattas av
ett forbud ar markligt. Det forefaller mera andamalsenligt att likt Norge
inféra en extra dubbdacksavgift, “piggdekkgebyr”, om man kér inom vissa
delar av de storre staderna med dubbdack. Exempelvis kan en familj som
bor vid Hornsgatan i Stockholm, och har ett fritidshus i Salenfjallen, inte
kéra med dubbdack hemifran till sitt resmal utan att bryta mot lagen.

Pa sid 99 refereras till "Artikel 20a.3” Dar beskrivs att medlemsstaterna ska
vidta atgarder som kraver att fordonstillverkarna tillgangliggér specifik
information, i realtid, fran batteriets styrsystem och om lampligt bilens
position. Utifran ett strikt tekniskt perspektiv finns sakert skal att
fordonstillverkarna ska férse fordonen med system som redovisar bilens
position. Det finns dock integritetsaspekter kring detta, inte minst utifran det
oroliga omvarldslaget, som gor att det kanske inte ar férnuftigt att alla
fordon, personbilar sa val som tyngre fordon, automatiskt redovisar var de
befinner sig. Detta bér utredas narmare.

Pa sid 102-203 redogdrs for villkoren for stod till utbyggnad av publik
laddningsinfrastruktur: "Medlemsstaterna maste for att kunna bevilja stéd
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kontrollera att marknaden pa affarsmassiga villkor inte kommer att bygga ut
infrastrukturen inom tre ar pa den angivna platsen.”

Med tanke pa den snabba teknikutvecklingen forefaller det svart att kunna
gora en korrekt bedéomning av vad som ar affarsmassiga villkor tre ar fram i
tiden.

Under 5.2.5 redovisas EU-kommissionens handlingsplan fér elnat, bland
annat med syfte att utnyttja elnaten battre. | anslutning till vad som namnts
ovan om "Dubbelriktad laddning” torde detta vara ett satt att mot ersattning
forma elbilsagare att upplata bilens lagringskapacitet for att utiamna
variationer i ett lokalnat, som till exempel det i Salenfjallen.

Vi star bakom Energiféretagens branschpraxis, som vi anser vara val
genomarbetad och en bra riktlinje for arbetet framat.

Det framsta hindret vi identifierar ar effektutrymmet mot det 6verliggande
elnatet, vilket i dagslaget utgor en flaskhals for elektrifieringen. For att
mojliggdra en snabbare utbyggnad av laddinfrastruktur och andra
elektrifierade transporter behdver detta hanteras pa nationell niva genom
forbattrad natkapacitet och effektresurser.

Specifika utmaningar och majligheter vid Scandinavian Mountains Airport:
Brist pa konkret information: Det ar svart att fa fram tydliga prognoser och
krav for laddinfrastruktur och vatgasbehov pa flygplatsen framover.

Solcellspark med batterilagring: En I6sning med en solcellspark i
kombination med batterilagring skulle vara optimalt fér att mojliggora
laddning av elflyg och eventuell produktion av vatgas.

Logistikutmaningar: Det behdver utredas om parkeringarna pa flygplatsen
behdver anpassas for att sdkerstalla att mindre elflygplan har tillgang till
laddningsmadijligheter.

Sakerhetsaspekter: Elektrifieringen av flygplatsens verksamhet medfor nya
krav pa sakerhet, inklusive hantering av brandrisker och utbildning av
personal. Kommunen ser ett behov av tydliga riktlinjer och
utbildningsinsatser for att sékerstalla en trygg och effektiv évergang.

Utredaren bor tydligare framhalla flygets behov av stdd for elektrifiering av
flygplatserna bade markbundna och luftburna fordon och transporter.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och samverkan kring dessa fragor for att

skapa basta mojliga forutsattningar for en hallbar och elektrifierad
transportinfrastruktur.
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