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Sammanfattning

Lansstyrelsen i Norrbottens lan staller sig generellt positiv till flera
av utredningens fOorslag men anser att det saknas hansyn till
Norrbottens forutsattningar och att utredningen undviker att ta
stallning till vissa fragor. Utredningen tar inte stallning till fragan
kring hur organiseringen ska ga till och ansvarsfordelningen for hur
elektrifieringen ska bli verklighet utan 6verlater endast fragan till
framtida utredningar. Regional kunskap ar viktig fér en snabb och
framgéngsrik omstéllning och staten bor da genom Lénsstyrelserna
ha en ledande roll i omstallningen.

Lansstyrelsen Norrbottens lamnar aven synpunkter kring
elektrifieringen som helhet och hur ett for hart fokus pa just
elektrifiering riskerar att motverka andra alternativ som kan
behovas i Norrbotten for att mota allmanhetens behov och férhindra
sarbarhet i transportsystemet. Linsstyrelsen efterfragar dven
tydlighet vad galler de ekonomiska stdden for laddinfrastruktur for
att utbyggnad ska kunna ske i hela landet och aven pa platser med
samre ekonomisk ldnsamhet.

Postadress: 971 86 Lulea Telefon: 010-225 50 00 E-post: norrbotten@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/norrbotten
www.lansstyrelsen.se/norrbotten/personuppgifter



Lansstyrelsen Norrbotten Yttrande
2025-05-13 3200-2025

Utredningens forslag

Lansstyrelsen i Norrbottens lan ar generellt sett positiv till de flesta
av forslagen da de bidrar till 6kad vilja att investera och ta steget
over till elektrifierade fordon.

Underlatta for samfalligheter att installera
laddningsinfrastruktur

Lansstyrelsen ar positiv till regelforandringar for att det ska bli
enklare for samfalligheter att installera laddningsinfrastruktur.
Mojligheten att ladda hemma ar for ménga en forutsattning for att ta
steget Over till att investera i en elbil. De kontakter vi haft med
samfalligheter har lyft omprévningen av anlaggningsbeslutet och
lantmateriforrattningen som det stora hindret for att installera
laddpunkter. Bade gallande det krangliga forfarandet och de dkade
kostnaderna. Det gér heller inte att fa investeringsstod for dessa
kostnader. Lansstyrelsen valkomnar darmed forslagen om att
underlatta for samfalligheter att installera laddningsinfrastruktur.

Natanslutning, energihubbar och kapacitetskartor

Lansstyrelsen ar positiv till forslaget gallande kunskapsunderlag om
natanslutning for laddningsinfrastruktur. Natkapacitet ar ofta ett
problem for utbyggnaden av laddinfrastrukturen, sarskilt i mindre
orter och glesbebyggda omraden. Ledtiderna behover kortas ned for
att inte utgora ett hinder. Har kan aven dialog mellan aktorerna som
Luledmodellen (s.250) fungera som ett gott exempel. Lansstyrelsen i
Norrbottens lan arbetar inom ramen for handlingsplanen for
elektrifiering pa en Luled-modell for hela Norrbotten
(Norrmodellen). Skillnaden med Norrmodellen ar att i stallet for att
samla stora energikonsumenter s& samlar vi energibolagen. Aven
forslaget om kapacitetskartor kommer att underlatta etableringen
av laddstationer sarskilt i mindre orter da det blir enklare att se var
det finns utrymme att etablera laddinfrastruktur.

Hamnar och flygplatser har potential att fungera som energihubbar i
framtiden och lansstyrelsen ser positivt pa forslagen om att
forbattra dessa mojligheter. Genom att viktiga transportcentraler
fungerar som fristdende energihubbar okar ocksa
beredskapsférmagan och robustheten i systemet. De far dven storre
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frihet att skynda pa sin egen elektrifiering. Har har Klimatklivet stor
potential att bidra med stdd till elektrifiering- samt vatgasatgarder.

Kap.6 Utokade mojligheter for kommuner att
gora undantag for elektrifierade transporter (s.
133 ff)

Lansstyrelsen Norrbotten ar generellt positiv till forslaget om
utokade majligheter att gora undantag for elektrifierade transporter
men det kommer att krdvas mer insatser dn si. En mojlighet att
sarbehandla fordon gallande trafikregler for exempelvis bullerniva
kan vara ett steg pé vagen i de storre staderna. Det ar dock fragan
vilken effekt detta forslag kommer ha pa elektrifieringen av de tunga
transporterna i Norrbotten. I dagslaget finns det i Norrbotten inga
sarskilt bullerkansliga omraden men om kommunerna har moéjlighet
att ge undantag i trafikforeskrifterna kan det i framtiden ge okade
incitament fOr att investera i elektrifierade transporter. Detta forslag
far det dock att framsta som att det ar bullret som ar problemet
snarare an utslappen. Lansstyrelsen anser att alternativet om
begreppet "utslappsfria fordon” bor utredas vidare sa att det
omfattar aven andra fordon an elektrifierade.

For att aktOrer ska ta steget over till elektrifierat ar kostnad och
lonsamhet avgorande. Elektrifierade fordon ar i dagslaget inte bara
dyrare och kraver dyr laddinfrastruktur utan problemet som
aktorerna lyfter ar ofta gallande vikten av fordonen vilket leder till
minskad lastférmaga. Elektrifieringen kraver att aktdrerna tar en
stor investeringsrisk och det ar heller inga kunder som ar beredda
att betala extra for miljovanliga transportalternativ. Det finns ocksé
en stor osdkerhet kopplad till rackvidd i Norrbotten med ldnga
avstand och kallt klimat. Lansstyrelsen i Norrbotten ar positiva till
att atgarder tas for att minska totalkostnaden for elektrifierade
transporter men om transportflottan i Norrbotten ska stalla om
behovs fler atgarder.

Kap.13 Samordning for en accelererad och
samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering av
transportsektorn (s. 327 ff)

Lansstyrelsen i Norrbottens lan anser att utredningen undviker
problemet kring den nationella samordningen for elektrifieringen
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och overlater over ansvaret till andra. Lansstyrelsen Norrbotten
anser vidare att regional kunskap ar viktig for en snabb och
framgingsrik omstéllning och att staten genom Linsstyrelserna bor
ha en ledande roll i omstallningen.

13.1 Ett behov av nationell styrning och
samordning (s. 328 ff)

Det ar positivt att utredningen konstaterar att elektrifieringen av
transportsystemet ar en komplicerad omstallning som tar tid och
kraver nationell styrning och samordning av ett antal nyckelaktorer.
Det ar en stor utmaning att hitta fungerande samordningsmodeller i
syfte att aktivt arbeta for att 16sa frdgor som spanner 6ver flera
samhalls- och politikomraden. Det handlar om vertikal och
horisontell styrning.

Detta ar ju ndgot som bade KOMET och bokstavsutredaren Peter
Larsson redan konstaterat i sina tidigare utredningsuppdrag. For att
oka tempot i omstallningsarbetet kravs dels att processerna
utvecklas och nya tvarsektoriella samverkansformer.

Tydliggdérandet av samordningsansvaret (s. 334)

Utredningen pétalar behovet av organisatoriska lésningar for
samverkan och styrning men forslaget ar endast att tillsatta en ny
utredning fér &ndamalet. Det ar beklagligt att utredningen som har
uppgiften att undanroja hinder for elektrifieringen av
transportsektorn endast 6verlater ansvaret till andra och framtida
utredningar.

Energimyndighetens mandat

Den organisatoriska fragan ar saklart komplex men samtidigt ar det
kritiskt att sa fort som mojligt komma i gdng med
omstallningsarbetet. Det ar darfor aven har beklagligt att
utredningen inte tagit stdllning i fragan om Energimyndigheten har
mandat att leda omstallningsarbetet eller inte vilket fordrojer
huvuduppgiften.

Alternativa samordningsmodeller (s.336 ff)

Utredningen listar ett antal alternativa samordningsmodeller vilka
enligt Lansstyrelsen Norrbottens bedomning inte ar tillrackligt
forankrade inom statsforvaltningen i en horisontell bemarkelse.
Omstallningen kommer ur tidsbemarkelse att behova ett
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riksdagsbundet mal och darmed en robust parlamentariskt tillsatt
ansvarsfordelning. Har efterfragas tydlighet vad galler
ansvarsférdelningen for att undvika lasningar pa regional niva och
mojliggdra omstéllningen pa en 6verskadlig framtid.

Lansstyrelsen Norrbotten anser vidare att staten genom
lansstyrelserna bor ha mandat i den framtida laguppstallningen.
Kunskap om geografin och lokal kannedom ar viktig for en
framgéngsrik omstallning. Har ar AGON (s.248) ett gott exempel for
en fungerande funktion pa lansniva.

Allmanna asikter

Forutsattningar for elektrifiering i Norrbotten

Lansstyrelsen Norrbotten ar positiv till forslag om elektrifiering men
det saknas atgarder for hela vagnatet och Norrbottens geografiska
forutsattningar. Lansstyrelsen Norrbotten anser vidare att genom
ett for stort fokus pa enbart elektrifiering riskerar andra bra
alternativ som biogas och vatgas att tryckas bort. En diversifierad
fordonsflotta med olika fossilfria drivmedel gor oss aven mindre
sarbara ur beredskapssynpunkt.

Norrbottens lan har stora omraden dar storre statliga vagar helt
saknas och som bara bestar av ett mycket ldgtrafikerat finmaskigt
vagnat dar olika former av service i princip helt saknas. Detta ar ett
vagnat som har stor betydelse for manga manniskors rorlighet
gallande friluftsliv och livsstil som leder till fiskeplatser,
vandringsomraden och inte minst till manga manniskors fritidshus.
Trots att det ar lagtrafikerat sa har det stor betydelse och sa lange
allmanheten inte kanner sig 6vertygad om att en elbil kan framforas
i sddana omraden aret runt sa finns risken att steget over till elbil
inte tas. Om en elektrifiering av trafikflottan ar vigen framéat sa bor
hansyn tas till detta och konsekvenserna det kan fa for manniskors
vardag i perifera regioner som kommer vara svart att tacka med
laddstolpar. Detta riskerar paverka manniskors rorlighet och
mojligheter att fortsatta med sina fritidssysselsattningar och livsstil
pa ett mycket tydligt satt som inte kommer gynna befolkningen i
Norrbottens lan.
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Fullstandig fokus pa elektrifiering riskerar att tranga
undan andra goda alternativ

Lansstyrelsen Norrbotten anser vidare att vi inte far gldomma bort att
det finns andra alternativ som kan hjalpa oss att reducera utslappen
inom transportsektorn. Genom att bade den svenska och den
europeiska politikens fokus ar att hela transportsektorn ska
elektrifieras riskerar andra goda alternativ som biogas och framtida
vatgas att trangas undan. Detta galler inte minst fordon for biogas
dar utbudet av fordon kontinuerligt minskar tack vare denna politik.
Biogas ar ett alldeles utmarkt satt att kraftigt minska
koldioxidutslappen och aven annan miljopaverkan, inte minst nar
man ser till hela produktionscykeln med framtagandet av fordon.
Biogasen ar dessutom i sig ett alldeles utmarkt bransle som
tillsammans med i sammanhanget mycket sma férbrukningar av
bensin ger en oandligt mycket battre rorlighet i delar av landet som
kommer ha svart att bygga ut laddstationer. Det ar forvisso fortsatt
en forbranningsmotor men som ger nollutslapp av koldioxid utéver
de fa tillfallen man behover anvanda sig av fossilt bransle for att ta
sig ut i perifera omraden. Biogasen kan med andra ord bidra med en
trygghet och darmed inte paverka manniskors rorlighet och livsstil i
delar av landet.

I strategisk synvinkel bor vi ocksa stalla oss fragan hur var sakerhet
skulle paverkas med en helt elektrifierad transportsektor. En
diversifierad fordonsflotta som inte enbart behover forlita sig pa
elektricitet som drivmedel gor oss mindre sarbara ur en beredskaps-
och sakerhetssynpunkt.

Investeringsstdd till elektrifiering

Det rader viss osdkerhet kring investeringsstoden for
laddinfrastruktur nar aktorerna efterfragar tydlighet och enkelhet
for att kunna planera och genomfoéra sina investeringar. Vidare
behovs battre forutsattningar for att investeringar i glesbebyggda
omraden med ldgre kundunderlag ska bli verklighet.

Stod till laddinfrastruktur finns i dagslaget utspridda pa flera olika
myndigheter och bara 6ppna under korta och begransade
tidpunkter. Osakerheten kring finansiering och tilldelningen av
medel till Klimatklivet har lett till langa handlaggningstider hos
Naturvardsverket och dven installda utlysningar under hosten 2024.
Om utbyggnad av laddinfrastrukturen ska bli verklighet i samtliga
delar av landet efterfragas battre styrning och framférhallning for
ett tydligt stallningstagande gentemot allmanhetens aktorer.
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Langa handlaggningstider inom Klimatklivet staller till det sarskilt i
Norrbotten dar klimatet begransar sasongen for gravarbeten och
kan medfora att dtgarderna tvingas skjutas upp till nasta sasong.
Sokanden har behov av att planera sin verksamhet och regelverket
forhindrar sokanden fran att paborja atgarder innan beviljat beslut.
Det riskerar att avskracka potentiella sokanden och minska
fortroendet for Klimatklivet. D& Naturvardsverket for narvarande
har begransade mojligheter att forlanga projekt kan atgarder i varsta
fall riskera att inte bli av 6verhuvudtaget.

Bedomningen inom Klimatklivets utlysning for publik
laddinfrastruktur har i Lansstyrelsens bemarkelse varit alltfor hard
da det inte tillatits den minsta komplettering av anbuden vilket lett
till en stor del avslag pa potentiellt sett bra laddstationer i
glesbygden. Enkla skrivfel eller koordinatfel som borde kunnat
atgardas utan att paverka konkurrensen har lett till beslut om avslag.
I Norrbottens lan blev drygt 40 procent av anbuden avslagna pa
grund av enkla fel i ansokan vilket ledde till att de fa laddstationer
som beviljades var belagna langs kusten och de storre staderna
snarare an i glesbygden dar stodet verkligen behovs.

Ménga aktorer som investerat i laddinfrastruktur i glesbygden har
uppgett att de gor det med vetskapen att de inte kommer bli
lonsamma aven ifall de skulle fa 100 procent stod for
laddinfrastrukturen. Driftskostnaderna skulle fortfarande vara for
hoga i forhéllande till kundunderlaget. Lansstyrelsen efterfragar
darfor ndgon form av driftsstod till laddstationer som skulle
innebara en samhallsviktig service i glesbebyggda omraden.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshévding Lotta Finstorp med
Arvid Bostrom handlaggare inom klimat och energi som
foredragande.

Ovriga medverkande som bidragit till foredragandet ar Mats Lindell
handlaggare inom samhallsplanering och kulturmiljo, Jimmy Bystedt
handlaggare av transport- och infrastrukturfragor och Mariola
Strande handlaggare inom klimat och energi.
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