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Goteborgs Stads yttrande over Remiss fran
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet -
Mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet (SOU 2024:97)

Goteborgs Stad har givits tillfdlle att yttra sig 6ver remiss fran Landsbygd- och
infrastrukturdepartementet Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU
2024:97). Goteborgs Stad instimmer i huvudsak med delbetdnkandets forslag och
bedomningar. Géteborg Stad delar utredningens uppfattning att omstéllningen av
transportsektorn sker for langsamt och vialkomnar att regeldndringar som underlattar
elektrifiering utvirderas da elektrifieringen 4r central for att nd klimatmaélen.

Det finns dock vissa omraden dér Goteborgs Stad ser skil att yttra sig som presenteras
efter utredningens huvudomraden.

Utokade mojligheter for kommuner att medge undantag for
elektrifierade transporter

Forslag som berors: 6.1 Undantag for lastbil utan férbranningsmotor som drivs med el
eller vitgas i ett sarskilt bullerkdnsligt omrade.

Goteborgs Stad stiller sig positivt till forslaget om att ge kommuner mojlighet att infora
sarskilda bestammelser for lastbilar utan forbrénningsmotorer men ser nigra aspekter som
det finns skal att yttra sig dver.

Goteborg Stad delar uppfattningen att det storsta hindret for elektrifiering av den tunga
fordonsflottan dr den hoga kostnaden for fordonen. En investering i ett elfordon méste
diarmed goras mer 16nsamt och det bidrar 6kad nyttjandegrad till. GSteborgs Stad anser att
det finns behov av att Gverviga fler alternativ for undantagszoner for eldrivna tunga
fordon och foreslér att mojligheten till undantag i lokala trafikforeskrifter inte enbart ska
gélla bullerkédnsliga omraden, utan d4ven kunna motiveras utifran klimatmal, saésom
riktvéarden for luftkvalitet.

Goteborgs Stad vill ocksé understryka att buller fran motor eller drivlina bara &r en del av
problembilden. Betydande ljudnivaer kan uppsté fran hantering av séval lastbérare som
fran dorrar och diverse anordningar pa fordonet som 1 sig utgor ett hinder for bade sena
och tidiga leveranser.

Goteborg Stad vill framhéva vikten av att skapa en tydlig och nationellt harmoniserad
definition av fordonsslaget "utsléppsfria fordon" for att underlétta skyltning, kontroll och
tillsyn.
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Om definitionen baseras pa EU:s CO2-kriterier kan det innebéra att d&ven fordon med
forbranningsmotorer som drivs med brénsle tillats, vilket kan minska fordelarna med
tystare elfordon. Enhetliga fordonskategoriseringar behovs for att undvika komplexitet
och otydlighet for transportutforare vid olika regleringar. Géteborg Stad vill slutligen
betona att uppfoljning av regelefterlevnad dr viktigt for att sikerstélla réttvis konkurrens
och att kommuner ges mojlighet att 6vervaka och botfélla 6vertradelser.

Utokade mojligheter for samfalligheter att installera
laddningsinfrastruktur

Forslag som berors: 7.1 Samfallighetsforeningar far besluta om installation av
laddningsinfrastruktur

Sammanfattningsvis dr Goteborg Stad positiv till forslagen som syftar till att underlétta
laddinfrastruktur for samfélligheter. Det dr nodvéndigt att gora det praktiskt och
ekonomiskt mojligt for boende 1 samfélligheter att ladda sina elbilar. Det finns dven ett
behov av att underlétta markanvéndning for detta &ndamél. Goteborg Stad vill lyfta
behovet av att fortydliga mojligheterna att anvénda till exempel impedimentmark och
tillfalliga bygglov for att frimja etablering av laddinfrastruktur.

Atgérder for att korta ledtiderna for natanslutning

Forslag som berdrs: 9.1 Atgirder som foreslds for en mer effektiv anslutningsprocess,
11.1 Utvidgade mojligheter att anvidnda energihubbar och koppla samman IKN-nét, 12.1
Elnétsforetagen ska offentliggdra kapacitetskartor

Goteborg Stad ar positiv till intentionerna bakom forslagen for att korta ledtiderna for
nétanslutning genom etablering av energihubbar, men bedomer att delar av de
regelforslag som utredningen lagger fram kopplat till l4ttnader i krav pa koncession &r allt
for langtgéende. Forslagen kan i sin nuvarande utformning bidra till rattsosékerhet for
koncessionsinnehavare och riskerar att driva samhéllet mot en ineffektiv och
suboptimerad utbyggnad av elnétet. Koncession- och anslutningsplikten &r central for
elnitsbolagens verksamhet och for en samhéillsekonomiskt effektiv
infrastrukturutbyggnad.

Goteborg Stad ar kritisk till att en 6kad utbyggnad av interna nit och delningsnét dr en
effektiv 16sning for att korta ledtiderna for nitanslutning. Aven om det i vissa fall kan
bidra till kortare ledtider for anslutning till det koncessionspliktiga nétet, bedoms de
grundldggande orsakerna till 1anga ledtider framforallt vara kompetensbrist och
tillstdndsprocesser. Ett alternativ &r att elndtsbolag bor erhélla samma regellédttnader som
interna nit och delningsnat for att forbattra deras formaga till snabba anslutningar. Ett
annat alternativ &r att kravstélla eller underlatta for ndtbolag och kunder att hitta villkor
for 6verforing och flexibel prissittning som speglar nyttor och forbéttrar nyttjandet av
elnitet.

Goteborg Stad avstyrker de specifika forslagen pa léttnader i kraven pa koncessionsplikt i
IKN-forordningen och tilldgg i ellagen avseende generell dispens fran koncessionsplikt.
Bedomningen ar att utredningens tolkning av rattspraxis gillande sammankoppling av
interna nit dr for 1dngtgaende och att den foreslagna nya 22 d § skulle ldgga en for stor
bevisborda pa niatbolagen och skapar osédkerhet.
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Goteborg Stad ser kapacitetskartor som foreslas for att korta ledtider som ett bra sétt att
oOka transparensen kring det aktuella l4get i elnétet. Staden anser att utredningens forslag
ar nodvandiga for att skapa en likvardig bild av kapacitetslaget.

Goteborgs Stad vill dock betona vikten av likvardiga berdkningsregler dar
Energimarknadsinspektionen utformar regler for hur kapacitet ska berdknas. Det ér dértill
avgorande att &ven Svenska Krafindt och regionnitsigare (genom det generella kravet pa
DSO:er) alaggs att gora kapacitetskartor da det ofta dr dessa nit som sétter de langsiktiga
forutséttningarna att bedoma mojligheten till anslutning, sérskilt for storre etableringar.
Att kapacitetskartor endast speglar nuldget riskerar att ge falska negativa eller positiva
besked. For att forbittra situationen bor kapacitetskartor kompletteras med tydligare krav
pa koncessionsinnehavaren dér fokus inte bara ligger pé befintlig kapacitet utan dven pé
hur snabbt koncessionsinnehavaren kan svara pa forfragningar och inkludera eventuella
utbyggnadsatgérder samt tydligare krav pd hur snabbt en anslutning ska &stadkommas.

Ovriga inspel
Forslag som berors: 13.1 Ett behov av nationell styrning och samordning? och 14.5
Fordonsvikt elektriska lastbilar

Goteborg Stad ér positiv till att utreda och tydliggéra en samordnad styrning och
samordning. For att sékerstélla effektiv styrning bor en av myndigheterna ges ett tydligt
mandat att leda det samlade nationella arbetet med elektrifieringsomstillningen. Staden
efterfragar sérskilt inrdttandet av en samlad nationell instans som hanterar standardisering
av sdkerhet, planering och dimensionering av laddinfrastruktur i titorter. Det vore dven
onskvart med rekommendationer kring uppstéllning, brandskydd, sdkerhet kring
laddinfrastruktur, resiliens for elanslutningar och fler liknande fragor som ar mycket
viktiga for de aktorer, bade myndigheter och néringsliv, som arbetar med 6vergangen till
elektrifierade 10sningar.

Kompetensforsorjning ér ett centralt omrade for en effektiv energiomstillning. Det ar
viktigt att statens samordning inkluderar riktade utbildnings- och arbetsmarknadsinsatser
for att sakerstilla en kvalificerad arbetsstyrka inom elfordonsteknik, elinstallationer och
stadsplanering. Goteborgs Stad vill &ven understryka fastighetsbranschens viktiga roll for
en omstdllning mot 6kad elektrifiering i transportsystemet dér det kan finnas behov av
riktade kompetenshéjande insatser.

Goteborg Stad bedomer att beredskapsfrdgan ér viktig i sammanhanget. Samhéllsviktiga
transporter maste kunna sékerstéllas dven vid exempelvis langvariga avbrott i
stromforsorjningen. Betdnkandet belyser ansvaret kring dessa fragor dversiktligt, samt
ndmner reservkraft for prioriterade laddningsstolpar i en not frin MSB, men ger ingen
riktigt tydlig bild &ver hur ett funktionellt och robust system for detta skulle kunna tdnkas
se ut for transportsektorn. Detta skulle behdva fortydligas.

I forordning (2024:458) om forarbehorighet i forsoksverksamhet med att kdra tung lastbil
med alternativa branslen ges mojlighet att framfora ellastbilar med en maxvikt pa

4,25 ton i stéllet for 3,5 ton om de dr eldrivna. Goteborgs Stad ser girna att liknande
regelverk skulle kunna appliceras pé sirskilda transporter, frimst inom serviceresor. Det
finns en utmaning att elektrifiera rullstolsbussar. Anpassningar av fordonet, exempelvis
hjdlpmedel for resenirer, samt den batterikapacitet som behovs for detta &ndamal
Overstiger maxvikten.
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En maxvikt pa 3,5 ton medfor en ansenlig begransning i passagerarantal, och darmed
behov av fler fordon &n nodvéndigt. Det bor utredas om ocksa 3,5 tons bussar kan tillatas

Oka maxvikten till 4,25 ton om de ar utslappsfria.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen antecknade Jorgen Fogelklou (SD) som
yttrande en skrivelse frén den 28 april 2025, se bilaga.

Goteborg den 7 maj 2025

Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Mathias Skold
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Bilaga

Yttrande (SD)
Kommunstyrelsen 2025-05-07
Arende 24

Yttrande angaende - Remiss fran Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet - Mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet (SOU 2024:97)

Remissen presenterar en rad viktiga och framatblickande forslag for att stodja
elektrifieringen av transportsektorn. Forslagen innefattar savél nodvéndiga lagandringar
som praktiska atgdrder for att skapa forutsdttningar for en snabbare och mer effektiv
elektrifiering. Sarskilt positivt &r de foreslagna fordndringarna inom tre centrala omraden:
utokade mojligheter for kommuner att medge undantag for elektrifierade transporter,
utokade mojligheter for samfalligheter att installera laddningsinfrastruktur samt atgéarder
for att korta ledtiderna for nédtanslutning, genom etablering av energihubbar och
kapacitetskartor.

Vi ser positivt pd dessa atgirder, som sammantaget bidrar till att skapa en mer héllbar och
effektiv infrastruktur for elektriska transporter. Den foreslagna flexibiliteten for
kommuner att ge undantag for elektrifierade transporter &r ett vilkommet steg for att
underlétta omstéllningen pa lokal niva. Mojligheten for samfalligheter att installera
laddningsinfrastruktur skapar ocksé forutsittningar for ett 6kat och mer jdmlikt utbud av
laddningsstationer, vilket dr en nyckelfaktor for att frimja anvdndningen av elektriska
fordon.

Sarskilt viktiga dr de foreslagna atgiarderna for att korta ledtiderna for nétanslutning.
Genom att skapa energihubbar och kartldgga kapacitet pa ett tydligt och strukturerat sétt
kan stora delar av den elektrifiering som krdvs genomforas snabbare, vilket ar avgdrande
for att mota den snabbt vixande efterfragan pa eldrivna transporter. Samtidigt ger det en
mojlighet att undvika flaskhalsar och ineffektivitet i infrastrukturen.

Vi dr i grunden positiva till den 6kade elektrifieringen av transportsektorn och ser dessa
forslag som ett konkret och konstruktivt steg mot att skapa ett mer héllbart och effektivt
transportsystem for framtiden.
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