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Energiféretagen Sveriges synpunkter pa SOU 2024 97 mot
en effektiv elektrifiering av transportsystemet

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 500 féretag som
producerar, distribuerar, séljer och lagrar energi. Vart mdl dr att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta fér alla.

Energiforetagen Sverige ("Energiféretagen”) har tagit del av SOU 2024 _97 mot en
effektiv elektrifiering av transportsystemet och har foljande synpunkter.

Bakgrund

Koldioxidnivan i atmosfaren fortsatter att oka, matningar fran NOAA Global
Monitoring Laboratory visade nyligen att dygnsvarden for forsta gangen
registrerats pa 6ver 430 ppm. Samtidigt framgar av ett antal aktuella rapporter
fran OECD?, Klimatpolitiska radet?, Trafikverket?, och Naturvardsverket* att
Sveriges klimatomstallning bromsat in.

En stor del av minskningen av Sveriges klimatutsldpp de kommande aren behdver
ske i transportsektorn. Aven om biodrivmedel och transporteffektivitet kommer
vara viktiga verktyg pa vagen sa ar elektrifiering den mest kostnadseffektiva
l6sningen for fossilfria vagtransporter. Elektrifieringen sker i praktiken i samband
med forsaljning av nya fordon. Varje nytt elfordon som rullar ut pa vara vagar och
ersatter ett fossildrivet fordon leder till minskade klimatutslapp. Pa motsvarande
satt leder varje nytt bensin- eller dieselfordon till att vi tappar takten i
klimatomstallningen.

Sverige har en stark fordonsindustri som tydligt signalerar att de vill ga 6ver till
elfordon. En 6kad elektrifieringstakt i Sverige starker den svenska
hemmamarknaden for elfordon vilket i forlangningen skulle gynna de svenska
fordonstillverkarna i den globala konkurrensen. Det finns darmed stora nyttor
med att maximera elektrifieringstakten, for klimatet men dven for svenska jobb
och valfard. Omstéllningen ar dock komplex och manga olika delar i saval
transportsystemet som elsystemet kommer att paverkas. | vissa delar behover
regelverk och styrmedel ses dver och anpassas. Energiforetagen valkomnar darfor
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utredningens uppdrag att undanrdja hinder for att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn.

Utredningen har fokuserat pa natanslutning av laddinfrastruktur, vilket ar helt
rimligt i och med att den stora utmaningen som lag pa bordet i juni 2023 nar
regeringen beslutade om utredningen handlade just om detta. Aven om det nu,
under varen 2025, fortfarande finns kvar en del anslutningsutmaningar kan vi
ocksa konstatera att det faktiskt byggts valdigt mycket laddinfrastruktur de
senaste tva aren. Samtidigt har elfordonsférsaljningen tappat fart jamfort med
tidigare prognoser, till stor del beroende pa forsamrade ekonomiska incitament
for elfordon da elbilspremien tagits bort, bransleskatten och reduktionsplikten har
sankts samtidigt som energiskatten for el har indexerats upp. Utvecklingen med
mer laddinfrastruktur och farre elbilar &n planerat har lett till 6verskott av
laddinfrastruktur pa manga platser och laddoperatérerna vittnar om ekonomiska
utmaningar att halla laddstationerna i drift pa grund av 1ag nyttjandegrad. Det
storsta hindret i nuldget ar saledes den laga andelen elfordon i nyforsaljningen
vilket bor adresseras® genom att 6ka incitamenten for kunderna att vélja elfordon.
Sadana atgarder har inte legat i fokus for utredningen men ar viktigt att beakta
nar det galler vilka utredningsforslag som prioriteras for genomférande.

Overgripande synpunkter

Energifdretagen anser att utredningens forslag om att mojliggdra for undantag for
elektrifierade transporter nattetid i stader samt att underlatta for samfalligheter
att installera laddinfrastruktur ar mycket vdalkomna och bér genomforas sa snart
som majligt. Daremot avstyrker Energiforetagen forslagen om att mojliggora
"energihubbar” for transportsektorns behov samt att maojliggora for dispens fran
kravet pa natkoncession da dessa forslag ar alltfor langtgaende och inte beddéms
vara samhallsekonomiskt effektiva.

Vidare anser Energiféretagen att utredningens bedémning om kapacitetskartor
bor nyanseras vad galler kartornas nyttor och utmaningar, samt att det svenska
inforandet av EU-kraven att offentliggdra kapacitetsinformation genomférs med
sarskilt fokus pa kostnaderna och i nara samverkan elnatsforetagen.

Energiforetagen instammer i behovet av en nationell styrning och samordning for
en effektiv elektrifiering av transportsektorn. Snarare an en ny utredning bor dock
uppgiften tilldelas Energimyndighetens existerande samordningsfunktion for
utbyggnaden av laddinfrastruktur.

5 Delvis kommer detta hanteras i miljomaélsberedningen pagéende dversyn av klimatmélen for
2030 samt i styrmedelsutredningen. Givet vikten av att snabbt 6ka elektrifieringstakten bér dock
atgarder som kan genomforas direkt inte avvakta dessa pagéende aktiviteter.
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Specifika synpunkter

Undantag for elektrifierade transporter (kapitel 6)

For att Oka takten av transportsektorns elektrifiering behdvs stdrkta incitament
for kunderna att valja elfordon. Energiféretagen Sverige tillstyrker darfor forslag
om utdkade mojligheter for kommuner att ge undantag for elektrifierade
transporter. Med tystgaende ellastbilar 6ppnas nya mojligheter for transporter
under tider da bullriga diesellastbilar inte ar tilldtna. Det kan ocksa oka
nyttjandegraden av ellastbilar da ett akeri kan 6ka antalet dygnsskift som fordonet
kan anvandas. Sammantaget bor forslaget leda till att kundernas vilja att investera
i ellastbilar 6kar. Genom att flytta vissa transporter till nattetid kan ocksa en
positiv foljdeffekt erhallas i form av minskad trangsel i trafiken under dagtid.

En konsekvens av forslaget kan bli att elndtet belastas mer dagtid om fordon
laddas infor nattleveranser. Risk finns daven for hogre belastning vid laddning
morgon och sen eftermiddag/kvall, vilket kan 6ka behovet av natforstarkningar
alternativt att kunderna investerar i lokala energilager for att minska
effekttopparna.

Underlatta for samfalligheter att installera laddinfrastruktur (kapitel 7)

Precis som utredningen konstaterar ar méjligheten till hemmaladdning en
forutsattning for manga for att kunna aga och kora elbil. Energiféretagen
tillstyrker darfor forslaget att forenkla for samfalligheter att installera laddpunkter
pa gemensamma parkeringar. Detta ar nagot vi efterfragat lange eftersom dagens
krav pa anlaggningsbeslut hos Lantmateriet, som bade tar lang tid och kostar
mycket pengar, gor att manga samfalligheter tvekar till att installera laddpunkter.
Sammantaget bor forslaget leda till att fler kunder valjer elfordon da tillgang till
hemmaladdning &r en viktig forutsattning fér manga.

Forslag pa atgarder for att mojliggdéra energihubbar for transportsektorns behov
(kapitel 11)

Sammankoppling av interna nat

Energiforetagen avstyrker utredningens férslag om att det ska inforas en ny
bestammelse i IKN-forordningen som gor det mojligt att koppla samman tva eller
flera interna nat.

Syftet med forslaget anges vara att maojliggora “energihubbar” for
transportsektorns behov. Den féreslagna bestammelsen ar dock inte begransad
till elektrifiering av transportsektorn utan galler generellt for alla typer av interna
nat pa vilka dverforing for annans rakning ar tilldten. Den enda begransningen
utgors av att det kravs beaktansvarda skal. Energiféretagen anser att forslaget ar
alltfor langtgdende och riskerar att leda till att interna nat byggs samman pa ett
satt som skapar parallella nat, vilket varken ar forenligt med syftet med
koncessionsregelverket i ellagen eller samhallsekonomiskt effektivt. Det kan dven
finnas elsakerhetsmassiga negativa aspekter pa att koppla ihop interna nat.
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| utredningen anges att forslaget till bestammelse kodifierar den praxis som
utvecklats pa omradet genom Mark- och miljodverdomstolens avgérande i mal nr
M 494-23. Energiféretagen anser att man bor vara forsiktig med att dra alltfor
generella slutsatser av detta avgérande. Malet avsag en ledning mellan ett
bostadshus och en laddstolpe vilken var beldagen knappt 5 meter fran
bostadshuset. Domstolen uttalade att vissa av undantagen i IKN-férordningen
forefaller forutsatta att tva icke koncessionspliktiga nat ska kunna kopplas
samman och pekade i det sammanhanget pa undantaget i 6 § som just handlar
om en situation dar el dverfors mellan ett bostadshus och en anldaggning som inte
ar avsedd for bostadsandamal. Vidare beddmde domstolen att det uttalade syftet
med 22 b § talar for att en starkstromsledning ska kunna anlaggas mellan ett
bostadshus och en laddstolpe “pa det satt som nu ansokts om”. Enligt
Energiforetagens uppfattning kan detta avgdrande inte anses ge stod for att det
generellt, oavsett typ av interna nat och omstandigheterna i det enskilda fallet,
skulle vara tillatet att bygga samman interna nat. Utredningens forslag utgor
darmed inte en kodifiering av praxis utan gar vasentligt langre.

| konsekvensanalysen anges att paverkan pa elnatsforetagen bedéms vara relativt
liten. Det saknas dock en narmare analys av i vilken utstrackning interna nat kan
forvantas kopplas ihop och vilka konsekvenser detta skulle kunna fa for
natkoncessionshavaren och dennes kundkollektiv. Enligt den foreslagna
bestammelsen ska det i det enskilda fallet géras en beddmning av om det
foreligger beaktansvarda skal. Inom ramen for bedémningen ska hansyn tas dels
till hur overforingen mellan de interna naten paverkar den natverksamhet som
bedrivs av ndtkoncessionshavaren, dels till kostnaderna for att ansluta berorda
elanvandare till natkoncessionshavarens nat. Energiféretagen vill understryka att
dven om beddmningen i ett enskilt fall kan landa i att paverkan pa elnatsforetaget
i just det fallet ar liten sa kan den sammantagna paverkan av manga sadana fall
anda bli mycket stor. Eftersom bestdammelsen dessutom inte ar begransad till
elektrifiering av transportsektorn, utan féreslas géalla for alla typer av interna nét,
ar konsekvenserna mycket svara att dverblicka. Energiféretagen anser dven av
detta skal att den foreslagna bestammelsen inte bor inféras. Huvudregeln i
ellagen anger att en starkstromsledning inte far byggas och anvandas utan
natkoncession. IKN-férordningen ar en undantagsférordning och den bor inte ges
alltfor stort tillampningsomrade.

Dispens

Utredningen foreslar en ny bestammelse i ellagen som majliggor for
natmyndigheten att ge dispens fran kravet pa natkoncession. Dispens far enligt
forslaget endast meddelas om det aktuella ledningsnatet beddms kunna bidra till
ett effektivt utnyttjande av elndtet och inte begransar natkoncessionshavaren att
bygga och underhalla sitt elnat pa ett rationellt satt.

Energiforetagen anser att det ar oklart hur bedémningen ska gbéras av om den
aktuella ledningen/ledningsnatet bidrar till ett mer effektivt natutnyttjande eller
inte. Den foreslagna bestammelsen riskerar vidare att fa ett alltfor omfattande
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tillampningsomrade. Energiféretagen avstyrker darfor forslaget i dess nuvarande
utformning.

Ratt utformad kan en dispensmojlighet vara motiverad men den bor ha ett mer
begransat tillampningsomrade, sasom exempelvis i enskilda situationer dar kravet
pa natkoncession ar orimligt med hansyn till teknik, kostnad, sakerhet och en

rationell natutbyggnad. Hur en sadan dispensregel ska vara utformad behdver
dock utredas narmare.
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Forslag om att elnatsféretagen ska offentliggéra kapacitetskartor (kapitel 12)

Enligt det uppdaterade elmarknadsdirektivet (EU) 2024/1711 artikel 31.3 ska
systemansvariga for distributionssystem pa ett transparent satt offentliggora
tydlig information om tillganglig kapacitet for nya anslutningar inom sitt
verksamhetsomrade, med hog rumslig detaljniva. Direktivet specificerar dock inte
att detta maste ske i form av kapacitetskartor, vilket utredningen skriver i forsta
stycket i kapitel 12.1.1. Daremot instdmmer Energiforetagen i utredningens
beddmning att kravet rimligen bor kunna uppfyllas i form av en kapacitetskarta
aven om det kan vara for tidigt att utesluta andra satt att offentliggora
information om tillgénglig kapacitet.

| november 2023 publicerades EU:s handlingsplan for elnat, den sa kallade Grid
Action Plan®. Som atgérd nr 6 i handlingsplanen fick Entso-E och EU DSO Entity i
uppgift att till juni 2025 enas om harmoniserade definitioner for information om
elnatens tillgdngliga kapacitet samt att uppratta en EU-gemensam oversikt.
Utfallet av denna atgard bor beaktas infor utvardering av behov for svenska
féreskrifter.

Det pagar just nu mycket utveckling inom ramen for elnatsforetagens arbete med
natanalys, digitalisering, behovs- och kapacitetsprognoser, natutvecklingsplaner
etc. Ett harmoniserat inférande av de nya EU-kraven pa branschniva ar énskvart,
men eventuella foreskrifter bor utformas pa ett satt som inte hammar den
pagdende branschutvecklingen pa bade svensk och europeisk niva. Mer specifika
instruktioner bor hanteras i handbocker, branschvagledningar och dylikt, snarare
an i foreskrifter, for att pa ett enklare satt kunna uppdateras i takt med att det
namnda omradet utvecklas och ddrmed inte riskera att vara ett hinder for ett
inforande pa nationell niva som ar harmoniserat med de nya EU-kraven.

Det viktiga ar att den kapacitetsinformation som publiceras kan ldsas, forstas och
jamforas av de olika typer av kunder som anvander den och att informationen gor
nytta. For detta behdvs gemensamma begrepp och definitioner, till exempel
overgripande vad kapacitetsinformation ar och vilken information som ar
intressant for olika kundtyper. Utredningen foreslar att
Energimarknadsinspektionen ska foreskriva om vilken metod som ska anvandas
for att berdkna den lediga kapaciteten i elndtet. Men eftersom behoven och
forutsattningarna av att informera om kapacitet kan variera mellan olika
natomraden bor en sddan metod inte detaljera sjalva kapacitetsberakningen utan
i stdllet bestd av gemensamma kriterier, i form av till exempel begrepp och
definitioner, som underlag for berakningarna. Enligt resonemanget ovan passar
en sadan metodbeskrivning battre i branschvagledning an i foreskrift.

Utredningen foreslar att kravet pa elnatsforetagen att uppdatera
kapacitetsinformationen minst en gang i kvartalet bér framga av ellagen. Att
detaljreglera elnatsforetags skyldigheter i det har avseendet i lag anser vi vara
alltfor langtgaende. Som namnts ovan sker en omfattande utveckling inom
omraden som ror informationshantering och digitalisering. Innan det tydligare har

® EUR-Lex - 52023DCO0757 - EN - EUR-Lex

6 (10)


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52023DC0757

Energiféretagen Sverige

utkristalliserats pa vilket satt elnatsforetagen lampligen uppfyller den har
skyldigheten ar det olampligt att cementera alltfér mycket instruktioner i
lagstiftning. Instruktioner som kontinuerligt kan uppdateras i takt med
utvecklingen ar att foéredra.

De specifika krav som stélls i EU-lagstiftningen ar det som behover ligga till grund
for den svenska implementeringen. Géllande eventuella 6nskemal om krav som
gar utdver det som framgar av EU-lagstiftningen, ar det viktigt att ambitionen ar i
balans mellan administrativ borda och vilken nytta som kan uppnas. Vid alltfor
héga ambitioner riskerar den administrativa bordan for bade elnatsforetag och
kunder att bli orimligt stor.

Fordelar och utmaningar med kapacitetskartor

Kapacitetskartor har vissa uppenbara fordelar, exempelvis:

e FOr manga av de aktorer som planerar att etablera storre anlaggningar ar
information om kapacitetslaget i elndtet avgdrande for planeringen av sina
projekt. Detta galler for anslutning av saval laddstationer som for
industrier, sol- och vindproduktion, batterier etc. Kapacitetskartor kan ge
vardefull vagledning for anslutande kunder om var i elnatet det finns
tillganglig kapacitet, vilket kan minska bade administration och ledtider for
saval kunden som elnatsforetaget.

o Detta galler sarskilt de fall dd kunden sonderar olika platser infor
beslut om var man vill ansluta, da det finns potential i att
kapacitetskartor kan minska antalet parallella anslutningsarenden
for samma planerade anlaggning.

o Om kapacitetskartan dven inkluderar méjligheten att ansluta med
villkorade néatavtal, vilket kan mojliggdra snabbare anslutning i
omraden med kapacitetsbrist, forbattras transparensen gentemot
kunderna ytterligare.

o Om kapacitetskartor harmoniseras pa europeisk niva forenklas
ocksd mojligheten for internationella aktorer att etablera sig i flera
lander.

e Kundforetradare efterfragar ofta transparent och tydlig information om
kapacitetsldaget i elnatet, detta galler saval nationellt som pa EU-niva.
Kapacitetskartor ligger i linje med behoven att kunna dela information
mellan aktérer som behover ga takt och kunna fatta informerade och
snabba beslut for att klara klimatomstéallningen.

e Det kan gynna relationen mellan elnatsforetaget och kunden att ha
tillgang till en gemensam information/karta dver kapacitetssituationen.
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Men, det finns ocksa vissa utmaningar som gor att det gar att ifrdgasatta om
kapacitetskartor i praktiken kommer att fa sa stor paverkan pa
anslutningsprocessen som utredningen forutspar:

Informationen om tillganglig kapacitet ar en 6gonblicksbild av en
foranderlig situation paverkad av standigt pagdaende processer, detta
galler sarskilt for sa kallade “maskade nat” pa regionnatsniva. Det innebar
att en kartbild som publiceras riskerar att snabbt bli obsolet om det till
exempel tillkommer en nyanslutning i det aktuella omradet. Enligt EU-
direktivet ska informationen uppdateras var tredje manad — under en
sadan relativt 1ang tidsperiod kan mycket handa som paverkar
kapacitetssituationen. Detta betyder att kunden inte alltid kommer kunna
lita pa att informationen stammer, kapacitetskartor bor darfor ses som ett
komplement till den ordinarie ndtanslutningsprocessen dar
elnatsforetaget informerar kunden om vilka forutsattningar som finns for
anslutning pa en viss plats.

EU-direktivet syftar till att ge vdgledning for alla typer av anslutande
kunder. | utredningens fokus ar de kunder som installerar
laddinfrastruktur, for dessa styrs dock behovet av laddinfrastruktur
primart av transportbehoven och trafikfloden, snarare an tillgangen till
elnadtskapacitet. Manga laddaktorer etablerar laddinfrastruktur pa platser
dar det redan finns ett serviceutbud som ar lampligt att kombinera med
en laddstation, till exempel vid vagrestauranger, kdpcenter och
turistdestinationer. Inférandet av kapacitetskartor skulle kunna vagleda
kunderna i vilken ordning platser viljs ut for etablering av
laddinfrastruktur vilket kan underlatta laddoperatérernas planering och
minska administration, det ar dock mindre troligt att de valjer att etablera
laddinfrastruktur pa helt andra platser bara for att det finns ledig
elnatskapacitet.

Elndtsforetagets bedomning av om det finns kapacitet pa en viss plats i
elnatet bygger pa natanalyser som ofta kan vara komplicerade och som
beaktar manga olika parametrar. En alltfor stor tilltro till att anvdnda
kapacitetskartor for att ge kunden en enkel och tydlig bild riskerar att leda
till forenklingar som inte fullt ut representerar verkligheten. | varsta fall
kan det leda till att kunden missar mojligheter till anslutning, sdsom i dessa
hypotetiska exempel:

o Det saknas kapacitet i nuldget pa platsen dar kunden 6nskar
ansluta, vilket gor att kapacitetskartan “visar rott”. Elndtsforetaget
arbetar dock med natférstarkning vilket gor att det kommer att
finnas kapacitet om ett ar — vilket inte framgar i kapacitetskartan.

o Elndtet ar anstrangt dar kunden dnskar ansluta och
kapacitetskartan “visar rott”. Kundens planerade anlaggning har
dock en forbrukningsprofil som inte forstarker
sammanlagringseffekterna med 6vriga kunder i elnatet (till
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exempel anslutning av depdladdning nattetid pa en plats dar
elnatet i Ovrigt ar anstrangt dagtid). Om elnatsforetaget hade fatt
mojlighet att analysera den specifika anlaggning som kunden avser
att ansluta sa hade majligen en éverenskommelse om anslutning
trots allt kunnat komma pa plats.

e Precis som utredningens konsekvensanalys beskriver kommer krav pa
kapacitetskartor 6ka elndtsforetagens administrativa uppgifter och
kostnader, sarskilt i ett inledande skede nar kraven ska implementeras. Fér
att hitta ratt niva mellan de nyttor som kapacitetskartor ska bidra med och
elnatsforetagens 6kande kostnader och administration ar det av storsta
vikt att regelverk tas fram i nara samverkan med elnatsforetagen. Alltfor
hoga krav pa detaljerad information om kapacitetslaget fran
elnatsforetagen beddms indirekt aven kunna leda till att informationen
som behover begaras in av kunderna ocksa okar, vilket riskerar leda till
Okad administration dven for kunderna.

Sdkerhet och sekretess behdver beaktas

Elnat ar en kritisk och samhallsviktig infrastruktur, darfor behover krav pa att
offentliggdra information om tillganglig kapacitet utformas med hansyn till
relevanta sakerhetsaspekter.

Onskema&l om transparens avseende kapacitetsldget fran kunder som vill ansluta
till ndtet ar ndgot som ska beaktas. For att underlatta for elektrifieringen ar det ett
rimligt krav att kapacitetslaget till en viss nivd maste vara kant. Samtidigt kan vi
konstatera att forfragningar fran bade befintliga kunder om 6nskade
effektokningar samt fran nya kunder som vill ansluta ofta ar omgardat av
sekretess. Ambitionen for elnatsforetagen att vara transparenta kan darfor aldrig
vara hogre an att atagande avseende sekretess kan hallas.

Moijlighet till undantag

Enligt EU-direktivet far medlemsstaterna besluta om undantag for kraven pa att
offentliggdra kapacitetsinformation for integrerade elféretag med farre an

100 000 anslutna kunder eller f6r de som betjanar sma enskilda system. Enligt
utredningens stallningstagande bor utgangspunkten vara att alla
distributionsnatsforetag tar fram och publicerar kapacitetskartor. Energiforetagen
anser dock att mojligheten till undantag for mindre elnatsféretag bor utvarderas
vidare nar de specifika kraven pa informationsinnehall och gemensamma kriterier
fér berdkningarna har tagits fram och att elnadtsféretagens 6kade administration
och kostnader darmed har kunnat utvarderats mer noggrant. Det &r inte sdkert att
den 6kande administrationen och kostnaderna éverstiger nyttorna for sma
elnatsforetag.
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Nationell styrning och samordning for en accelererad och samhéllsekonomiskt
effektiv elektrifiering av transportsektorn (kapitel 13)

Energifdretagens instdmmer i utredningens konstaterande att en 6vergripande
och samlad planering och dialog med sarskilt fokus pa effekt- och markfragorna ar
nodvandig for utbyggnaden av laddningsinfrastruktur. Detta galler sarskilt for
tunga fordon da snabbladdning och laddning vid storre lastbils- och bussdepaer
kommer krdava hoga effekter. For att klara anslutning av denna laddinfrastruktur
kommer elndtet behdva byggas ut och forstarkas. Utmaningen ar att
elnatsforstarkningar ofta ar forknippade med langa tillstdndsprocesser och tar
manga ar att slutféra — betydligt langre tid an etableringen av sjalva
laddutrustningen. Darfor skulle elektrifieringen av transportsektorn kunna
paskyndas om elndtsforstarkningar paborjas innan laddbehovet uppstar.

Det behovs darfor en samlad och gemensam bild éver var, nar och hur den tunga
trafiken kommer behova ladda framover. Eftersom elnatet maste kunna mota alla
kunders energi- och effektbehov i ett visst omrade racker det inte med att utga
fran ett enskilt akeris laddbehov. Det behover tas fram gemensamma
laddprognoser, pa bade regional och nationell niva, for laddning av tunga fordon.
Dessa prognoser kan sedan anvdandas som input in till elndtsféretagens
natutvecklingsplaner och underlag for proaktiva elnatsinvesteringar.

Utredningen tar inte stallning till om den 6nskade nationella samordningen kan
anses ligga inom ramen for Energimyndighetens samordningsuppdrag for
laddningsinfrastruktur eller om det finns behov av kompletterande insatser. |
stallet foreslar utredningen att regeringen tillsatter en ny utredning som tydliggor
behovsbilden av nationell styrning och samordning for elektrifieringen av
transportsystemet. Energiféretagens anser att Energimyndighetens
samordningsuppdrag ar en lamplig funktion for den nationella styrningen och
samordningen. Behovet av ytterligare utredning av behovsbilden bér vara ytterst
begrdnsat och riskerar att leda till pausade aktiviteter under utredningstiden.
Darfor dnskar vi snarare att regeringen tydliggor att nationell styrning och
samordning ingar i det befintliga samordningsuppdraget till Energimyndigheten
och att, om sa behovs, ytterligare medel och resurser tillsatts for
Energimyndighetens samordningsarbete.
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