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Utredningen om elektrifierade transporter SOU 2024:97 diarienummer
L12025/00051 — remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av 2030-sekretariatets synpunkter

Vi vilkomnar utredningen och tillstyrker samtliga dess forslag, som i den fortsatta behand-
lingen bor samordnas med de parallella processer som hanteras av bl.a. Naturvardsverket och
Energimyndigheten. Vi vill ocksd tydligt sl fast att forslagen dven sammantaget &r otillrick-
liga for att nd de mal som varit utgdngspunkten for utredningen. Det &r dirfor av stor vikt att
kompletterande forslag fran oss och andra berdrda aktorer skyndsamt hanteras.

Bakgrund

En péskyndad elektrifiering av fordonsflottan &r helt avgdrande for att nd Sveriges klimatmal
och de klimatkrav EU stéller pa oss som medlemsland, med 2030 som forsta och avgorande
méalér. En viktig del 1 detta dr att underlétta den icke-publika laddningen, som stér for en helt
dominerande del av laddningen av personbilar, som é&r central for kollektivtrafikens omstall-
ning och dér icke-publik och semipublik laddning forvéntas dominera dven tunga transporters
laddbehov. Utifran detta har regeringen gett Naturvardsverket i uppdrag att utreda hur denna
laddning kan frimjas pa ett effektivt sitt, vilket myndigheten nu redovisat sina forslag for. Sa-
vil utredningsdirektiv som utredning och bakgrundsmaterial finns pa https://www.rege-
ringen.se/contentassets/7a58b3673{f1437ba304cc0f1e8f5{85/mot-en-effektiv-elektrifiering-
av-transportsystemet-sou-202497.pdf.

2030-sekretariatets synpunkter

Nedan ges forst synpunkter pa de konkreta forslag som utredningen lagger, déarefter komplett-
eras med ytterligare forslag vi menar att regeringen bor gi vidare med

- Undantag fran bullerdrivna begrinsningar. Utredningen konstaterar att ”En kom-
mun har inte enligt nu géllande lagstiftning mojlighet att sdrbehandla elfordon fran
andra fordon nir det géller trafikregler som kommunen infor, sdsom att exempelvis
endast tilldta trafik som kor elektrifierat.” Det dr en avgdrande begrinsning som beho-
ver hanteras, och vi instimmer 1 forslaget att ”infora en ny bestammelse 1 trafikforord-
ningen (1998:1276) som innebdr att lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med
lastbil som meddelats i ett bullerkénsligt omrade fér innefatta sérskilda bestimmelser
om undantag for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el eller vétgas.” Forsla-
get att ocksd kunna anvédnda eldrivna lastbilar for nattlig distribution dr vilkommet
men kommer att ha begrinsad effekt da de flesta lastbilar dgs av mindre &kerier, hant-
verkare och liknande som endast i begrdnsad omfattning kor eller avser kora nattetid.
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https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-framjande-av-icke-publik-laddinfrastruktur.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/7a58b3673ff1437ba304cc0f1e8f5f85/mot-en-effektiv-elektrifiering-av-transportsystemet-sou-202497.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/7a58b3673ff1437ba304cc0f1e8f5f85/mot-en-effektiv-elektrifiering-av-transportsystemet-sou-202497.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/7a58b3673ff1437ba304cc0f1e8f5f85/mot-en-effektiv-elektrifiering-av-transportsystemet-sou-202497.pdf

Underlittad laddning i samfiélligheter. Utredningen foresldr “att det fors in en ny
bestimmelse i lagen (1973:1150) om forvaltning av samfilligheter (SFL) som reglerar
att en samféllighetsforening som forvaltar en gemensamhetsanlédggning som avser en
parkeringsplats eller ett garage, utan hinder av 18 § andra stycket SFL, fér installera
laddningsinfrastruktur pa parkeringsplatsen eller i garaget.” Tva tredjedels majoritet
kréavas vid beslut om detta innebér sirskilda kostnader. En sadan forandring vore
mycket vilkommen, da processen idag ofta kréver ett dndrat anldggningsbeslut genom
Lantmaéteriet som dr tidsédande och dyrt. Denna fordndring bor skyndsamt genomfo-
ras, och samordnas med den”Right to charge” som EPBD innebér och som gor att de
som har elbil ges tillgang till laddning i sin hyresritts- eller bostadsrittsforening.

Utokade kommunala méjligheter. Utredningen foreslar ”en dversyn och samordning
av bestimmelser som reglerar utsldpp och trangsel 1 urban miljé.” Hér hade utred-
ningen kunnat vara mer konkret, i att kommuner bor kunna reservera parkeringsplatser
for sddana fordon de vill premiera, exempelvis elbilar eller bilpoolsbilar, kunna inréitta
bussfiler dir sddana fordon ocksa tillats kora (alltid eller under vissa tider) och bor
kunna differentiera p-avgifter utifrdn fordons klimategenskaper. Dértill bér mojlig-
heten att ta ut tréngselskatt bli kommunal, med mojlighet att differentiera utifran kli-
mategenskaper. Avseende fordonsavgriansning menar vi till skillnad frén utredningen
att alla fordon som kan framforas med mycket 1dga utslapp bor omfattas, dvs ocksa bi-
ogasbilar och laddhybrider som lagstiftaren med geofencing kan sikra avgasfri drift
av.

Energihubbar. Utredningen foreslér att det ska bli enklare att bygga och anvénda el-
nét som inte omfattas av krav pd nitkoncession, sa att det blir léttare att anlégga ener-
gihubbar och att ssmmankoppling av interna elnét ska tillatas. Vi vilkomnar detta,
men menar att man inte frén statens sida bor lista vilka aktdrer som kan komma ifraga
for att uppritta sidana hubbar. Utredningen menar att hubbarna kan medfora att elni-
tet sammantaget blir suboptimalt utformat, men med ritt styrmedel kan det ocksa bidra
till minskad sarbarhet Det bor ocksa, enligt exempel fran bl.a. Energipilot Gotland, bli
mojligt att upprétta dven virtuella hubbar.

Kapacitetskartor bor inforas sé snart det &r mdjligt, anger utredningen. Vi noterar
dock att alla elndtsbolag redan till arsskiftet skulle 14mna in nétskapacitetskartor, och
menar att det arbetet bor kunna ligga till grund for ett samordnat kartarbete fran
Svenska Kraftnit. Att ge ett nytt uppdrag till landets cirka 170 elnétsforetag att indivi-
duellt offentliggdra egna kapacitetskartor beddmer vi som suboptimalt.

Markbehov. Utredningen foreslar att regeringen ger utredning eller myndighet 1 upp-
drag att utreda fragan om behovet av och mgjligheterna till mark for laddning. Dett &r
viktigt sérskilt 1 stadsperspektiv och bor samordnas med arbetet med kapacitetskartor.

Samordning. Energimyndigheten har idag ett samordningsuppdrag for laddningsin-
frastruktur, som kan behdva kompletteras, antingen genom att vidga uppdraget eller
genom att ge andra myndigheter nya uppdrag. Utredningen tar inte stdllning till detta,
men vi bedomer att samordningen bor vara just samordnad, hos en myndighet.



Dérutover redovisar utredningen bedomningar av kommande elbehov kopplade till elektrifie-
ringen av fordonsflottan, som vi i huvudsak instdmmer i men dér vi saknar en analys av hur
elfordon ocksa kan utgora en tillgdng for de lokala och regionala elnéten.

Utredningen redovisar ocksa utmaningar och mgjligheter inom kompetensférsoérjning, med
okad efterfragan pa traditionella och helt nya kompetensprofiler, sésom inom automatisering,
digitalisering och annan it-kompetens. Vi hade dnskat konkreta forslag ocksa pa detta omrade
och foreslar att det hanteras separat och skyndsamt, sivil kopplat till basal utbildning som till
forskning.

Icke-forslag fran utredningen

Utredningen beddmer att det inte behovs nya forslag avseende
- viégvisning till laddningsstationer
- betallosningar for laddningsstationer, dir utvecklingen dock behdver foljas
- tillgdnglighetsanpassningen av laddningsinfrastruktur
- sidkerheten vid laddning av ett elfordon
- regelverken kring maximala bruttovikter, som dock kontinuerligt bor utvérderas

Vi hade vilkomnat konkreta forslag kring vigvisning, som bor vara lika tydlig och begriplig
som for en bensinmack — behovet ar storre, eftersom mackar ofta har hog synlighet i land-
skapet medan laddaktorer anstringer sig for att laddplatsen ska smélta in. Enheltig skyltning
for laddning av tunga fordon saknas helt. For tillgénglig laddning menar vi att fortydligade
riktlinjer vore vilkommet, exempelvis frin MSB och/eller Implementeringsridet for AFIR.
For 6vriga punkter delar vi utredningens bedomning, bl.a. utifrén att det nu utarbetas standar-
der for betalmdjligheter enligt AFIR.

Kompletterande forslag

Da utredningen endast hanterar icke-publik laddning, foreslar vi ocksé hér enbart komplette-
ringar i denna del; 1 andra remissvar och underlag presenterar vi forslag till hur den publika
laddningen, elfordonen etc kan stottas.

- Samlad nuliéges- och behovsbild. Det bor skapas en samlad kartbild av laddbehov
per trafikslag, publikt och icke-publikt, som tas fram i samarbete med respektive
bransch. Det skulle vara en fortsittning pa Elektrifieringskommissionens arbete med
vita flackar” eller den tidigare databasen Drivmedla, men med en kontinuerligt upp-
daterad databas hos Energimyndigheten STEM i realtid. Sérskilt for tunga transporter
ar detta behov stort och tydligt, inklusive t.ex. vilka laddplatser som kan ta emot full-
angdsekipage.

- Delfinansiering av laddinfrastruktur. Ladda Bilen-bidrag delfinansierar laddinfra-
struktur 1 bostaden, medan Klimatklivet kan sdkas for publik och semipublik laddning,
inte minst for tunga fordon. Langa handldggningstider, oklarheter géllande utlysnings-
tillfallen samt — sérskilt for lastbilar —krav pa att soka olika stdd frén olika instanser
forsvarar dock hanteringen. ”One stop shop” med snabb, automatiserad handldggning
behovs, med schablonbaserat stdd per laddpunkt i olika klasser (AC, DC, 11, 22, 50,
150 kW etc) och 16pande ansokningar utifran EU:s de minimis-regler; om det inte gér
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sa kan ansOkningsperioder vara sé téta att det upplevs som en kontinuerlig ansoknings-
omgang. Mindre justeringar bor inte som idag leda till att en beviljad ansokan dras till-
baks eller maste goras om; t.ex. kan man péa grund av markforhéallanden behova flytta
laddplatsen ett par hundra meter vilket ska gé att géra inom ramen for befintlig anso-
kan. Ocksé tidsramen for att fullgora projekten kan behdva forldngas utifran att fordon
och laddinfrastruktur ibland drojer. For semipublik laddning bor ocksé nagon form av
driftsstod kunna utgd under det forsta driftsaret, om det i dvrigt uppfyller villkoren i
t.ex. Klimatklivet.

- Avskaffad elskatt for laddning. Vid laddning av elfordon belastas kollektivtrafiken,
akerierna och bilisterna med full elskatt, som dessutom hojts kraftigt de senaste aren.
Denna skatt bor avskaffas eller i andra hand kraftigt sdnkas, som i Danmark.

- Forman av fri laddning. Riksdagen har beslutat att tillgéng till laddning for elfordon
pa arbetsplatsen inte ska formansbeskattas, vilket &r logiskt ocksa utifran att sidan be-
skattning séllan faktiskt skedde. Skattefriheten giller dock endast till och med juni
2026, och bor permanentas. Se vidare vart remissvar i fragan.

- Fortydligad definition. Energimyndigheten inkluderar “nér tilltradet dr begrénsat till
en viss allmin anvindargrupp, till exempel kunder” i vad de raknar som publik ladd-
ning. Utredningen har inte tydligt definierat vad den menar med icke-publik, men en
samlad definition behover ske, med utgangspunkt i Naturvardsverkets forslag.

Avslutande ord

Overgripande delar vi utredningens konstaterande att ’Om elektrifieringen ska kunna skalas
upp behdver TCO (total cost of ownership) for ett elfordon vara i paritet med eller lagre dn for
fossilfordon”. Det uppnas genom en stegvis hdjning av priset pa fossila drivmedel, en redukt-
ionsplikt dér fornybara drivmedel och eldrift inte stills mot varandra utan nivan successivt
hdjs sé att bada delar av omstéllningen gynnas, en forstarkt bonus-malus beskattning av for-
don si att inkop av eldrivna fordon gynnas samt starkare stimulans for anvindning av elfor-
don sé att de stannar i landet.

For 2030-sekretariatet, den 31 mars 2025

Mattias Goldmann


https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2023/01/2030-sekretariatet-remissvar-Tillfa%CC%88llig-skattefrihet-fo%CC%88r-fo%CC%88rma%CC%8An-av-laddel-pa%CC%8A-arbetsplatsen.pdf
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