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Framtid fir regionens tagtrafik

Trangseln pa de tva sparen genom centrala Stockholm har ldnge
hdmmat tagtrafikens och regionens utveckling. Genom att bygga
Citybanan 6kar kapaciteten i sparsystemet och goda forutsatt-
ningar skapas for att utveckla all t3gtrafik i hela Malarregionen,
bade fér resendrer och gods.

Regionen bidrar, staten bygger

Den kommunala medfinansieringen av Citybanan omfattar totalt tva
miljarder kronor och férdelas mellan kommunala parter i Uppsala, Séder-
manlands, Ostergétlands, Orebro och Vastmanlands Ian. Staten atar sig
att forbattra tagtrafikens punktlighet, att bygga ut jarnvagsobjekt i Malar-
regionen som anknyter till Citybanan samt att fortsatta utreda Ostlanken.

Getingmidjan hindrar utvecklingen

Den s& kallade Getingmidjan med sina tvd spar genom centrala
Stockholm har otillrédcklig kapacitet sedan 18ng tid tillbaka. Det
har hdmmat utvecklingen av all tagtrafik - pendeltdg, regional-
tag, interregionala tdg och godstag.

Stockholm och Malarregionen har med sina tre miljoner
inv@nare stor betydelse som tillvaxtmotor fér hela landet. Enligt
en OECD-studie fr&n 2006 ligger regionen internationellt vél till,
men det finns stora brister i bostads- och transportsektorn.

Gitybanan okar regionens konkurrenskraft

Utbyggnaden av Citybanan &r en férutsattning for att 13ngsiktigt
utveckla den regionala tagtrafiken til en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik, som motsvarar de hogre kraven fr&n morgonda-
gens resenarer.

Genom Citybanan starks och utvidgas den gemensamma
bostads- och arbetsmarknaden i Stockholms-Maélarregionen. Med
Ostlanken (dubbelspar for snabb persontrafik mellan J&rna och
Linkdping) inkluderas dven Ostergétland.

Citybanan bidrar ocks3 till att starka bade Stockholm-Mélar-
regionens och landets internationella konkurrenskraft och fram-
jar miljo, tillvaxt, regional utveckling och sysselsattning.

Biittre tidhélining och dkad turtiithet

Med den hégre kapacitet i sparsystemet som Citybanan ger kan
den storregionala tagtrafiken p& Méalarbanan, Ostkustbanan,
Svealandsbanan samt p& véstra och sédra stambanan utvecklas
och forbattras. Tidtabeller kan hallas battre, restiderna minskas
och turtatheten hojas.

Citybanan &kar ocksa tagtrafikens konkurrensméjligheter
gentemot biltrafiken. Darmed bidrar den till en battre miljo, farre
olyckor i vagtrafiken och minskade samhallskostnader.

Effektivare godstrafik

Effektiva och smidiga godstransporter, dar man ser till hela
transportkedjan, @r en ndédvandig del av en modern, tillvaxtori-
enterad och hallbar region. I dag utgér Stockholm-Mélarregionen
ett stort konsumtionsomrade med gemensam varuférsérjning.

Alltmer av det inkommande godset kommer pa jérnvég och
lastas om till lastbil till slutdestinationen. Detta gor att gods- och
varutransportérerna stéller allt hégre krav pa kapacitet p8 termi-
nalerna fér omlastning.

For godstrafiken i regionen innebar Citybanan bland annat
att godsflédena kan jamnas ut éver dygnet, vilket ar ndgot som
transportkoparna efterfragar.
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P& kartan syns banor och orter som ndmns p8 ndsta sida och berérs av jarnvdgssatningarna i avtalet.

Parterna

Avtalet om medfinansiering av Citybanan och ett antal jarn-
vagsobjekt som hor till denna har tecknats mellan staten och
foretradare fér Uppsala, Sédermanlands, Ostergétlands, Orebro
och Vastmanlands lan.

Stockholms lans landsting ar inte part i avtalet, men har tagit
del av det och skrivit under en sarskild text.

Kommunal medfinanisering

Den kommunala medfinansieringen ska utga som direkta bidrag
till Citybanans utbyggnad och uppgar till totalt tva miljarder
kronor.

Part Summa* Andel*
Miljoner kr %
Uppsala lan 595 30
Sédermanlands lan 595 30
Ostergétlands 1&n 49 2
Orebro lan 185 9
Vastmanlands lén 576 29
Summa 2 000 100

* Siffrorna avrundade till heltal.

Infrastrukturatoéirder i Mélarregionen

Staten genomfdr foljande infrastrukturdtgérder for tagtrafiken i
Malarregionen:

¢ Avtalet med det kommunala bolaget Malarbanans Intressenter
AB (MIAB) fullféljs.

« Tva nya spar pa hela striackan Barkarby-Kallh&ll klara senast
2015.

e Ytterligare tva spar pa hela strackan Tomteboda-Barkarby
tas med i Banverkets plan for 2010-2019 med medel som gér
byggstart méjlig under den senare delen av perioden.

« Béttre kapacitet pa Ostkustbanan genom dubbelspar genom
Gamla Uppsala for att kunna &ka den storregionala tagtrafiken
Gavle-Uppsala—-Stockholm nar Citybanan 6ppnas.

« Dubbelspdr Sédertalje-Nykvarn och ny métesstation i Stréng-
nés (eller dubbelspdr pa del av strickan Stréngnas-Eskilstuna)
for att 6ka kapaciteten pd Svealandsbanan nar Citybanan
Oppnas.

Staten stdr for kostnaden for dessa objekt utan krav pa ytter-
ligare medfinansiering med undantag av Tomteboda-Barkarby,
som forutsatter kommunal medfinansiering.

Staten kommer ocksd genom Banverket att fortsdtta med-
verka aktivt i det storregionala samarbetet “En battre sits” som
behandlar fre°:gor om infrastruktur, kollektivtrafik, godstrafik,
trafikhuvudmannaskap, trafikeringsratt m.m.

Kraftsamling for battre punktlighet

Staten genomfér en plan for att forbattra punktligheten hos
tagtrafiken i Stockholm-Mélardalen. Det sker genom Banverkets
del av det storregionala projektet "Kraftsamling Stockholm-
Malardalen”.

Insatserna ar hogprioriterade och omfattar utékat fore-
byggande underhdll och forstarkt felavhjélpning samt manga
mindre investeringsatgérder. Mer omfattande dtgéarder som ingar
i Banverkets planer ar:

e Stockholm C: Atgarder for kortare kértider for tigen, farre
stoppsignaler och snabbare &terhdmtning vid stérningar.

e Vistra stambanan: Férbigdngsspar vid Gnesta och Katrineholm
for att kunna kora om l8ngsammare tag.

e Svealandsbanan: Utbyggnad av métesstationer i Aimnas, Barva
och Grundbro samt dubbelspdr Nykvarn-Ryssjébrink for snab-
bare aterhamtningar vid stérningar.

e Méalarbanan och Ostkustbanan: Signalatgarder for battre flyt i
trafiken.

« Viasterds och Norrképing: Méjlighet till samtidiga tagrorelser.

Fortsatt utredning av Ostlanken

Utredningsarbetet for Ostldanken fortsatter. For att undersdéka om
det ar mdjligt att tidigareldgga projektet ska en statlig represen-
tant tillsammans med berdrda regioner och kommuner utarbeta
forslag till en finansieringslosning for Ostlanken med offentlig-
privat samverkan, s& kallad OPS-16sning. Det innebér i korthet
att staten bestaller byggande och drift av ett projekt och sedan
betalar fér anvéndningen av det i ett 18ngsiktigt kontrakt.

Storregionalt trafikansvar

De nuvarande avtalen om den storregionala tagtrafiken, den s
kallade TIM-trafiken, I6per ut 2011. Det ar darfor hog tid att for-
bereda fortsattningen. Parterna pekar pd att frdgan om ansvaret
fér den storregionala kollektivtrafiken snabbt méste l6sas genom
utredning och med beslut av regering och riksdag senast 2009.
De fem berdrda l&nen i regionen &r redan i gdng med utredning-
en “Framtidens kollektivtrafik i Stockholm-Malardalen”.

Lagéndring om medfinansiering

Parterna uppmarksammar ocksa flera brister i kommunallagen
som innebar hinder for kommunal medfinansiering. Kommu-
nerna och landstingen bor t.ex. sjélva fa bedéma avvégningen
mellan den egna kostnaden och nyttan utan att behdva riskera
dverprévning i domstol, och avskrivningar bér fa géras under en
langre tidsperiod an vad som nu &r tillatet.

- - o comm m
Avtalets giltighet, vard och uppfoljning
For att avtalet ska galla ska det godkannas av staten senast den
31 december 2008 och av samtliga kommunala parter senast
den 1 juli 2009. En beredning i form av en kommitté ska tillsat-
tas for att varda och félja upp avtalet.



