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Effektivare organisering och genomférande av
statlig vag och jarnvag (SOU 2025:120)

Er beteckning: LI2025 /02146

Sammanfattning

Lansstyrelsen instammer i behovet av att skapa forutsattningar for
effektiviseringsvinster och snabbare genomforande av
transportinfrastrukturinvesteringar. Linsstyrelsen staller sig ocksa i
huvudsak bakom huvudforslaget om ett bildande av ett statligt agt
bolag som Overtar ansvaret for utvalda objekt, men vill framféra
foljande synpunkter for dvervagande:

- Det finns flertalet angelagna objekt i Norrbottens lan som i
det kommande bor 6vervagas att ingd i det statliga bolagets
portfolj for ett malfokuserat fardigstallande.

- Mojligheten for kommuner och regioner att ingd som
delagare i underbolag for vissa stora objekt bor 6vervagas.

- Trafikverket bor fardigstalla jarnvagsplanerna for
Norrbotniabanan i ett nara samarbete med bolaget.

- Bolaget bor fa mojlighet att anvinda en kombination av
anslag och 1an for ett snabbt och effektivt fardigstallande
med tydligt malar for storre objekt som exempelvis
Norrbotniabanan.

- Ibolagets bildande ar det viktigt med en tydlig avgransning
mot Trafikverkets myndighetsroll samt att rattssakerhet och
god samordning sakerstalls gentemot andra viktiga
samhallsintressen och planering.

Postadress: 971 86 Lulea Telefon: 010-225 50 00 E-post: norrbotten@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/norrbotten

www.lansstyrelsen.se/norrbotten/personuppgifter



Yttrande
2026-02-02 20195-2025

Lansstyrelsens synpunkter

Lansstyrelsen instammer i utredningsbehovet att se 6ver
mojligheterna till att skapa forutsattningar for 6kade
effektiviseringsvinster och ett snabbare genomfoérande av
transportinfrastrukturinvesteringar.

Utredningens huvudforslag i avsnitt 6.3.3 om ett bildande av ett
statligt agt bolag med uppgift att planera, genomfora och forvalta
utvalda vag- och jarnvagsobjekt for att astadkomma effektiviseringar
ar i huvudsak nagot som Lansstyrelsen staller sig bakom.
Lansstyrelsen har ocksa i flertalet tidigare yttranden papekat
behovet av att prova alternativ finansiering och genomfoérande av
Norrbotniabanan som en del av Botniska korridoren. Det finns sedan
tidigare goda erfarenheter fran Botniabanan AB dar utbyggnaden
kunde genomf6ras med ett tydligt fokus pa snabbt fardigstallande
till en lagre kostnad.

I Norrbottens lan finns ett stort behov av utbyggnad av ny
transportinfrastruktur samt kapacitetsforstarkningar i den befintliga
transportinfrastrukturen. Detta inte minst som en f6ljd av de
historiskt stora pigdende och planerade néringslivsinvesteringarna
samt det geopolitiska laget som forandrat forutsattningarna i
grunden och stallt nya krav pa transportinfrastrukturen, inte minst i
det for Sveriges totalforsvar och Nato mycket strategiskt viktiga
Norrbotten. Lansstyrelsens anser att det darfor i nartid maste till
tydliga kraftfulla strategiska transportinfrastrukturinvesteringar for
att matcha de historiskt stora naringslivsinvesteringarna och trygga
landets totalférsvar och bidra till att langsiktigt sakra var
gemensamma valfard. Det handlar inte minst om att fardigstalla
viktiga jarnvagsstrak och Lansstyrelsen ser darfor fram mot
regeringens beslut 6ver den Nationella planen fér 2026-2037 samt
de totalférsvarsinvesteringar som enligt utredningen ska planeras,
beslutas och finansieras i sarskild ordning. Lansstyrelsens
beddmning ar att det utifran dessa beslut bor finnas angelagna och
lampliga objekt sdsom Norrbotniabanan, dubbelspar Luled-Boden
samt etappvis dubbelsparsutbyggnad av Malmbanan att flytta 6ver
till det statlig bolagets portfol;.

Lansstyrelsens bedomning ar att det skulle kunna ge forutsattningar
for en mer effektiv, forutsdgbar och sammanhéllen utbyggnad av
exempelvis dessa angelagna projekt sdval som andra storre statliga
vag- och jarnvagsprojekt.
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Lansstyrelsen anser dairemot med utgangspunkt i utredningens
forslag om bildandet av ett statligt bolag att foljande delar bor
overvagas innan reformen eventuellt genomfors:

Nar det galler sjalva bolagskonstruktionen som beskrivs i avsnitt
6.3.3 sd anser Lansstyrelsen att utredningen bor 6éverviga
mojligheten for kommuner och regioner att ingd som delagare i
underbolag, atminstone i mycket stora projekt i en storre geografi
sasom till exempel Norrbotniabanan. Detta for att kunna starka
samverkan, lokal férankring och framdrift vilket var en
framgangsfaktor for Botniabanan AB. Med ett sadant delagarskap
skapas ett naturligt forum fo6r samverkan med insyn i ekonomi,
tidplan och risker. Det ger ocksa battre férutsattningar for en
gemensam effektiv hantering av frdgor om milj6, markatkomst och
lokal paverkan samt battre samordning gallande &vrig
samhallsplanering som till exempel kommunala investeringar i
resecentra och anslutande infrastruktur.

Det statliga bolaget ska enligt forslaget i avsnitt 6.3.3 fa mojlighet att
verka aven i de tidiga planeringsskedena och darmed ta fram vag-
och jarnvagsplaner dven om det ar Trafikverket som maste faststalla
dem och sakerstalla systemperspektiv och rattssakerhet.
Lansstyrelsen anser att detta verkar rimligt for att kunna ta tidiga
strategiska beslut med effektiviseringspotential. Men nar det galler
Norrbotniabanan mellan Skellefted och Lulea sé staller sig
Lansstyrelsen tveksam till ett sddant forfarande. Trafikverket har
avseende Norrbotniabanan en mangarig organisation som byggt upp
kompetens genom planarbetet mellan Umea och Skellefted samt att
planeringen redan kommit ganska langt dar manga strategiska
beslut redan ar fattade. Darfor anser Lansstyrelsen att det ar rimligt
att Trafikverket fardigstaller jarnvagsplanerna men i ett nara
samarbete med bolaget for att sakra kunskapsoverforing och minska
riskerna for omtag. Det skulle da kunna medfora en smidig 6vergang
fran planering till projektering och byggnation.

Utredningens forslag avseende finansiering (avsnitt 6.3.3) av bolaget
ar att det ska ske genom flerariga indexuppraknade anslagsramar for
portféljen men utan mojlighet till lanefinansiering. Lansstyrelsen
menar att detta riskerar att begransa mojligheterna till ett snabbt
och effektivt genomforande med tydliga méalar for slutférande och
istallet riskera att aterskapa dagens situation dar Trafikverket ar
beroende av arliga anslag, vilket férsvarar en langsiktig planering. En
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kombination av anslag och lan borde daremot kunna sakerstalla
stabilitet, kontinuitet och realistiska tidplaner.

Avslutningsvis sa anser vi alltsa att forslaget om ett statligt bolag for
genomforande av statlig vag- och jarnvagsinfrastruktur bor provas
vidare, men med beaktande av ovanstaende. Men det forutsatter att
bolagets uppdrag och ansvar avgransas tydligt i forhallande till
Trafikverkets myndighetsroll samt att genomforandet sakerstaller
rattssakerhet och god samordning med regional fysisk planering,
miljo- och klimatarbete, rennaringsfragor, totalférsvarsplanering
samt Ovriga statliga intressen.

Samrad

I beredningen av arendet har samrad skett med Lansstyrelsen
Vasterbotten, Lansstyrelsens Stockholm, Region Norrbotten samt
projekten Norrbotniabanegruppen inklusive Norrbotniabanan AB
och Botniska korridoren.

De som medverkat i yttrandet

Yttrandet har beslutats av landshovding Lotta Finstorp med
handlaggare av transport- och infrastrukturfragor Jimmy Bystedt
som foredragande. I den slutliga handlaggningen har enhetschef
Annica Lindstrom medverkat.

I beredningen av arendet har Lansstyrelsens funktioner for foljande
sakomraden varit delaktig: Samhallsplanering, Samhallsskydd,
Landsbygd, Naturmiljo, Rennaring, Miljoskydd, Mark & vatten,
Miljoanalys, Ratts och Civilomradeskansliet.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

4(4)



	Effektivare organisering och genomförande av statlig väg och järnväg (SOU 2025:120)
	Sammanfattning
	Länsstyrelsens synpunkter
	Samråd
	De som medverkat i yttrandet


