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Samarbetet Botniska korridoren valkomnar utredningen om effektivare organisering och
genomforande av statlig vag- och jarnvagsinfrastruktur. Botniska korridoren tog ett tidigt
initiativ till att utreda och foresla alternativa metoder (finansiering och genomférande) kopplat
till vara hogsta prioriteringar i nartid (Godsstraket genom Bergslagen, Nya Ostkustbanan,
Norrbotniabanan och Malmbanan), varfor vi dr odelat positiva till regeringens initiativ att
utreda nya metoder for att sdkerstélla och skynda pa utbyggnaden av prioriterad och kritisk
infrastruktur.

Utredningen adresserar flera av de strukturella utmaningar som under lang tid har férsvarat
snabb och kostnadseffektiv utbyggnad av storre infrastrukturprojekt i Sverige.

Vi vdalkomnar ocksa utredningens ambition om att effektivisera genomférandet av stora
infrastrukturprojekt i Sverige och instammer i huvudsak i problembeskrivningen och de
foreslagna l6sningarna. Vi anser att reformen kan bidra till en mer effektiv, forutsagbar och
sammanhallen utbyggnad av statlig vag- och jarnvagsinfrastruktur. For basta maojliga
genomfdrande av reformen vill vi framféra foljande synpunkter.

Bolagskonstruktion

e Kommuner och regioner bor vara deldgare i bolaget for att starka samverkan, lokal
forankring och framdrift.

e Styrelserepresentation fran stat, framtida férvaltare och berérda kommuner och
regioner ger insyn i ekonomi, tidplan och risker for alla parter.

e Lokal och regional representation i styrelsen mojliggdr snabbare hantering av miljo-,
mark- och planeringsfragor.

e Samordning av parallella kommunala investeringar (resecentra, vagar,
samhallsplanering) underlattas.

Ansvarsfordelning mellan Trafikverket och nytt bolag

e Markforvarv: Bor dven fortsattningsvis hanteras av Trafikverket av rattssakerhets- och
kompetensskal.

e Forvaltning och underhall: Ska 6verga till Trafikverket vid en tydligt definierad
tidpunkt for att integrera banan i det nationella systemet.
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Finansieringsmodell

e Enbart flerariga anslag riskerar att skapa samma flaskhalsar som idag och forsvarar
langsiktig planering.

e Avsaknad av ldnemadjlighet begransar bolagets formaga att jamna ut kassafléden och
tidigarelagga byggstarter.

e En kombination av anslags- och lanefinansiering behdvs for stabilitet, kontinuitet och
realistiska tidplaner.

e Enval avvdagd modell som forenar Trafikverkets myndighetskompetens med bolagets
effektiviseringspotential kan ge snabbare, mer kostnadseffektivt genomférande och
hogre samhallsnytta.

e Samordning med regionerna ar ocksa viktigt eftersom de ofta kan vara finansiarer via
lanstransportplanen for exempelvis resecentrum och underlatta for EU-finansiering via
ERUF.

e Ett projektbolag underlattar ocksa for ansékan om medfinansiering via Fonden for ett
sammanlankat Europa (CEF- Connecting Europe Facility). Dessutom tillfaller eventuell
medfinansiering projektet och inte staten generellt.

Genom att utforma reformen s3 att den tar tillvara Trafikverkets myndighetskompetens,
bolagens effektiviseringspotential och en finansieringsmodell som mojliggor kontinuitet kan
projekten genomféras snabbare, mer kostnadseffektivt och med hégre samhallsnytta.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och medverkan i det fortsatta arbetet.
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Samarbetet Botniska korridoren &r en unik regionsamverkan som verkar for och upptrader
gemensamt for att pdskynda utbyggnaden av jarnvagsinfrastruktur i norra och mellersta Sverige.
Botniska korridoren utgdrs av Region Dalarna, Region Gavleborg, Region Jamtland Harjedalen, Region
Norrbotten, Region Vésterbotten, Region Visternorrland och Region Orebro I3n. I samarbetet ing&r
aven Norrbotniabanegruppen samt Nya Ostkustbanan AB och vi har en nara samverkan med
handelskamrarna i vara regioner. Tillsammans utgdr vara sju regioner 72 procent av landets yta och
gemensamt prioriterar och verkar vi nationellt for:

- att stomnatskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjén-Ostersjon (dér bland annat
Godsstraket genom Bergslagen, Nya Ostkustbanan, Norrbotniabanan och Malmbanan ingér) ska
vara fullt utbyggt till 2030,

- att det 6vergripande natet ska vara fullt utbyggt till 2050, samt

- att det Gvergripande natet bor utdkas med fler tvarstrdk och noder for ett sammanhllet
intermodalt och trafikslagsévergripande transportsystem.

Vi verkar ocksa for ett nationellt jarnvagssystem i 250 km/h med blandad trafik for hela Sverige vilket

ocksd skulle majliggéra for Iangre, tyngre och snabbare godstég.




