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Konvention om vissa enhetliga regler for
internationella lufttransporter

CONVENTION FOR  THE
UNIFICATION OF CERTAIN
RULES FOR INTERNATIONAL
CARRIAGE BY AIR

THE STATES PARTIES TO
THIS CONVENTION,

RECOGNIZING the significant
contribution of the Convention for
the Unification of Certain Rules to
International Carriage by Air
signed in Warsaw on 12 October
1929, hereinafter referred to as the
“Warsaw Convention”, and other
related  instruments to the
harmonization of private
international air law;

RECOGNIZING the need to
modernize and consolidate the
Warsaw Convention and related
instruments;

RECOGNIZING the importance
of ensuring protection of the
interests of  consumers in
international carriage by air and
the need for equitable
compensation based on the
principle of restitution;

REAFFIRMING the desirability
of an orderly development of
international air transport
operations and the smooth flow of
passengers, baggage and cargo in
accordance with the principles and
objectives of the Convention on
International Civil Aviation, done
at Chicago on 7 December 1944;

CONVINCED that collective
State  action for further
harmonization and codification of
certain rules governing
international carriage by air
through a new Convention is the
most adequate means of achieving
an equitable balance of interests,

. HAVE AGREED AS FOLLOWS:

CONVENTION POUR
L’UNIFICATION DE
CERTAINES REGLES
RELATIVES AU TRANSPORT

AERIEN INTERNATIONAL

LES ETATS PARTIES A LA
PRESENTE CONVENTION,

RECONNAISSANT I'importante
contribution de la Convention
pour l'unification de certaines
régles relatives au transport aérien
international, signée & Varsovie le
12 octobre 1929, ci-aprés appelée
la “Convention de Varsovie” et
celle d'autres instruments
connexes a l'harmonisation du
droit aérien international privé,

RECONNAISSANT la nécessité
de modemiser et de refondre la
Convention de Varsovie et les
instruments connexes,

RECONNAISSANT l'importance
d'assurer la protection des intéréts
des consommateurs dans le
transport aérien international et la
nécessité d'une indemnisation
équitable fondée sur le principe de
réparation,

REAFFIRMANT l'intérét
d'assurer le développement d'une
exploitation ordonnée du transport
aérien  international et un
acheminement sans heurt des
passagers, des bagages et des
marchandises, conformément aux
principes et aux objectifs de la
Convention relative a l'aviation
civile internationale faite a
Chicago le 7 décembre 1944,

CONVAINCUS que I'adoption de
mesures collectives par les Etats
en vue d'harmoniser davantage et

de codifier certaines régles
régissant le transport aérien
international est le meilleur

moyen de réaliser un équilibre
équitable des intéréts,

SONT CONVENUS DE CE QUI
SUIT:

Oversittning”

KONVENTION OM VISSA
ENHETLIGA REGLER FOR
INTERNATIONELLA
LUFTTRANSPORTER

DE  FORDRAGSSLUTANDE
STATERNA,

SOM ERKANNER betydelsen av
konventionen rorande fast-
stillande av vissa gemensamma
bestdimmelser i friga om inter-
nationell luftbefordran, underteck-
nad i Warszawa den 12 oktober
1929,nedan kallad “Warszawa-
konventionen “, och av andra,
dérmed forknippade instrument
for harmonisering av lagstift-
ningen om civil luftfart,

SOM ERKANNER behovet av att
modernisera och  konsolidera
Warszawakonventionen och andra
till den knutna dokument,

SOM ERKANNER betydelsen av
att  skydda  konsumenternas
intressen i samband med
internationella lufttransporter och
av att sorja for réttvis ersittning
enligt kompensationsprincipen,

SOM ATERIGEN BEKRAFTAR
att det #&r Onskvart med en
metodisk  utveckling av de
internationella  lufttransporterna
och med en stérningsfri transport
av passagerare,bagage och gods i
enlighet med principerna och
malen i den konvention angdende
internationell civil lufifart som
avslutades i Chicago den 7
december 1944,

SOM AR OVERTYGADE OM
att det bista sittet att uppnd en
rattvis sammanvigning av alla
intressen 4r att ytterligare
harmonisera och kodifiera vissa
bestdimmelser for internationella
lufttransporter genom att anta en
ny konvention,

HAR KOMMIT OVERENS OM
FOLJANDE.

"Oversiittning i enlighet med den i prop. 2002/03:18 intagna texten.



CHAPTER I

GENERAL PROVISIONS

Article 1
Scope of application

1. This Convention applies to all
international carriage of persons,
baggage or cargo performed by
aircraft for reward. It applies
equally to gratuitous carriage by
aircraft performed by an air
transport undertaking.

2. For the purposes of this
Convention, the  expression
international carriage means any
carriage in which, according to the
agreement between the parties, the
place of departure and the place of
destination, whether or not there
be a break in the carriage or a
transhipment, are situated either
within the territories of two States
Parties, or within the territory of a
single State Party if there is an
agreed stopping place within the
territory of another State, even if
that State is not a State Party.
Carriage between two points
within the territory of a single
State Party without an agreed
stopping place within the territory
of another State is not
international carriage for the
purposes of this Convention.

3. Carriage to be performed by
several successive carriers is
deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided
carriage if it has been regarded by
the parties as a single operation,
whether it has been agreed upon
under the form of a single contract
or of a series of contracts, and it
does not lose its international
character merely because one
contract or a series of contracts is
to be performed entirely within
the territory of the same State.

4. This Convention applies also to
carriage as set out in Chapter V,
subject to the terms contained
therein.

CHAPITRE I

GENERALITES

Article 1

Champ d'application

1. La présente convention
s'applique a4 tout transport
international ~ de  personnes,

bagages ou marchandises, effectué
par aéronef contre rémunération.
Elle s'applique également aux
transports gratuits effectués par
aéronef par une entreprise de
transport aérien.

2. Au sens de la présente
convention, l'expression transport
international s'entend de tout
transport dans lequel, d'aprés les
stipulations des parties, le point de
départ et le point de destination,
qu'il y ait ou non interruption de
transport ou transbordement, sont
situés soit sur le territoire de deux
Etats parties, soit sur le territoire
d'un seul Ftat partie si une escale
est prévue sur le territoire d'un
autre Etat, méme si cet Etat n'est
pas un Etat partie. Le transport
sans une telle escale entre deux
points du territoire d'un seul Etat
partie n'est pas considéré comme
international au sens de la
présente convention.

3. Le transport a exdécuter par
plusieurs transporteurs successifs
est censé  constituer  pour
l'application de la présente
convention un transport unique
lorsqu'il a été envisagé par les
parties comme une seule
opération, qu'il ait été conclu sous
la forme d'un seul contrat ou d'une
série de contrats, et il ne perd pas
son caractére international par le
fait qu'un seul contrat ou une série
de contrats doivent étre exécutés
intégralement dans le territoire
d'un méme Etat.

4. La présente convention
s'applique aussi aux transports
visés au chapitre V, sous réserve
des dispositions dudit chapitre.

SO 2004:48

KAPITEL I

ALLMANNA
BESTAMMELSER

Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Denna konvention &r tillamplig
pé varje internationell transport av
personer, bagage eller gods som
utfors med luftfartyg mot
ersittning. Den &r ocksé tillimplig
pé transporter med luftfartyg som
lufttransportforetag  utfér  utan
erséttning.

2. I denna konvention avses med
“internationell transport” varje
transport dir avgangs- och
destinationsorten enligt parternas
Overenskommelse - oavsett om
transportavbrott eller byte av
luftfartyg forekommer - ligger
antingen inom tva
fordragsslutande staters territorier
eller inom en och samma
fordragsslutande stats territorium
om en dverenskommen
mellanlandning gors inom en
annan stats territorium, dven om
den staten inte tilltritt konven-
tionen. Transport mellan tvd
platser p& en och samma fordrags-
slutande stats territorium utan
Gverenskommen mellanlandning
pé en annan stats territorium anses
inte som internationell transport
enligt denna konvention.

3. I denna konvention anses en
transport som utfors av flera
transportorer efter varandra vara
en enda transport, oavsett om det
slutits ett eller flera avtal om
denna, fYrutsatt att parterna
betraktar transporten som en enda
transport; transporten forlorar inte
sin internationella karaktér enbart
for att ett eller flera av avtalen helt
skall fullgoras inom en och
samma stats territorium.

4. Denna konvention skall &ven
tillimpas p& s&dana transporter
som avses i kapitel V.
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Article 2

Carriage performed by State
and carriage of postal items

1. This Convention applies to
carriage performed by the State or
by legally constituted public
bodies provided it falls within the
conditions laid down in Article 1.

2. In the carriage of postal items,
the carrier shall be liable only to
the relevant postal administration
in accordance with the rules
applicable to the relationship
between the carriers and the postal
administrations.

3. Except as provided in
paragraph 2 of this Article, the
provisions of this Convention
shall not apply to the carriage of
postal items.

CHAPTER 11
DOCUMENTATION AND
DUTIES OF THE PARTIES
RELATING TO THE
CARRIAGE OF PASSENGERS,
BAGGAGE AND CARGO
Article 3

Passengers and baggage

1. In respect of carriage of
passengers, an individual or
collective document of carriage
shall be delivered containing:

(a) an indication of the places of
departure and destination;

(b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single State Party, one or
more agreed stopping places being
within the territory of another
State, an indication of at least one

such stopping place.
2. Any other means which
preserves the information

indicated in paragraph 1 may be
substituted for the delivery of the
document referred to in that
paragraph. If any such other
means is used, the carrier shall
offer to deliver to the passenger a
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Article 2

Transport effectué par I'Etat et
transport d'envois postaux

1. La présente convention
s'applique aux transports effectués
par I'Etat ou les autres personnes
juridiques de droit public, dans les
conditions prévues a l'article 1.

2. Dans le transport des envois
postaux, le transporteur n'est
responsable qu'envers l'admini-
stration ~ postale  compétente
conformément aux régles
applicables dans les rapports entre
les transporteurs et les admini-
strations postales.

3. Les dispositions de la présente
convention autres que celles du
paragraphe 2  ci-dessus ne
s'appliquent pas au transport des
envois postaux.

CHAPITRE II

DOCUMENTS ET
OBLIGATIONS DES PARTIES
RELATIFS AU TRANSPORT

DES PASSAGERS, DES
BAGAGES ET DES
MARCHANDISES

Article 3

Passagers et bagages

1. Dans le transport des passagers,
un titre de transport individuel ou
collectif ~doit étre  délivré,
contenant:

a) l'indication des points de départ
et de destination,;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le
territoire d'un méme Etat partie et
si une ou plusieurs escales sont
prévues sur le territoire d'un autre
Ftat, lindication d'une de ces
escales.

2. L'emploi de tout autre moyen
constatant les indications qui
figurent au paragraphe 1 peut se
substituer 4 la délivrance du titre
de transport mentionné dans ce
paragraphe. Si un tel autre moyen
est utilisé, le transporteur offrira
de délivrer au passager un

Artikel 2

Transporter som utférs av en
stat och transporter av post

1. Denna konvention skall
tillimpas pa transporter som
utférs av en stat, kommun eller
annat offentligt organ och som
uppfyller villkoren i artikel 1.

2. Vid transport av post &r
transportéren  ansvarig  enbart
gentemot postbefordringsforetaget
och i enlighet med de regler som
géller for forhallandet mellan
transportdrer och postbefordrings-
foretag.

3. Med undantag for vad som
anges i punkt 2  skall
konventionen inte tillimpas pa
posttransporter.

KAPITEL II
DOKUMENTATION SAMT
PARTERNAS SKYLDIGHETER
VID TRANSPORT AV
PASSAGERARE, BAGAGE
OCH GODS

Artikel 3

Passagerare och bagage

1. For passagerartransporter skall
individuella  eller  kollektiva
transporthandlingar tillhanda-
hallas som innehaller:

a) uppgift om avgings- och
destinationsort;

b) om avgangs- och
destinationsorten  ligger inom
samma fordragsslutande  stats

territorium och en eller flera
mellanlandningar enligt vad som
har 6verenskommits skall ske
inom en annan stats territorium,
uppgift om platsen for minst en
sadan mellanlandning.

2. Nagon transporthandling
behover dock inte tillhandahllas,
om uppgifterna som avses i punkt
1 registreras p annat sétt. I sédant
fall skall transportéren erbjuda
passageraren en utskrift av de
registrerade uppgifterna.



written  statement  of  the

information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the
passenger a baggage identification
tag for each piece of checked
baggage.

4. The passenger shall be given
written notice to the effect that
where this Convention is
applicable it governs and may
limit the liability of carriers in
respect of death or injury and for
destruction or loss of, or damage
to, baggage, and for delay.

5. Non-compliance with the
provisions of the foregoing
paragraphs shall not affect the
existence or the validity of the
contract of carriage, which shall,
nonetheless, be subject to the rules
of this Convention including those
relating to limitation of liability.

Article 4
Cargo

1. In respect of the carriage of
cargo, an air waybill shall be
delivered.

2. Any other means which
preserves a record of the carriage
to be performed may be
substituted for the delivery of an
air waybill. If such other means
are used, the carrier shall, if so
requested by the consignor,
deliver to the consignor a cargo
receipt permitting identification of
the consignment and access to the
information contained in the
record preserved by such other
means.

Article 5
Contents of air waybill or cargo
receipt
The air waybill or the cargo

receipt shall include:

(a) an indication of the places of
departure and destination;

document écrit constatant les
indications qui y sont consignées.

3. Le transporteur délivrera au
passager une fiche d'identification
pour chaque article de bagage
enregistré.

4. 11 sera donné au passager un
avis écrit indiquant que, lorsque la
présente convention s'applique,
elle régit la responsabilité des
transporteurs en cas de mort ou de
lésion ainsi quen cas de
destruction, de perte ou d'avarie
des bagages, ou de retard.

5. L'inobservation des dispositions
des  paragraphes  précédents
n'affecte ni l'existence ni la
validit¢ du contrat de transport,
qui n'en sera pas moins soumis
aux regles de la présente
convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de la
responsabilité.

Article 4

Marchandises

1. Pour le transport de
marchandises, une lettre de

transport aérien est émise.

2. L’emploi de tout autre moyen
constatant les indications relatives
au transport a4 exécuter peut se
substituer a I’émission de la lettre
de transport aérien. Si de tels
autres moyens sont utilisés, le
transporteur délivre a I’expéditeur,
a la demande de ce dernier, un

récépissé de marchandises
permettant  I’identification de
Pexpédition et 1’accés aux

indications enregistrées par ces
autres moyens.

Article 5

Contenu de la lettre de
transport aérien ou du récépissé
de marchandises

La lettre de transport aérien ou le
récépissé de marchandises
contiennent:

a) l'indication des points de départ
et de destination;

SO 2004:48

3.  Transportoren  skall ge
passageraren ett bagagekvitto for
varje incheckad bagageenhet.

4. Passageraren skall skriftligen
upplysas om att denna
konvention, nir den ir tillimplig,
reglerar och eventuellt begrinsar
transportorens  skadestandsansvar
for dodsfall eller skada, for
bagage som forstorts, forlorats
eller skadats och for forseningar.

5. Transportavtalets befintlighet
eller giltighet paverkas inte av att

de foregéende punkterna
&sidosdtts; ocksd i sadant fall
omfattas avtalet av bestim-
melserna i denna konvention,
inbegripet bestimmelserna om
ansvarsbegransning.

Artikel 4

Gods

1. For varje godstransport skall en
flygfraktsedel tillhandahallas.

2. Négon flygfraktsedel behover
dock inte tillhandahdllas, om
uppgifterna angéende transporten
registreras pd annat sitt. I sddant
fall skall transportoren om
avsidndaren begir det tillhanda-
hélla avsindaren ett godskvitto
som gor det mojligt att identifiera
forsandelsen och ger tillgang till
de uppgifter om transporten som
registrerats.

Artikel 5

Flygfraktsedelns och

godskvittots innehall
Flygfraktsedeln eller godskvittot
skall innehdlla:

a) uppgift om avgangsort och
destinationsort;
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(b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single State Party, one or
more agreed stopping places being
within the territory of another
State, an indication of at least one
such stopping place; and

(c) an indication of the weight of
the consignment.

Article 6

Document relating to the nature
of the cargo

The consignor may be required, if
necessary, to meet the formalities
of customs, police and similar
public authorities to deliver a
document indicating the nature of
the cargo. This provision creates
for the carrier no duty, obligation
or liability resulting therefrom.

Article 7

Description of air waybill

1. The air waybill shall be made
out by the consignor in three
original parts.

2. The first part shall be marked
“for the carrier”; it shall be signed
by the consignor. The second part
shall be marked “for the
consignee”; it shall be signed by
the consignor and by the carrier.
The third part shall be signed by
the carrier who shall hand it to the
consignor after the cargo has been
accepted.

3. The signature of the carrier and
that of the consignor may be
printed or stamped.

4. If, at the request of the
consignor, the carrier makes out
the air waybill, the carrier shall be
deemed, subject to proof to the
contrary, to have done so on
behalf of the consignor.
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b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le
territoire d'un méme Etat partie et
qu'une ou plusieurs escales sont
prévues sur le territoire d'un autre
Ftat, l'indication d'une de ces
escales;

c¢) la mention du poids de

l'expédition.
Article 6

Document relatif & la nature de
la marchandise

L'expéditeur peut étre tenu pour
accomplir les formalités
nécessaires de douane, de police
et d'autres autorités publiques
d'émettre un document indiquant
la nature de la marchandise. Cette
disposition ne crée pour le
transporteur aucun devoir,
obligation ni responsabilité.

Article 7
Description de la lettre de
transport aérien

1. La lettre de transport aérien est
établie par l'expéditeur en trois
exemplaires originaux.

2. Le premier exemplaire porte la
mention “pour le transporteur”; il
est signé par l'expéditeur. Le
deuxi¢me exemplaire porte la
mention “pour le destinataire”; il
est signé par l'expéditeur et le
transporteur. Le troisi¢éme
exemplaire est signé par le
transporteur et remis par lui a
I'expéditeur aprés acceptation de
la marchandise.

3. La signature du transporteur et
celle de l'expéditeur peuvent étre
imprimées ou remplacées par un
timbre.

4, Si, a la demande de
I'expéditeur, le transporteur établit
la lettre de transport aérien, ce
dernier est considéré, jusqu'a
preuve du contraire, comme
agissant au nom de l'expéditeur.

b) om avgangs- och destinations-
orten ligger inom samma for-
dragsslutande stats territorium och
en eller flera mellanlandningar
enligt vad som har &verens-
kommits skall ske inom en annan
stats territorium, uppgift om
platsen for minst en sadan
mellanlandning;

c) uppgift om forsindelsens vikt.

Artikel 6

Handling med uppgifter om
godsets art

Om det behdvs for att skyldig-
heter enligt tullens, polisens eller
négon annan myndighets
foreskrifter skall kunna fullgoras,
far det begiras av avsidndaren att
denne skall tillhandahélla en
skriftlig handling med upplys-
ningar om godsets art. Denna
bestimmelse medfor inte nagon
skyldighet eller nagot skade-
sténdsansvar for transportoren.

Artikel 7

Beskrivning av flygfraktsedeln

1. Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsdndaren i tre original-
exemplar.

2. Det forsta exemplaret skall
forses med beteckningen “for
transportéren” och undertecknas

av  avséndaren. Det andra
exemplaret = skall forses med
beteckningen “fér mottagaren”

och undertecknas av avsindaren
och transportéren. Det tredje
exemplaret skall undertecknas av
transportoren och dverldmnas till
avsdndaren ndr godset har tagits
emot.

3. Avsindarens och transportorens
underskrifter far vara tryckta eller
stimplade.

4. Om inte annat visas, skall
transportéren anses ha handlat p&
avsidndarens uppdrag om trans-
portoren upprittat flygfraktsedeln
pa dennes begéran.



Article 8

Documentation for

packages

multiple

When there is more than one
package:

(a) the carrier of cargo has the
right to require the consignor to
make out separate air waybills;

(b) the consignor has the right to
require the carrier to deliver
separate cargo receipts when the
other means referred to in
paragraph 2 of Article 4 are used.

Article 9
Non-compliance with
documentary requirements

Non-compliance with the
provisions of Articles 4 to 8 shall
not affect the existence or the
validity of the contract of carriage,

which shall, nonetheless, be
subject to the rules of this
Convention  including  those

relating to limitation of liability.

Article 10

Responsibility for particulars of
documentation

1. The consignor is responsible for
the correctness of the particulars
and statements relating to the
cargo inserted by it or on its
behalf in the air waybill or
furnished by it or on its behalf to
the carrier for insertion in the
cargo receipt or for insertion in
the record preserved by the other
means referred to in paragraph 2
of Article 4. The foregoing shall
also apply where the person acting
on behalf of the consignor is also
the agent of the carrier.

2. The consignor shall indemnify
the carrier against all damage
suffered by it, or by any other

Article 8

Documents relatifs 2 plusieurs
colis

Lorsqu'il y a plusieurs colis:

a) le transporteur de marchandises

a le droit de demander a
l'expéditeur  I'établissement de
lettres de transport aérien
distinctes;

b) lexpéditeur a le droit de
demander au transporteur la
remise de  récépissés de
marchandises distincts, lorsque les
autres moyens visés au paragraphe
2 de l'article 4 sont utilisés.

Article 9
Inobservation des dispositions
relatives aux documents

obligatoires

L'inobservation des dispositions
des articles 4 a 8 n'affecte ni
I'existence ni la validité du contrat
de transport, qui n'en sera pas
moins soumis aux régles de la
présente convention, y compris
celles qui portent sur la limitation
de responsabilité.

Article 10
Responsabilité pour les
indications portées dans les
documents

1. L'expéditeur est responsable de
I'exactitude des indications et
déclarations concernant la
marchandise inscrites par lui ou
en son nom dans la lettre de
transport aérien, ainsi que de
celles fournies et faites par lui ou
€n son nom au transporteur en vue
d'étre insérées dans le récépissé de
marchandises ou pour insertion
dans les données enregistrées par
les autres moyens prévus au
paragraphe 2 de l'article 4. Ces
dispositions s'appliquent aussi au
cas ou la personne agissant au
nom de I'expéditeur est également
l'agent du transporteur.

2. L'expéditeur assume la
responsabilité de tout dommage
subi par le transporteur ou par
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Artikel 8

Transporthandling for flera
godsenheter

Nér transporten avser flera
godsenheter

a) har transportoren ritt att begira
att avséndaren upprittar separata
flygfraktsedlar;

b) har avsindaren ritt att begira
att transportéren limnar Over
separata godskvitton, om upp-
gifterna i enlighet med artikel 4,
andra stycket, registrerats pa annat
sdtt.

Artikel 9

Bristfilliga handlingar

Transportavtalets befintlighet eller
giltighet pdverkas inte av att
artiklarma 4-8 &sidositts, och
avtalet omfattas 4ven i sadant fall
av  bestimmelserna i denna
konvention, inbegripet bestdm-
melserna om ansvarsbegransning.

Artikel 10

Ansvar  for
handlingarna

uppgifterna i

1. Avsidndaren ansvarar for
riktigheten hos uppgifter och
upplysningar om godset som
denne eller nagon som har handlat
pa dennes uppdrag har limnat pa
flygfraktsedeln eller pd gods-
kvittot eller registrerat p&4 annat
sitt i enlighet med artikel 4.2.
Detta giller ocksa, om den som
handlar p& avséndarens uppdrag

samtidigt 4r ombud  for
transportren.
2. Avsidndaren skall ersitta

transportéren for de skador som
transportéren eller négon som
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person to whom the carrier is
liable, by reason of the
irregularity,  incorrectness  or
incompleteness of the particulars
and statements furnished by the
consignor or on its behalf.

3. Subject to the provisions of
paragraphs 1 and 2 of this Article,
the carrier shall indemnify the
consignor against all damage
suffered by it, or by any other
person to whom the consignor is
liable, by reason of the
irregularity,  incorrectness  or
incompleteness of the particulars
and statements inserted by the
carrier or on its behalf in the cargo
receipt or in the record preserved
by the other means referred to in

paragraph 2 of Article 4.

Article 11

Evidentiary value of
documentation

1. The air waybill or the cargo
receipt is prima facie evidence of
the conclusion of the contract, of
the acceptance of the cargo and of
the conditions of carriage
mentioned therein.

2. Any statements in the air
waybill or the cargo receipt
relating to the weight, dimensions
and packing of the cargo, as well
as those relating to the number of
packages, are prima facie
evidence of the facts stated; those
relating to the quantity, volume
and condition of the cargo do not
constitute evidence against the
carrier except so far as they both
have been, and are stated in the air
waybill or the cargo receipt to
have been, checked by it in the
presence of the consignor, or
relate to the apparent condition of
the cargo.

Article 12

Right of disposition of cargo

1. Subject to its liability to carry
out all its obligations under the
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toute autre personne a l'égard de
laquelle la responsabilit¢ du
transporteur est engagée, en raison
d'indications et de déclarations
irrégulieres, inexactes ou
incomplétes fournies et faites par
lui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions
des paragraphes 1 et 2 du présent
article, le transporteur assume la
responsabilité de tout dommage
subi par l'expéditeur ou par toute
autre personne a I'égard de
laquelle la responsabilit¢ de
l'expéditeur est engagée, en raison
d'indications et de déclarations
irréguliéres, inexactes ou
incomplétes insérées par lui ou en
son nom dans le récépissé de
marchandises ou dans les données
enregistrées par les autres moyens
prévus au paragraphe 2 de l'article
4.

Article 11

Valeur probante des documents

1. La lettre de transport aérien et
le récépissé de marchandises font
foi, jusqu'a preuve du contraire, de
la conclusion du contrat, de la
réception de la marchandise et des
conditions du transport qui y
figurent.

2. Les énonciations de la lettre de
transport aérien et du récépissé de
marchandises, relatives au poids,
aux dimensions et a I'emballage
de la marchandise ainsi qu'au
nombre des colis, font foi jusqu'a
preuve du contraire; celles
relatives a la quantité, au volume
et & I'état de la marchandise ne
font preuve contre le transporteur
que si la vérification en a été faite
par lui en présence de
I'expéditeur, et constatée sur la
lettre de transport aérien, ou s'il
s'agit d'énonciations relatives a
I'état apparent de la marchandise.

Article 12

Droit de
marchandise

disposer de la

1. L’expéditeur a le droit, a la
condition d’exécuter toutes les

transportdren ansvarar for
orsakats pd grund av att de
uppgifter eller upplysningar som
har ldmnats av avséndaren eller p&
dennes uppdrag #r oriktiga eller
ofullstindiga.

3. Om inte annat fSljer av
punkterna 1 och 2  skall
transportren ersétta avsindaren
for de skador som avsindaren
eller nadgon som avsindaren
ansvarar for lidit pA grund av att
de uppgifter eller upplysningar
som lamnats av transportoren eller
pé dennes uppdrag och forts in p&
godskvittot eller registrerats pé&
annat s#tt i enlighet med artikel
4.2, #r oriktiga eller ofullstidndiga.

Artikel 11

Handlingarnas bevisviirde

1. Flygfraktsedeln eller
godskvittot skall, om inte annat
visas, anses styrka att ett
transportavtal ingtts, att godset
accepterats samt att de villkor som
anges pé flygfraktsedeln eller
godskvittot har godtagits.

2. Om inte annat visas, skall
uppgifterna pa flygfraktsedeln
eller godskvittot om godsets vikt,
métt eller forpackning eller om
antalet godsenheter anses styrkta;
uppgifterna pd flygfraktsedeln
eller godskvittot om godsets
mingd, volym eller skick skall
anses ha bevisvirde endast under
forutsdttning att transportoren i
avsidndarens nérvaro har
kontrollerat dem och pé flygfrakt-
sedeln eller godskvittot intygat
detta, eller om uppgifterna avser
godsets synliga skick.

Artikel 12

Riitt att forfoga dver godset

1. Utan att det paverkar
avsidndarens skyldigheter enligt



contract of carriage, the consignor
has the right to dispose of the
cargo by withdrawing it at the
airport of departure or destination,
or by stopping it in the course of
the journey on any landing, or by
calling for it to be delivered at the
place of destination or in the
course of the journey to a person
other than the consignee originally
designated, or by requiring it to be
returned to the airport of
departure. The consignor must not
exercise this right of disposition in
such a way as to prejudice the
carrier or other consignors and
must reimburse any expenses
occasioned by the exercise of this

right.

2. If it is impossible to carry out
the instructions of the consignor,
the carrier must so inform the
consignor forthwith.

3. If the carrier carries out the
instructions of the consignor for
the disposition of the cargo
without requiring the production
of the part of the air waybill or the
cargo receipt delivered to the
latter, the carrier will be liable,
without prejudice to its right of
recovery from the consignor, for
any damage which may be caused
thereby to any person who is
lawfully in possession of that part
of the air waybill or the cargo
receipt.

4. The right conferred on the
consignor ceases at the moment
when that of the consignee begins
in accordance with Article 13.
Nevertheless, if the consignee
declines to accept the cargo, or
cannot be communicated with, the
consignor resumes its right of
disposition.

Article 13

Delivery of the cargo

1. Except when the consignor has
exercised its right under Article
12, the consignee is entitled, on
arrival of the cargo at the place of
destination, to require the carrier
to deliver the cargo to it, on
payment of the charges due and
on complying with the conditions

obligations résultant du contrat de
transport, de disposer de la
marchandise, soit en la retirant a
I’aéroport de départ ou de
destination, soit en Darrétant en
cours de route lors d’un
atterrissage, soit en la faisant
livrer au lieu de destination ou en
cours de route & une personne
autre que le  destinataire
initialement  désigné, soit en
demandant son retour a I’aéroport
de départ, pour autant que
I’exercice de ce droit ne porte
préjudice ni au transporteur, ni
aux autres expéditeurs et avec
Pobligation de rembourser les
frais qui en résultent.

2. Dans le cas ou I’exécution des
instructions de I’expéditeur est
impossible, le transporteur doit
I’en aviser inmédiatement.

3. Si le transporteur exécute les
instructions de disposition de
I’expéditeur, sans exiger la
production de I’exemplaire de la
lettre de transport aérien ou du

récépissé de la marchandise
délivré a celui-ci, il sera
responsable, sauf son recours

contre I’expéditeur, du préjudice
qui pourra étre causé par ce fait a
celui qui est réguliérement en
possession de la lettre de transport
aérien ou du récépissé de la
marchandise.

4. Le droit de I’expéditeur cesse

au moment ou celui du
destinataire commence,
conformément a [Darticle 13.

Toutefois, si le destinataire refuse
la marchandise, ou s’il ne peut
étre joint, I’expéditeur reprend son
droit de disposition.

Article 13

Livraison de la marchandise

1. Sauf lorsque l'expéditeur a
exercé le droit qu'il tient de

l'article 12, le destinataire a le
droit, dés larrivée de la
marchandise ~au  point de
destination, de demander au
transporteur de lui livrer la
marchandise contre le paiement
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transportavtalet, har denne ritt att
forfoga Over godset genom att
dterta det pad avgings- eller
destinationsflygplatsen eller
stoppa det vid landning under
resan eller bestimma att godset p&
destinationsorten eller under resan
skall avldmnas till ndgon annan 4n
den som ursprungligen har angetts
som mottagare eller begira att det
skall ~ skickas tillbaka till
avgangsflygplatsen. Avséndaren
far dock inte utdva sin ritt att
forfoga over godset pa ett sadant
sdtt att det medfr skada for
transportoren eller for nagon
annan avsindare, och avsidndaren
méste ersitta de extra kostnader
som uppkommer genom
utdvandet av denna rtt.

2. Om avsindarens anvisningar
inte  kan  verkstillas, skall
transportoren omedelbart
underritta avséndaren om detta.

3. Om transportéren foljer
avsindarens anvisningar utan att
begdra att dennes exemplar av
flygfraktsedeln eller godskvittot
skall ~ visas upp, ansvarar
transportoren med  bibehallen
regressritt mot avséndaren for de
skador som dé4rigenom uppstar for
den rittmitige innehavaren av
némnda exemplar.

4. Avsindarens ritt upphor nér
mottagarens ritt intréder i enlighet
med artikel 13. Om mottagaren
végrar att ta emot godset eller om
denne inte &r antréffbar, far dock
avsdndaren ater ritt att forfoga
dver godset.

Artikel 13
Avlimnande av gods

1. Utom i de fall d4 avsdndaren
har ut6vat sin ritt enligt artikel 12,
har mottagaren ritt att begéra att
fa ut godset av transportdren nir

detta har kommit fram till
destinationsorten, fbrutsatt  att
mottagaren betalar vad

transportren har ritt att fordra
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of carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it
is the duty of the carrier to give
notice to the consignee as soon as
the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of
the cargo, or if the cargo has not
arrived at the expiration of seven
days after the date on which it
ought to have arrived, the
consignee is entitled to enforce
against the carrier the rights which
flow from the contract of carriage.

Article 14

Enforcement of the rights of
consignor and consignee

The consignor and the consignee
can respectively enforce all the
rights given to them by Articles
12 and 13, each in its own name,
whether it is acting in its own
interest or in the interests of
another, provided that it carries
out the obligations imposed by the

contract of carriage.
Article 15
Relations of consignor and

consignee or mutual relations of
third parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not
affect either the relations of the
consignor and the consignee with
each other or the mutual relations
of third parties, whose rights are
derived either from the consignor
or from the consignee.

2. The provisions of Articles 12,
13 and 14 can only be varied by
express provision in the air
waybill or the cargo receipt.

Article 16
Formalities of customs, police or

other public authorities

1. The consignor must furnish
such information and such
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du montant des créances et contre
I'exécution des conditions de
transport.

2. Sauf stipulation contraire, le
transporteur  doit  aviser le
destinataire deés l'arrivée de la
marchandise.

3. Si la perte de la marchandise est
reconnue par le transporteur ou si,
a l'expiration d'un délai de sept
jours aprés qu'elle aurait di
arriver, la marchandise n'est pas
arrivée, le destinataire est autorisé
a faire valoir vis-a-vis du
transporteur les droits résultant du
contrat de transport.

Article 14

Possibilité de faire valoir les
droits de Dexpéditeur et du
destinataire

L’expéditeur et le destinataire
peuvent faire valoir tous les droits
qui leur sont respectivement
conférés par les articles 12 et 13,
chacun en son nom propre, qu’il
agisse dans son propre intérét ou
dans ’intérét d’autrui, a condition
d’exécuter les obligations que le
contrat de transport impose.

Article 15

Rapports entre I'expéditeur et le
destinataire ou rapports entre
les tierces parties

1. Les articles 12, 13 et 14 ne
portent préjudice ni aux rapports
entre I'expéditeur et le
destinataire, ni aux rapports
mutuels des tierces parties dont
les droits  proviennent de
I'expéditeur ou du destinataire.

2. Toute clause dérogeant aux
dispositions des articles 12, 13 et
14 doit étre inscrite dans la lettre
de transport aérien ou dans le
récépissé de marchandises.

Article 16

Formalités de douane, de police
ou d’autres autorités publiques

1. L’expéditeur est tenu de fournir
les  renseignements et les

samt uppfyller transportvillkoren.

2. Om inte annat har avtalats, skall
transportéren genast underritta
mottagaren nér godset har kommit
fram.

3. Om transportoren erkénner att
godset har forlorats, eller om
godset inte har kommit fram inom
sju dagar efter den dag d& det
borde ha anldnt, far mottagaren

gbra sina  rattigheter  enligt
transportavtalet  gillande mot
transportren.

Artikel 14

Avsiindarens och mottagarens
utévande av sina rittigheter

Savil avsidndaren som mottagaren
far gora gillande sina rittigheter
enligt artiklarna 12 och 13 i eget
namn, under fSrutsittning att de
uppfyller sina forpliktelser enligt
transportavtalet, oavsett om de
handlar for egen rikning eller p&
négon annans uppdrag.

Artikel 15

Foérhéllandet mellan avsindare
och mottagare och gentemot
tredje miin

1. Artiklama 12-14  inverkar
varken pad avsdndarens eller
mottagarens inbordes forhallande
eller det inbordes forhéllandet
mellan tredje mén vars ratt
hérleder sig frén avsindaren eller
mottagaren.

2. Avvikelser frdn bestim-
melserna i artiklarna 12-14 giller
endast om de uttryckligen &r
inforda pé& flygfraktsedeln eller
godskvittot.

Artikel 16
Skyldigheter  enligt tullens,
ordningsmaktens och andra

myndigheters foreskrifter

1. Avsindaren skall limna de
upplysningar ~ och  skriftliga



documents as are necessary to
meet the formalities of customs,
police and any other public
authorities before the cargo can be
delivered to the consignee. The
consignor is liable to the carrier
for any damage occasioned by the
absence, insufficiency or
irregularity of any  such
information or documents, unless
the damage is due to the fault of
the carrier, its servants or agents.

2. The carrier is under no
obligation to enquire into the
correctness or sufficiency of such
information or documents.

CHAPTER 111

LIABILITY OF THE CARRIER
AND EXTENT OF COM-
PENSATION FOR DAMAGE

Article 17

Death and injury of passengers -
damage to baggage

1. The carrier is liable for damage
sustained in case of death or
bodily injury of a passenger upon
condition only that the accident
which caused the death or injury
took place on board the aircraft or
in the course of any of the
operations of embarking or
disembarking.

2. The carrier is liable for damage
sustained in case of destruction or
loss of, or of damage to, checked
baggage upon condition only that
the event which caused the
destruction, loss or damage took
place on board the aircraft or
during any period within which
the checked baggage was in the
charge of the carrier. However,
the carrier is not liable if and to
the extent that the damage
resulted from the inherent defect,
quality or vice of the baggage. In
the case of unchecked baggage,
including personal items, the
carrier is liable if the damage
resulted from its fault or that of its

documents qui, avant la remise de
la marchandise au destinataire,
sont nécessaires a
I’accomplissement des formalités
de douane, de police ou d’autres
autorités publiques. L’expéditeur
est responsable envers le
transporteur de tous dommages
qui  pourraient résulter de
I’absence, de I’insuffisance ou de
I’irrégularité de ces
renseignements et piéces, sauf le
cas de faute de la part du
transporteur ou de ses préposés ou
mandataires.

2. Le transporteur n’est pas tenu
d’examiner si ces renseignements
et documents sont exacts ou
suffisants.

CHAPITRE III

RESPONSABILITE DU TRAN-
SPORTEUR ET ETENDUE DE
L'INDEMNISATION DU PRE-
JUDICE

Article 17

Mort ou lésion subie par le
passager - Dommage causé aux
bagages

1. Le transporteur est responsable
du préjudice survenu en cas de
mort ou de Iésion corporelle subie
par un passager, par cela seul que
l'accident qui a causé la mort ou la
lésion s'est produit & bord de
l'aéronef ou au cours de toutes
opérations d'embarquement ou de
débarquement.

2. Le transporteur est responsable
du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de
bagages enregistrés, par cela seul
que le fait qui a causé la
destruction, la perte ou l'avarie
s'est produit & bord de 1'aéronef ou
au cours de toute période durant
laquelle le transporteur avait la
garde des bagages enregistrés.
Toutefois, le transporteur n'est pas
responsable si et dans la mesure
ou le dommage résulte de la
nature ou du vice propre des
bagages. Dans le cas des bagages
non enregistrés, notamment des
effets personnels, le transporteur
est responsable si le dommage
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handlingar som behovs for att
uppfylla tullens, polisens och
andra myndigheters
formforeskrifter innan godset far
ldmnas till mottagaren.
Avséndaren skall ersitta
transportéren for den skada som
uppstér for transportéren pa grund
av att sidana upplysningar eller
handlingar  saknas eller &r
ofullstandiga eller oriktiga, om
inte transportoren eller nagon av
transportdrens  anstillda  eller
uppdragstagare har orsakat skadan
genom fel eller fsrsummelse.

2. Transportoren 4r inte skyldig att
underséka upplysningarnas eller

handlingarnas  riktighet  eller
fullstindighet.

KAPITEL III
FRAKTFORARENS  SKADE-
STANDSANSVAR OCH ER-
SATTNINGENS OMFATTNING
Artikel 17

Passagerares  dodsfall  eller

skada - Skada pa bagage

1. Transportéren ansvarar for
dodsfall eller kroppsskada som
tillfogats passagerare under forut-
sittning att den skadebringande
héndelsen intriffat ombord pia
luftfartyget eller vid ombord-
stigningen eller avstigningen.

2. Transportéren ansvarar om
incheckat  bagage forstorts,
forlorats eller skadats under forut-
sittning att den skadebringande
hédndelsen intriffat ombord pé
luftfartyget eller under den tid d&
bagaget var i transportorens vérd.
Transportoren ansvarar dock inte i
den man skadan orsakas av
bagagets egenskaper eller av en
inneboende defekt eller svaghet
hos det. Nar det giller hand-
bagage, inbegripet personliga
tillhorigheter, ansvarar  trans-
portoren for skador, om trans-
portéren eller dennes anstéllda
eller uppdragstagare har orsakat
skadan genom fel eller for-

11
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servants or agents.

3. If the carrier admits the loss of
the checked baggage, or if the
checked baggage has not arrived
at the expiration of 21 days after
the date on which it ought to have
arrived, the passenger is entitled
to enforce against the carrier the
rights which flow from the
contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in
this  Convention the term
“baggage” means both checked
baggage and unchecked baggage.

Article 18

Damage to cargo

1. The carrier is liable for damage
sustained in the event of the
destruction or loss of, or damage
to, cargo upon condition only that
the event which caused the
damage so sustained took place
during the carriage by air.

2. However, the carrier is not
liable if and to the extent it proves
that the destruction, or loss of, or
damage to, the cargo resulted
from one or more of the
following:

(a) inherent defect, quality or vice
of that cargo;

(b) defective packing of that cargo
performed by a person other than
the carrier or its servants or
agents;

(c) an act of war or an armed
conflict;

(d) an act of public authority
carried out in connection with the
entry, exit or transit of the cargo.

3. The carriage by air within the
meaning of paragraph 1 of this
Article comprises the period
during which the cargo is in the
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résulte de sa faute ou de celle de
ses préposés ou mandataires.

3. Si le transporteur admet la perte
des bagages enregistrés ou si les
bagages enregistrés ne sont pas
arrivés a destination dans les vingt
et un jours qui suivent la date a
laquelle ils auraient dd arriver, le
passager est autorisé a faire valoir
contre le transporteur les droits
qui découlent du contrat de
transport.

4. Sous réserve de dispositions
contraires, dans la présente
convention le terme “bagages”
désigne les bagages enregistrés
aussi bien que les bagages non
enregistrés.

Article 18
Dommage causé a la
marchandise

1. Le transporteur est responsable
du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de la
marchandise par cela seul que le
fait qui a causé le dommage s'est
produit pendant le transport
aérien.

2. Toutefois, le transporteur n'est
pas responsable s'il établit, et dans
la mesure ou il établit, que la
destruction, la perte ou l'avarie de
la marchandise résulte de l'un ou
de plusieurs des faits suivants:

a) la nature ou le vice propre de la
marchandise;

b) I'emballage défectueux de la
marchandise par une personne
autre que le transporteur ou ses
préposés ou mandataires;

c) un fait de guerre ou un conflit
arme;

d) un acte de l'autorité publique
accompli en relation avec l'entrée,
la sortie ou le transit de la
marchandise.

3. Le transport aérien, au sens du
paragraphe 1 du présent article,
comprend la période pendant
laquelle la marchandise se trouve

summelse.

3. Om transportdren erkinner att
incheckat bagage har forlorats
eller om det incheckade bagaget
inte har kommit fram inom
tjugoen dagar efter den dag da det
skulle ha anldnt, har passageraren
rétt att gora sina rittigheter enligt
transportavtalet  gillande mot
transportdren.

4. Om inget annat anges, avses i
denna konvention med “bagage”
bade incheckat bagage och
handbagage.

Artikel 18

Skada pa gods

1. Transportbren ansvarar om

gods forstorts, forlorats eller
skadats under forutsittning att den
skadebringande héndelsen

intréffat under lufttransporten.

2. Transportoren ansvarar dock
inte i den mén skadan enligt vad
transportoren visar orsakats av:

a) godsets egenskaper eller av en
inneboende defekt eller svaghet
hos det;

b) bristfillig forpackning av
godset som har utforts av nagon

annan &n transportoren eller
transportdrens  anstillda  eller
uppdragstagare;

c) krigshandling eller vipnad
konflikt; eller

d) myndighetsutdvning i samband
med att godset fors in i eller ut ur
en stat eller transiteras.

3. Med “lufttransport” i forsta
stycket avses den tid under vilken
godset 4r i transportorens vérd.



charge of the carrier.

4. The period of the carriage by
air does not extend to any carriage
by land, by sea or by inland
waterway performed outside an
airport. If, however, such carriage
takes place in the performance of
a contract for carriage by air, for
the purpose of loading, delivery or
transhipment, any damage is
presumed, subject to proof to the
contrary, to have been the result
of an event which took place
during the carriage by air. If a
carrier, without the consent of the
consignor, substitutes carriage by
another mode of transport for the
whole or part of a carriage
intended by the agreement
between the parties to be carriage
by air, such carriage by another
mode of transport is deemed to be
within the period of carriage by
air.

Article 19
Delay

The carrier is liable for damage
occasioned by delay in the
carriage by air of passengers,
baggage or cargo. Nevertheless,
the carrier shall not be liable for
damage occasioned by delay if it
proves that it and its servants and
agents took all measures that
could reasonably be required to
avoid the damage or that it was
impossible for it or them to take
such measures.

Article 20
Exoneration

If the carrier proves that the
damage was caused or contributed
to by the negligence or other
wrongful act or omission of the
person claiming compensation, or
the person from whom he or she
derives his or her rights, the
carrier shall be wholly or partly
exonerated from its liability to the
claimant to the extent that such
negligence or wrongful act or
omission caused or contributed to
the damage. When by reason of
death or injury of a passenger
compensation is claimed by a

sous la garde du transporteur.

4. La période du transport aérien
ne couvre aucun transport
terrestre, maritime ou par voie
d'eau intérieure effectué en dehors
d'un aéroport. Toutefois, lorsqu'un
tel transport est effectué dans
I'exécution du contrat de transport
aérien en vue du chargement, de
la livraison ou du transbordement,
tout dommage est présumé, sauf
preuve du contraire, résulter d'un
fait survenu pendant le transport
aérien. Si, sans le consentement
de l'expéditeur, le transporteur
remplace en totalité ou en partie le
transport convenu dans l'entente
conclue entre les parties comme
étant le transport par voie
aérienne, par un autre mode de
transport, ce transport par un autre
mode sera considéré comme
faisant partie de la période du
transport aérien.

Article 19
Retard

Le transporteur est responsable du
dommage résultant d’un retard

dans le transport aérien de
passagers, de bagages ou de
marchandises.  Cependant, le

transporteur n’est pas responsable
du dommage causé par un retard
s’il prouve que lui, ses préposés et
mandataires ont pris toutes les
mesures qui pouvaient
raisonnablement s’imposer pour
éviter le dommage, ou qu’il leur
était impossible de les prendre.

Article 20
Exonération

Dans le cas ou il fait la preuve que
la négligence ou un autre acte ou
omission préjudiciable de la
personne qui demande réparation
ou de la personne dont elle tient
ses droits a causé le dommage ou
y a contribué, le transporteur est
exonéré en tout ou en partie de sa
responsabilité a I'égard de cette
personne, dans la mesure ou cette
négligence ou cet autre acte ou
omission préjudiciable a causé le
dommage ou y a contribué.
Lorsqu'une demande en réparation
est introduite par une personne
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4. Lufttransporten omfattar dock
inte sddana transporter till lands,
till sjoss eller pa en inre vattenvig
som sker utanfr en flygplats. Nar
en sadan transport utfors for
lastning, avldmnande eller omlast-
ning pa grund av transportavtalet,
skall dock varje skada anses ha
uppkommit till foljd av en
héndelse under lufttransporten,
om inte annat visas. Om trans-
portéren utan avsindarens sam-
tycke ersitter hela eller delar av
en transport som enligt avtalet
mellan parterna skall ske i form av
en lufttransport med ett annat
transportslag, skall lufttransporten
anses omfatta dven denna del av
transporten.

Artikel 19
Forsening

Transportoren ansvarar for skador
till foljld av forsening vid
lufttransporter av  passagerare,
bagage och gods. Transportéren
ansvarar dock inte for sidana
skador om transportbren visar att
denne och dennes anstillda eller
uppdragstagare har vidtagit alla de
atgirder som rimligen kan begéras
for att undvika skadorna eller att
det var omdjligt att vidta sddana
&tgérder.

Artikel 20
Jimkning

Om transportSren visar att en
skada orsakats helt eller delvis av
vardsloshet eller underlatenhet
eller annan oriktig handling av
den som begir ersittning eller av
nagon fran vilken den som begér
ersittning hérleder sin ritt, skall
transportéren helt eller delvis vara
befriad frén skadestdndsansvar
gentemot den som begir ersitt-
ning i den utstrickning som
vardslosheten eller underléten-
heten helt eller delvis orsakat
skadan. Om en passagerare har
dodats eller skadats och om nagon

13
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person other than the passenger,
the carrier shall likewise be
wholly or partly exonerated from
its liability to the extent that it
proves that the damage was
caused or contributed to by the
negligence or other wrongful act
or omission of that passenger.
This Article applies to all the
liability ~ provisions in  this
Convention, including paragraph
1 of Article 21.

Article 21

Compensation in case of death
or injury of passengers

1. For damages arising under
paragraph 1 of Article 17 not
exceeding 100000 Special
Drawing Rights for  each
passenger, the carrier shall not be
able to exclude or limit its
liability.

2. The carrier shall not be liable
for damages arising under
paragraph 1 of Article 17 to the
extent that they exceed for each
passenger 100000 Special
Drawing Rights if the carrier
proves that:

(a) such damage was not due to
the negligence or other wrongful
act or omission of the carrier or its
servants or agents; or

(b) such damage was solely due to
the negligence or other wrongful
act or omission of a third party.

Article 22

Limits of liability in relation to
delay, baggage and cargo

1. In the case of damage caused
by delay as specified in Article 19
in the carriage of persons, the
liability of the carrier for each
passenger is limited to 4150
Special Drawing Rights.

2. In the carriage of baggage, the
14

autre que le passager, en raison de
la mort ou d'une Iésion subie par
ce dernier, le transporteur est
également exonéré en tout ou en
partie de sa responsabilité dans la
mesure ou il prouve que la
négligence ou un autre acte ou
omission préjudiciable de ce
passager a causé le dommage ou 'y
a contribué. Le présent article
s'applique a toutes les dispositions
de la convention en matiere de
responsabilité, y compris le
paragraphe 1 de l'article 21.

Article 21

Indemnisation en cas de mort
ou de Ilésion subie par le
passager

1. Pour les dommages visés au
paragraphe 1 de I’article 17 et ne
dépassant pas 100000 droits de
tirage spéciaux par passager, le
transporteur ne peut exclure ou
limiter sa responsabilité.

2. Le transporteur n’est pas
responsable des dommages visés
au paragraphe 1 de I’article 17
dans la mesure ou ils dépassent
100000 droits de tirage spéciaux
par passager, s’il prouve:

a) que le dommage n’est pas di a
la négligence ou a un autre acte ou
omission préjudiciable du
transporteur, de ses préposés ou
de ses mandataires, ou

b) que ces dommages résultent
uniquement de la négligence ou
d’un autre acte ou omission
préjudiciable d’un tiers.

Article 22
Limites de responsabilité
relatives aux retards, aux

bagages et aux marchandises

1. En cas de dommage subi par
des passagers résultant d'un retard,
aux termes de l'article 19, la
responsabilité du transporteur est
limitée & la somme de 4150 droits
de tirage spéciaux par passager.

2. Dans le transport de bagages, la

annan #n passageraren begir
erséittning med anledning dérav,
skall transportdren ocksé vara helt
eller delvis befriad frén skade-
stdndsansvar om passageraren
sjélv orsakat eller medverkat till
skadan genom vardsloshet eller
underlétenhet eller annan oriktig
handling. Denna artikel giller alla
bestimmelser om skadestdnds-
ansvar i denna konvention, #ven
artikel 21.1.

Artikel 21
Ersittning for passagerares
dodsfall eller skada

1. For sddana skador som avses i
artikel 17.1 och som inte
Sverstiger 100000  sirskilda
dragningsritter for varje enskild
passagerare kan transportSren
varken undgd eller begrinsa sitt
skadesténdsansvar.

2. For sadana skador som avses i
artikel 17.1 &4r transportérens
skadestdndsansvar begrénsat till
100000 s#rskilda dragningsritter
for varje enskild passagerare om
transportdren visar:

a) att skadan inte vallats av
transportérens  eller  dennes
anstilldas eller uppdragstagares
vérdsloshet eller annan oriktig
handling eller underlétenhet; eller

b) att skadan uteslutande orsakats
av tredje mans vardsloshet eller

annan oriktig handling eller
underlatenhet.

Artikel 22

Ansvarsbegriinsning

betriffande forsening, bagage
och gods

1. For skador p& grund av
forsening enligt artikel 19 vid
transport av  passagerare 4r
transportdrens skadestdndsansvar

begrdnsat till 4150 sirskilda
dragningsritter for varje
passagerare.

2. Vid transport av bagage #r



liability of the carrier in the case
of destruction, loss, damage or
delay is limited to 1000 Special
Drawing  Rights for each
passenger unless the passenger
has made, at the time when the
checked baggage was handed over
to the carrier, a special declaration
of interest in delivery at
destination and has paid a
supplementary sum if the case so
requires. In that case the carrier
will be liable to pay a sum not
exceeding the declared sum,
unless it proves that the sum is
greater than the passenger's actual
interest in delivery at destination.

3. In the carriage of cargo, the
liability of the carrier in the case
of destruction, loss, damage or
delay is limited to a sum of 17
Special Drawing Rights per
kilogram, unless the consignor has
made, at the time when the
package was handed over to the
carrier, a special declaration of
interest in delivery at destination
and has paid a supplementary sum
if the case so requires. In that case
the carrier will be liable to pay a
sum not exceeding the declared
sum, unless it proves that the sum
is greater than the consignor's
actual interest in delivery at
destination.

4. In the case of destruction, loss,
damage or delay of part of the
cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken
into consideration in determining
the amount to which the carrier's
liability is limited shall be only
the total weight of the package or
packages concerned.
Nevertheless, when the
destruction, loss, damage or delay
of a part of the cargo, or of an
object contained therein, affects
the value of other packages
covered by the same air waybill,
or the same receipt or, if they
were not issued, by the same
record preserved by the other
means referred to in paragraph 2
of Article 4, the total weight of

responsabilité du transporteur en
cas de destruction, perte, avarie ou
retard est limitée & la somme de
1000 droits de tirage spéciaux par
passager, sauf déclaration spéciale
d'intérét a la livraison faite par le
passager au moment de la remise
des bagages enregistrés au
transporteur et moyennant le
paiement éventuel d'une somme
supplémentaire. Dans ce cas, le
transporteur sera tenu de payer
jusqu'a concurrence de la somme
déclarée, & moins qu'il prouve
qu'elle est supérieure a l'intérét
réel du passager a la livraison.

3. Dans le transport de
marchandises, la responsabilité du
transporteur, en cas de
destruction, de perte, d'avarie ou
de retard, est limitée a la somme
de 17 droits de tirage spéciaux par
kilogramme, sauf déclaration
spéciale d'intérét a la livraison
faite par l'expéditeur au moment

de la remise du colis au
transporteur et moyennant le
paiement d'une somme

supplémentaire éventuelle. Dans
ce cas, le transporteur sera tenu de
payer jusqu'a concurrence de la
somme déclarée, & moins qu'il
prouve quelle est supérieure a
l'intérét réel de l'expéditeur a la
livraison.

4. En cas de destruction, de perte,
d'avarie ou de retard d'une partie
des marchandises, ou de tout objet
qui y est contenu, seul le poids
total du ou des colis dont il s'agit
est pris en considération pour
déterminer  la  limite  de
responsabilité du transporteur.
Toutefois, lorsque la destruction,
la perte, l'avarie ou le retard d'une
partie des marchandises, ou d'un
objet qui y est contenu, affecte la
valeur d'autres colis couverts par
la méme lettre de transport aérien
ou par le méme récépissé ou, en
l'absence de ces documents, par
les mémes indications consignées
par les autres moyens visés a
l'article 4, paragraphe 2, le poids
total de ces colis doit étre pris en
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transportdrens  skadestandsansvar
om bagaget forstorts, forlorats,
skadats eller forsenats begrinsat
till 1000 s#rskilda dragningsritter
for varje enskild passagerare, om
inte  passageraren, nidr det
incheckade bagaget 6verldmnades
till transportdren, gjorde en
sdrskild forklaring om det intresse
som 4r knutet till att bagaget
avldmnas pé destinationsorten och
betalade tilliggsavgift om en
sddan begirdes. I sddant fall géller
det d& uppgivna beloppet som
grins for transportorens skade-
stdndsansvar, om inte trans-
portdren kan visa att detta belopp
4 hogre 4n virdet av passa-
gerarens faktiska intresse av att
bagaget avlimnas pd destinations-
orten.

3. Vid transport av gods &r
transportdrens ansvar for skada
om godset forstorts, forlorats,
skadats eller forsenats begrénsat
till 17 strskilda dragningsritter
per kilogram, om inte avséndaren,
ndr godset Overlimnades till
transportdren, gjorde en sirskild
forklaring om det intresse som 4r
knutet till att godset avlimnas pa
destinationsorten och betalade
tilliggsavgift om en sddan
begérdes. I sadant fall géller det
da uppgivna beloppet som gréns
for transportorens skadestinds-
ansvar, om inte transportoren kan
visa att detta belopp &r hogre én
védrdet av avsindarens faktiska
intresse av att godset avlamnas pa
destinationsorten.

4. Om endast en del av godset
eller endast ett foremél i detta
forstérs, forloras, skadas eller
forsenas, skall endast vikten av
denna godsenhet utgéra grund for
berdkning av grinsen for trans-
portérens skadestdndsansvar. Om
virdet av andra godsenheter, som
omfattas av samma flygfraktsedel,
godskvitto eller registrering pa
annat sdtt i enlighet med artikel
2.4, paverkas av forstorelsen,
forlusten, skadan eller forse-
ningen, skall den sammanlagda
vikten p& dessa godsenheter
medrdknas nir grinsen  for
transportorens skadestdndsansvar
skall bestimmas.
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such package or packages shall
also be taken into consideration in
determining the limit of liability.

5. The foregoing provisions of
paragraphs 1 and 2 of this Article
shall not apply if it is proved that
the damage resulted from an act or
omission of the carrier, its
servants or agents, done with
intent to cause damage or
recklessly and with knowledge
that damage would probably
result; provided that, in the case of
such act or omission of a servant
or agent, it is also proved that
such servant or agent was acting
within the scope of its
employment.

6. The limits prescribed in Article
21 and in this Article shall not
prevent the court from awarding,
in accordance with its own law, in
addition, the whole or part of the
court costs and of the other
expenses of the litigation incurred
by the plaintiff, including interest.
The foregoing provision shall not
apply if the amount of the
damages awarded, excluding court
costs and other expenses of the
litigation, does not exceed the sum
which the carrier has offered in
writing to the plaintiff within a
period of six months from the date
of the occurrence causing the
damage, or before the
commencement of the action, if
that is later.

Article 23
Conversion of monetary units

1. The sums mentioned in terms
of Special Drawing Right in this
Convention shall be deemed to
refer to the Special Drawing Right
as defined by the International
Monetary Fund. Conversion of the
sums into national currencies
shall, in case of judicial
proceedings, be made according
to the value of such currencies in
terms of the Special Drawing
Right at the date of the judgement.
The value of a national currency,
in terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is a
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considération pour déterminer la
limite de responsabilité.

S. Les  dispositions  des
paragraphes 1 et 2 du présent
article ne s'appliquent pas s'il est
prouvé que le dommage résulte
d'un acte ou d'une omission du
transporteur, de ses préposés ou
de ses mandataires, fait soit avec
I'intention de provoquer un
dommage, soit témérairement et
avec conscience qu'un dommage
en résultera probablement, pour
autant que, dans le cas d'un acte
ou d'une omission de préposés ou
de mandataires, la preuve soit
également apportée que ceux-ci
ont agi dans l'exercice de leurs
fonctions.

6. Les limites fixées par l'article
21 et par le présent article n'ont
pas pour effet denlever au
tribunal la facult¢ d'allouer en
outre, conformément a sa loi, une
somme correspondant a tout ou
partie des dépens et autres frais de
procés exposés par le demandeur,
intéréts compris. La disposition
précédente ne s'applique pas
lorsque le montant de I'indemnité
allougée, non compris les dépens et
autres frais de procés, ne dépasse
pas la somme que le transporteur a
offerte par écrit au demandeur
dans un délai de six mois a dater
du fait qui a causé le dommage ou
avant l'introduction de l'instance si
celle-ci est postérieure a ce délai.

Article 23

Conversion
monétaires
1. Les sommes indiquées en droits
de tirage spéciaux dans la présente
convention sont  considérées
comme se rapportant au droit de
tirage spécial tel que défini par le
Fonds monétaire international. La
conversion de ces sommes en
monnaies nationales s'effectuera,
en cas d'instance judiciaire,
suivant la valeur de ces monnaies
en droit de tirage spécial a la date
du jugement. La valeur, en droit
de tirage spécial, d'une monnaie
nationale d'un Etat partie qui est
membre du Fonds monétaire

des unités

5. Bestimmelserna i punkt 1 och 2
giller inte om det visas att trans-
portren eller dennes anstillda
eller uppdragstagare genom en
handling  eller  underlétenhet
orsakat skadan i avsikt att skada
eller av grov oaktsamhet och med
vetskap om att en skada troligen
skulle bli fSljden. Detta giller
dock i friga om transportdrens
anstidllda och uppdragstagare
endast om det visas att de handlat
under utdvande av tjénsten eller
uppdraget.

6. De ansvarsgrénser som anges i
artikel 21 och i denna artikel skall
inte  hindra domstolen att
dérutdver i enlighet med nationell
lagstiftining  helt eller delvis
utddma erséttning for kérandens
rattegéngskostnader och for andra
utgifter som kéranden haft till
folijd av en process, inbegripet
upplupen rénta. Detta géller dock
inte om transportdren inom sex
ménader frén den skadebringande
héndelsen eller innan talan
vicktes, om detta intraffar senare,
skriftligen har erbjudit kéranden
minst lika mycket i erséttning som
det utdomda skadestdndet, ej
medriknat  rittegdngskostnader
och andra utgifter till f5ljd av
processen.

Artikel 23

Omriikning
enheter

1. Med “sirskilda dragningsritter”
avses i denna konvention de
sirskilda  dragningsritter som
faststills av Internationella valuta-
fonden. Vid rittsliga forfaranden
skall omrikning av beloppen till
nationell valuta ske p& grundval
av valutornas virde uttryckt i
sirskilda dragningsritter den dag
da domen meddelas. Virdet av en
fordragsslutande stats nationella
valuta uttryckt i  sirskilda
dragningsritter skall, for en stat
som 4r medlem av Internationella
valutafonden, bestdmmas enligt

av monetiira



Member of the International
Monetary  Fund, shall be
calculated in accordance with the
method of valuation applied by
the International Monetary Fund,
in effect at the date of the
judgement, for its operations and
transactions. The value of a
national currency, in terms of the
Special Drawing Right, of a State
Party which is not a Member of
the International Monetary Fund,
shall be calculated in a manner
determined by that State.

2. Nevertheless, those States
which are not Members of the
International Monetary Fund and
whose law does not permit the
application of the provisions of
paragraph 1 of this Article may, at
the time of ratification or
accession or at any time
thereafter, declare that the limit of
liability of the carrier prescribed
in Article 21 is fixed at a sum of
1500000 monetary units per
passenger in judicial proceedings
in their territories; 62500
monetary units per passenger with
respect to paragraph 1 of Article
22; 15000 monetary units per
passenger  with respect to
paragraph 2 of Article 22; and 250
monetary units per kilogram with
respect to paragraph 3 of Article
22. This  monetary  unit
corresponds to 65,5 milligrams of
gold of millesimal fineness nine
hundred. These sums may be
converted into the national
currency concerned in round
figures. The conversion of these
sums into national currency shall
be made according to the law of
the State concerned.

3. The calculation mentioned in
the last sentence of paragraph 1 of
this Article and the conversion
method mentioned in paragraph 2
of this Article shall be made in
such manner as to express in the
national currency of the State
Party as far as possible the same
real value for the amounts in
Articles 21 and 22 as would result
from the application of the first
three sentences of paragraph 1 of
this Article. State Parties shall
communicate to the depositary the
manner of calculation pursuant to

international, est calculée selon la
méthode d'évaluation appliquée
par le Fonds  monétaire
international a la date du jugement
pour ses propres opérations et
transactions. La valeur, en droit de
tirage spécial, d'une monnaie
nationale d'un Etat partie qui n'est
pas membre du Fonds monétaire
international, est calculée de la
fagon déterminée par cet Etat.

2. Toutefois, les Etats qui ne sont
pas membres du Fonds monétaire
international et dont la législation
ne permet pas d'appliquer les
dispositions du paragraphe 1 du
présent article, peuvent, au
moment de la ratification ou de
l'adhésion, ou a tout moment par
la suite, déclarer que la limite de
responsabilit¢ du transporteur
prescrite a l'article 21 est fixée,
dans les procédures judiciaires sur
leur territoire, 4 la somme de
1500000 unités monétaires par
passager; 62500 unités monétaires
par passager pour ce qui concerne
le paragraphe 1 de larticle 22;
15000 unités monétaires par
passager pour ce qui concerne le
paragraphe 2 de l'article 22; et 250
unités monétaires par kilogramme
pour ce qui concerne le
paragraphe 3 de l'article 22. Cette
unité monétaire correspond a
soixante-cinq milligrammes et
demi d'or au titre de neuf cents
milliemes de fin. Les sommes
peuvent étre converties dans la
monnaie nationale concernée en
chiffres ronds. La conversion de
ces sommes en monnaie nationale
s'effectuera conformément a la
législation de 1'Etat en cause.

3. Le calcul mentionné dans la
derniére phrase du paragraphe 1
du présent article et la conversion
mentionnée au paragraphe 2 du
présent article sont effectués de
fagon & exprimer en monnaie
nationale de I'Etat partie la méme
valeur réelle, dans la mesure du
possible, pour les montants prévus
aux articles 21 et 22, que celle qui
découlerait de I'application des
trois premiéres phrases du
paragraphe 1 du présent article.
Les Etats parties communiquent
au dépositaire leur méthode de
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den berékningsmetod som
ifrigavarande dag tillimpas av
valutafonden for dess verksamhet
och transaktioner. Virdet av en
fordragsslutande stats nationella
valuta uttryckt i sirskilda drag-
ningsritter skall for en stat som
inte 4r medlem av Internationella
valutafonden beriknas pd det sitt
som den staten bestimmer.

2. En stat som inte 4r medlem av
Internationella valutafonden och
vars lag inte medger att de
bestimmelser som anges i punkt 1
tillimpas far dock, vid
ratifikations- eller anslutnings-
tillfillet eller ndr som helst
dérefter, forklara att den ansvars-
gréns for transportéren som giller
enligt artikel 21 skall vara
1500000 monetdra enheter per
passagerare vid réttsliga forfaran-
den inom deras territorium, 62500
monetéira enheter per passagerare
nér det giller artikel 22.1, 15000
monetira enheter per passagerare
ndr det giller artikel 22.2 och 250
monetira enheter per kilogram nér
det giller artikel 22.3. Denna
monetdra enhet motsvarar 65,5
milligram guld av 0,900 finhet.
Belopp enligt denna punkt som
réknats om till nationellt myntslag
far rundas av. Omrikningen av
beloppen skall ske enligt den
ifrigavarande statens lag.

3. Den berdkning som ndmns i
sista meningen i punkt 1 och den
omrakningsmetod som nidmns i
punkt 2 skall goras sé att resultatet
i den fbrdragsslutande statens
nationella valuta for de belopp
som anges i artiklarna 21 och 22
sd langt mojligt ger uttryck for
samma realvirde som en
berdkning enligt de tre forsta
meningarna i punkt 1 skulle gora.

Nir en ~ fordragsslutande stat
deponerar  ett ratifikations-,
antagande-, godkdnnande- eller

anslutningsinstrument  avseende
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paragraph 1 of this Article, or the
result of the conversion in
paragraph 2 of this Article as the
case may be, when depositing an
instrument of ratification,
acceptance, approval of or
accession to this Convention and
whenever there is a change in
either.

Article 24
Review of limits

1. Without prejudice to the
provisions of Article 25 of this
Convention and subject to
paragraph 2 below, the limits of
liability prescribed in Articles 21,
22 and 23 shall be reviewed by
the Depositary at five-year
intervals, the first such review to
take place at the end of the fifth
year following the date of entry
into force of this Convention, or if
the Convention does not enter into
force within five years of the date
it is first open for signature,
within the first year of its entry
into force, by reference to an
inflation factor which corresponds
to the accumulated rate of
inflation since the previous
revision or in the first instance
since the date of entry into force
of the Convention. The measure
of the rate of inflation to be used
in determining the inflation factor
shall be the weighted average of
the annual rates of increase or
decrease in the Consumer Price
Indices of the States whose
currencies comprise the Special
Drawing Right mentioned in
paragraph 1 of Article 23.

2. If the review referred to in the
preceding paragraph concludes

that the inflation factor has
exceeded 10 per cent, the
Depositary shall notify States

Parties of a revision of the limits
of liability. Any such revision
shall become effective six months
after its notification to the States
Parties. If within three months
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calcul conformément au
paragraphe 1 du présent article ou
les résultats de la conversion
conformément au paragraphe 2 du
présent article, selon le cas, lors
du dép6t de leur instrument de
ratification,  d'acceptation  ou
d'approbation de la présente
convention ou d'adhésion a celle-
ci et chaque fois qu'un
changement se produit dans cette
méthode de calcul ou dans ces
résultats.

Article 24
Révision des limites

1. Sans préjudice des dispositions
de larticle 25 de la présente
convention et sous réserve du
paragraphe 2 ci-dessous, les
limites de responsabilité prescrites
aux articles 21, 22 et 23 sont
révisées par le dépositaire tous les
cinq ans, la premiére révision
intervenant a la fin de la
cinquiéme année suivant la date
d'entrée en vigueur de la présente
convention, ou si la convention
n'entre pas en vigueur dans les
cing ans qui suivent la date a
laquelle elle est pour la premiére
fois ouverte a la signature, dans
I'année de son entrée en vigueur,
moyennant  l'application  d'un
coefficient pour inflation
correspondant au taux cumulatif
de linflation depuis la révision
précédente ou, dans le cas d'une
premiére révision, depuis la date
dentrée en vigueur de la
convention. La mesure du taux
d'inflation a  utiliser  pour
déterminer le coefficient pour
inflation est la mayenne pondérée
des taux annuels de la hausse ou
de la baisse des indices de prix a
la consommation des Etats dont
les monnaies composent le droit
de tirage spécial cit¢é au
paragraphe 1 de l'article 23.

2. Si la révision mentionnée au
paragraphe précédent conclut que
le coefficient pour inflation a
dépass¢ 10 %, le dépositaire
notific aux Etats parties une
révision des limites de
responsabilité. Toute révision
ainsi adoptée prend effet six mois
aprés sa notification aux FEtats
parties. Si, dans les trois mois qui

denna konvention och vid varje
4ndring av ett sddant instrument,
skall den staten underritta
depositarien om den ber#knings-
metod som staten tillimpar enligt
punkt 1 respektive om resultatet
av omrdkningen enligt punkt 2.

Artikel 24
Oversyn av ansvarsgrinserna

1. Utan att det paverkar tillimp-
ningen av bestimmelserna i
artikel 25, skall depositarien, med
beaktande av punkt 2 nedan, vart
femte ar se 6ver de ansvarsgrénser
som foreskrivs i artiklarna 21-23,
varvid den forsta versynen skall
genomfdras i slutet av det femte
aret efter dagen for konventionens
ikrafttridande eller, om denna inte
tréder i kraft inom fem &r efter det
att den oppnats for underteck-
nande, under det forsta &r som
konventionen 4r i kraft, pd
grundval av en inflationsfaktor
motsvarande den ackumulerade
inflationstakten sedan den senaste
oversynen eller, vid den forsta
Oversynen, sedan dagen for
konventionens ikrafttrddande. For
faststillandet av inflationsfaktorn
skall inflationstakten beriknas
som vigt genomsnitt av den &rliga
dndringen i de staters konsument-
prisindex, vilkas valutor omfattar
den s#rskilda dragningsritt som
ndmns i artikel 23.1.

2. Om resultatet av oversynen
enligt punkt 1 4r en inflations-
faktor som overstiger 10 %, skall
depositarien underritta de for-
dragsslutande staterna om
dndringen av ansvarsgrinserna.
Andringen skall trida i kraft sex
ménader efter det att de
fordragsslutande staterna under-
rattats. Om en majoritet av de



after its notification to the States
Parties a majority of the States
Parties register their disapproval,
the revision shall not become
effective and the Depositary shall
refer the matter to a meeting of
the States Parties. The Depositary
shall immediately notify all States
Parties of the coming into force of
any revision.

3. Notwithstanding paragraph 1 of
this Article, the procedure referred
to in paragraph 2 of this Article
shall be applied at any time
provided that one-third of the
States Parties express a desire to
that effect and upon condition that
the inflation factor referred to in
paragraph 1 has exceeded 30 per
cent since the previous revision or
since the date of entry into force
of this Convention if there has
been no previous revision.
Subsequent reviews using the
procedure described in paragraph
1 of this Article will take place at
five-year intervals starting at the
end of the fifth year following the
date of the reviews under the
present paragraph.

Article 25
Stipulation on limits

A carrier may stipulate that the
contract of carriage shall be
subject to higher limits of liability
than those provided for in this
Convention or to no limits of
liability whatsoever.

Article 26
Invalidity of contractual
provisions

Any provision tending to relieve
the carrier of liability or to fix a
lower limit than that which is laid
down in this Convention shall be
null and void, but the nullity of
any such provision does not
involve the nullity of the whole
contract, which shall remain
subject to the provisions of this
Convention.

suivent cette notification aux Etats
parties, une majorité des Etats
parties notifie sa désapprobation,
la révision ne prend pas effet et le
dépositaire renvoie la question a
une réunion des Etats parties. Le
dépositaire notifie immédiatement
A tous les Etats parties I'entrée en
vigueur de toute révision.

3. Nonobstant le paragraphe 1 du
présent article, la procédure
évoquée au paragraphe 2 du
présent article est applicable a tout
moment, a4 condition qu'un tiers
des Etats parties exprime un
souhait dans ce sens et & condition
que le coefficient pour inflation
visé au paragraphe 1 soit
supérieur a 30 % de ce qu'il était a
la date de la révision précédente
ou a la date d'entrée en vigueur de
la présente convention s'il n'y a
pas eu de révision antérieure. Les
révisions ultérieures selon la
procédure décrite au paragraphe 1
du présent article interviennent
tous les cing ans & partir de la fin
de la cinqui¢éme année suivant la
date de la révision intervenue en
vertu du présent paragraphe.

Article 25
Stipulation de limites

Un transporteur peut stipuler que
le contrat de transport peut fixer
des limites de responsabilité plus
élevées que celles qui sont
prévues dans la  présente
convention, ou ne comporter
aucune limite de responsabilité.

Article 26

Nullité des
contractuelles

dispositions

Toute clause tendant a exonérer le
transporteur de sa responsabilité
ou 2 établir une limite inférieure a
celle qui est fixée dans la présente
convention est nulle et de nul
effet, mais la nullit¢é de cette
clause n’entraine pas la nullité du

contrat qui reste soumis aux
dispositions de la présente
convention.
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fordragsslutande staterna inom tre
manader efter det att de har
underrittats om #ndringen med-
delar att de inte godkinner den,
skall 4ndringen inte trida i kraft,
och depositarien skall h#nskjuta
#rendet till ett modte mellan de
fordragsslutande staterna. Deposi-
tarien skall omgdende underritta
alla fordragsslutande stater om néir
en #ndring trider ikraft.

3. Utan hinder av punkt 1 skall
forfarandet  enligt punkt 2
tillimpas n#rhelst en tredjedel av
de fordragsslutande staterna si
onskar, forutsatt att inflations-
faktorn enligt forsta stycket
Sverstiger 30 % sedan den senaste
#ndringen eller, om det 4nnu inte
gjorts nigon 4ndring, sedan dagen
for konventionens ikrafttrddande.
Péfdljande dversyner enligt forfa-
randet i punkt 1 skall goras vart
femte &r och for forsta gingen i
slutet av det femte éret efter dagen
for dversyn enligt denna punkt.

Artikel 25
Avtal om ansvarsgrinser

En transportor far foreskriva att
hogre ansvarsgrinser 4n de som
faststills i denna konvention skall
gilla for transportavtalet eller att
inga ansvarsgrianser alls skall
gilla.

Artikel 26

Ogiltiga avtalsvillkor

Varje avtalsvillkor som har till
syfte att befria transportoren fran
skadestdndsansvar  eller  att
bestdmma ligre ansvarsgranser 4n
de som faststillts i denna
konvention 4r ogiltigt, men
transportavtalet som sddant &r
indad giltigt och omfattas av
bestimmelserna i konventionen.
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Article 27
Freedom to contract

Nothing contained in this
Convention shall prevent the
carrier from refusing to enter into
any contract of carriage, from
waiving any defences available
under the Convention, or from
laying down conditions which do
not conflict with the provisions of
this Convention.

Article 28
Advance payments

In the case of aircraft accidents
resulting in death or injury of
passengers, the carrier shall, if
required by its national law, make
advance payments without delay
to a natural person or persons who
are entitled to claim compensation
in order to meet the immediate
economic needs of such persons.
Such advance payments shall not
constitute a recognition of liability
and may be offset against any
amounts subsequently paid as
damages by the carrier.

Article 29
Basis of claims

In the carriage of passengers,
baggage and cargo, any action for
damages, however founded,
whether under this Convention or
in contract or in tort or otherwise,
can only be brought subject to the
conditions and such limits of
liability as are set out in this
Convention without prejudice to
the question as to who are the
persons who have the right to
bring suit and what are their
respective rights. In any such
action, punitive, exemplary or any
other non-compensatory damages
shall not be recoverable.
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Article 27
Liberté de contracter

Rien dans la présente convention
ne peut empécher un transporteur
de refuser la conclusion dun
contrat de transport, de renoncer
aux moyens de défense qui lui
sont donnés en vertu de la
présente convention ou d'établir
des conditions qui ne sont pas en
contradiction avec les dispositions
de la présente convention.

Article 28
Paiements anticipés

En cas daccident daviation
entrainant la mort ou la lésion de
passagers, le transporteur, s'il y est
tenu par la législation de son pays,
versera sans retard des avances
aux personnes physiques qui ont
droit a2 un dédommagement pour
leur permettre de subvenir a leurs
besoins économiques immédiats.
Ces avances ne constituent pas
une reconnaissance de
responsabilité et elles peuvent étre
déduites des montants versés
ultérieurement par le transporteur
a titre de dédommagement.

Article 29
Principe des recours

Dans le transport de passagers, de
bagages et de marchandises, toute
action en dommages-intéréts, a
quelque titre que ce soit, en vertu
de la présente convention, en
raison d'un contrat ou d'un acte
illicite ou pour toute autre cause,
ne peut étre exercée que dans les
conditions et limites de
responsabilité prévues par la
présente convention, sans
préjudice de la détermination des
personnes qui ont le droit d'agir et
de leurs droits respectifs. Dans
toute action de ce genre, on ne
pourra pas obtenir de dommages-
intéréts punitifs ou exemplaires ni
de dommages a un titre autre que
la réparation.

Artikel 27
Frihet att inga avtal

Inget i denna konvention skall
hindra transportéren frén att vigra
att sluta transportavtal, avstd fran
att gora gillande ansvarsfrihets-
grunder enligt konventionen eller
faststilla villkor som inte strider
mot konventionen.

Artikel 28
Forskott

Vid flygolyckor som medfor att
passagerare dodas eller skadas
skall transportéren, om dess
nationella lagstifining kriver det,
omgdende betala forskott till de
fysiska personer som &r ersitt-
ningsberittigade for att ticka
deras omedelbara ekonomiska
behov. Ett sddant forskott innebir
inte nagot medgivande av
skadestandsansvar och far frén-
riknas de eventuella ersittnings-
belopp som transportdren senare
betalar.

Artikel 29
Grund for ersiittningskrav

I frdga om transporter av
passagerare, bagage eller gods far
en talan om skadestind, oavsett
hur den grundats - med stéd av
konventionen, inomkontraktuellt,
utomkontraktuellt eller pd annan
grund - foras endast pa de villkor
och inom de grinser som faststills
i denna konvention, oavsett vem
eller vilka som har ritt att fra

talan och vilken ritt som
tillkommer dem. Vid en sidan
talan 4  Dbestraffande, av-
skrickande eller andra icke-

kompensatoriska skadeposter inte
erséttningsgilla.



Article 30

Servants, agents - aggregation
of claims

1. If an action is brought against a
servant or agent of the carrier
arising out of damage to which the
Convention relates, such servant
or agent, if they prove that they
acted within the scope of their
employment, shall be entitled to
avail themselves of the conditions
and limits of liability which the
carrier itself is entitled to invoke
under this Convention.

2. The aggregate of the amounts
recoverable from the carrier, its
servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits.

3. Save in respect of the carriage
of cargo, the provisions of
paragraphs 1 and 2 of this Article
shall not apply if it is proved that
the damage resulted from an act or
omission of the servant or agent
done with intent to cause damage
or recklessly and with knowledge
that damage would probably
result.

Article 31
Timely notice of complaints

1. Receipt by the person entitled
to delivery of checked baggage or
cargo without complaint is prima
facie evidence that the same has
been delivered in good condition
and in accordance with the
document of carriage or with the
record preserved by the other
means referred to in paragraph 2
of Article 3 and paragraph 2 of
Article 4.

2. In the case of damage, the
person entitled to delivery must
complain to the carrier forthwith
after the discovery of the damage,
and, at the latest, within seven
days from the date of receipt in
the case of checked baggage and
14 days from the date of receipt in
the case of cargo. In the case of

Article 30

Préposés, mandataires
Montant total de la réparation

1. Si une action est intentée contre
un préposé ou un mandataire du
transporteur a la suite d'un
dommage visé par la présente
convention, ce préposé¢ ou
mandataire, s'il prouve qu'il a agi
dans l'exercice de ses fonctions,
pourra se prévaloir des conditions
et des limites de responsabilité
que peut invoquer le transporteur
en vertu de la présente
convention.

2. Le montant total de Ila
réparation qui, dans ce cas, peut
étre obtenu du transporteur, de ses
préposés et de ses mandataires, ne
doit pas dépasser lesdites limites.

3. Sauf pour le transport de
marchandises, les dispositions des
paragraphes 1 et 2 du présent
article ne s'appliquent pas s'il est
prouvé que le dommage résulte
d'un acte ou d'une omission du
préposé ou du mandataire, fait soit
avec l'intention de provoquer un
dommage, soit témérairement et
avec conscience qu'un dommage
en résultera probablement.

Article 31
Délais de protestation

1. La réception des bagages
enregistrés et des marchandises
sans  protestation  par le
destinataire constituera
présomption, sauf preuve du
contraire, que les bagages et
marchandises ont été livrés en bon
état et conformément au titre de
transport ou aux indications
consignées par les autres moyens
visés a Darticle 3, paragraphe 2, et
a I’article 4, paragraphe 2.

2. En cas d’avarie, le destinataire
doit adresser au transporteur une
protestation immédiatement aprés
la découverte de D’avarie et, au
plus tard, dans un délai de sept
jours pour les bagages enregistrés
et de quatorze jours pour les
marchandises & dater de leur
réception. En cas de retard, la
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Artikel 30

Anstiillda och uppdragstagare
sammanlagda skadestindskrav

1. Om talan fors betriffande skada
som omfattas av konventionen
mot ndgon av transportérens
anstillda eller uppdragstagare, far
dessa dberopa samma villkor och
ansvarsgrénser som transportoren,
om de kan visa att de handlat
under utdvande av tjinsten eller
uppdraget.

2. Den sammanlagda ersittning
som transportdren och dennes
anstillda och uppdragstagare
&laggs att utge far inte dverskrida
de ndmnda grénserna.

3. Utom vid transport av gods
giller bestimmelserna i punkt 1
och 2 inte, om det visas att

transportdrens  anstillda  eller
uppdragstagare orsakat skadan
genom handling eller under-

latenhet i avsikt att skada eller av
grov oaktsamhet och med vetskap
om att en skada troligen skulle bli
foljden.

Artikel 31
Tidsfrist for reklamationer

1. Om inte annat visas, skall
incheckat bagage eller gods som
mottagaren  tar emot  utan
anmérkning anses vara avldmnat i
gott skick och i verensstimmelse
med transporthandlingen eller den
registrering pd annat sitt som
avses i artikel 3.2, och artikel 4.2.

2. Den person till vilket bagaget
eller godset skall avldmnas skall
reklamera eventuella skador hos
transportoren  omgaende  efter
upptickten, dock senast sju dagar
frén mottagandet nir det giller
bagage och senast fjorton dagar
frén mottagandet i friga om gods.
Vid forsening skall reklamation
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delay, the complaint must be
made at the latest within 21 days
from the date on which the
baggage or cargo have been
placed at his or her disposal.

3. Every complaint must be made
in writing and given or dispatched
within the times aforesaid.

4. If no complaint is made within
the times aforesaid, no action shall
lie against the carrier, save in the
case of fraud on its part.

Article 32

Death of person liable

In the case of the death of the
person liable, an action for
damages lies in accordance with
the terms of this Convention
against those legally representing
his or her estate.

Article 33
Jurisdiction

1. An action for damages must be
brought, at the option of the
plaintiff, in the territory of one of
the States Parties, either before the
court of the domicile of the carrier
or of its principal place of
business, or where it has a place
of business through which the
contract has been made or before
the court at the place of
destination.

2. In respect of damage resulting
from the death or injury of a
passenger, an action may be
brought before one of the courts
mentioned in paragraph 1 of this
Article, or in the territory of a
State Party in which at the time of
the accident the passenger has his
or her principal and permanent
residence and to or from which
the carrier operates services for
the carriage of passengers by air,
either on its own aircraft, or on
another carrier's aircraft pursuant
to a commercial agreement, and in
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protestation devra étre faite au
plus tard dans les vingt et un jours
a dater du jour ol le bagage ou la
marchandise auront été mis a sa
disposition.

3. Toute protestation doit étre faite
par réserve écrite et remise ou
expédiée dans le délai prévu pour
cette protestation.

4. A défaut de protestation dans
les délais prévus, toutes actions
contre le transporteur sont
irrecevables, sauf le cas de fraude
de celui-ci.

Article 32

Déces de la
responsable

personne

En cas de décés de la personne
responsable, une action en
responsabilit¢  est  recevable,
conformément aux dispositions de
la  présente  convention, a
I'encontre de ceux qui
représentent  juridiquement sa
succession.

Article 33
Juridiction compétente

1. L'action en responsabilité devra
étre portée, au choix du
demandeur, dans le territoire d'un
des Etats parties, soit devant le
tribunal du  domicile du
transporteur, du siége principal de
son exploitation ou du lieu ou il
posséde un établissement par le
soin duquel le contrat a été
conclu, soit devant le tribunal du
lieu de destination.

2. En ce qui concerne le dommage
résultant de la mort ou d'une
lésion corporelle subie par un
passager, l'action en responsabilité
peut étre intentée devant l'un des
tribunaux mentionnés au
paragraphe 1 du présent article ou,
eu égard aux spécificités du
transport aérien, sur le territoire
d'un Etat partie ou le passager a sa
résidence principale et
permanente au moment de
l'accident et vers lequel ou a partir
duquel le transporteur exploite des
services de transport aérien, soit

ske inom 21 dagar frin den dag da
bagaget eller godset stilldes till
denna persons forfogande.

3. Reklamation skall goras
skriftligen och skall ha limnats
eller avsints inom den ovan
angivna tiden.

4. Om négon reklamation inte
gors inom den ovan angivna tiden,
far talan fSras mot transportdren
endast om denne forfarit svikligt.

Artikel 32

Skadestandsansvarigs dod

Om den skadestandsansvarige har
avlidit, far en talan om ersittning
enligt denna konvention fras mot
den som lagligen foretrdder
dodsboet.

Artikel 33
Jurisdiktion

1. Talan om ersittning skall
vickas inom ndgot av de fordrags-
slutande  staternas  territorier.
Kéranden fér vilja att vicka talan
antingen vid domstolen i den ort
dér transportren har sitt hemvist,
ddr transportdrens huvudkontor
ligger eller dér det kontor ligger,
genom vilket avtalet slutits, eller
ocksdé  vid  domstolen pd
destinationsorten.

2. Talan om erséttning di en
passagerare dodats eller skadats
far vickas antingen vid nigon av
de domstolar som nidmns i punkt 1
eller inom den fordragsslutande
stats territorium ddr passageraren
vid olyckstillfillet hade sin
huvudsakliga och stadigvarande

bostad, fran eller till vilket
transportoren bedriver
lufttransport  av  passagerare,

antingen med eget luftfartyg eller
med négon annan transportors
luftfartyg pd grundval av ett
affidrsavtal och dér transportdren



which that carrier conducts its
business of carriage of passengers
by air from premises leased or
owned by the carrier itself or by
another carrier with which it has a
commercial agreement.

3. For the purposes of paragraph

(a) “commercial agreement”
means an agreement, other than an
agency agreement, made between
carriers and relating to the
provision of their joint services
for carriage of passengers by air;

(b) “principal and permanent
residence” means the one fixed
and permanent abode of the
passenger at the time of the
accident. The nationality of the
passenger shall not be the
determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be
governed by the law of the court
seised of the case.

Article 34
Arbitration

1. Subject to the provisions of this
Article, the parties to the contract
of carriage for cargo may stipulate
that any dispute relating to the
liability of the carrier under this
Convention shall be settled by
arbitration. Such agreement shall
be in writing.

2. The arbitration proceedings
shall, at the option of the claimant,
take place within one of the
jurisdictions referred to in Article
33.

3. The arbitrator or arbitration
tribunal shall apply the provisions
of this Convention.

4. The provisions of paragraphs 2
and 3 of this Article shall be
deemed to be part of every
arbitration clause or agreement,
and any term of such clause or

avec ses propres aéronefs, soit
avec les aéronefs d'un autre
transporteur en vertu d'un accord
commercial, et dans lequel ce
transporteur meéne ses activités de
transport aérien a partir de locaux
que lui-méme ou un autre
transporteur avec lequel il a
conclu un accord commercial loue
ou posséde.

3. Aux fins du paragraphe 2:

a) “accord commercial” signifie
un accord autre quun accord
d'agence conclu entre des
transporteurs et portant sur la
prestation de services communs
de transport aérien de passagers;

b) “résidence principale et
permanente”  désigne le lieu
unique de séjour fixe et permanent
du passager au moment de
l'accident. La nationalité du
passager ne sera pas le facteur
déterminant a cet égard.

4. La procédure sera régie selon le
droit du tribunal saisi de I'affaire.

Article 34
Arbitrage

1. Sous réserve des dispositions
du présent article, les parties au
contrat de transport de fret
peuvent stipuler que tout différend
relatif a la responsabilit¢é du
transporteur en vertu de la
présente convention sera réglé par
arbitrage. Cette entente sera
consignée par écrit.

2. La procédure d'arbitrage se
déroulera, au choix du demandeur,
dans l'un des lieux de compétence
des tribunaux prévus a l'article 33.

3. L'arbitre ou le tribunal arbitral
appliquera les dispositions de la
présente convention.

4. Les  dispositions  des
paragraphes 2 et 3 du présent
article seront réputées faire partie
de toute clause ou de tout accord
arbitral, et toute disposition

SO 2004:48

bedriver sin verksamhet for
lufttransport av passagerare fran
lokaler som &4gs eller hyrs av
transportoren sjilv eller av nigon
annan transportor med vilken
transportéren  har  slutit et
affirsavtal.

3.1 punkt 2 avses med

a) affidrsavtal: ett avtal, som inte
4r ett fSrmedlingsavtal, mellan
transportorer om tillhandahéllande
av gemensamma tjdnster for
lufttransport av passagerare,

b) huvudsaklig och stadigvarande
bostad: passagerarens fasta och
stadigvarande hemvist vid
olyckstillfillet. Passagerarens
nationalitet ~ skall inte vara
avgorande i detta avseende.

4. I rattegéngsfragor skall lagen i

den stat dir malet provas
tillimpas.

Artikel 34

Skiljeférfarande

1. Under de forutsittningar som
anges i denna artikel far parterna
till ett avtal om godstransport
bestimma att tvister avseende
transportorens skadestdndsansvar
enligt denna konvention skall
avgoras genom skiljeforfarande.
Ett sidant avtal skall vara
skriftligt.

2. Skiljeforfarandet skall, enligt
kdrandens val, 4ga rum inom
nigon av de jurisdiktioner som
anges i artikel 33.

3. Skiljemannen eller skilje-
ndmnden skall tillimpa bestim-
melserna i denna konvention.

4. Bestimmelserna i punkterna 2
och 3 skall anses ingd i alla
klausuler eller avtal om skilje-
forfarande, och varje villkor i
sddana klausuler eller avtal som

23



SO 2004:48

agreement which is inconsistent
therewith shall be null and void.

Article 35
Limitation of actions

1. The right to damages shall be
extinguished if an action is not
brought within a period of two
years, reckoned from the date of
arrival at the destination, or from
the date on which the aircraft
ought to have arrived, or from the
date on which the carriage
stopped.

2. The method of calculating that
period shall be determined by the
law of the court seised of the case.

Article 36
Successive carriage

1. In the case of carriage to be
performed by various successive
carriers and falling within the
definition set out in paragraph 3 of
Article 1, each carrier which
accepts passengers, baggage or
cargo is subject to the rules set out
in this Convention and is deemed
to be one of the parties to the
contract of carriage in so far as the
contract deals with that part of the
carriage which is performed under
its supervision.

2. In the case of carriage of this
nature, the passenger or any
person entitled to compensation in
respect of him or her can take
action only against the carrier
which performed the carriage
during which the accident or the
delay occurred, save in the case
where, by express agreement, the
first carrier has assumed liability
for the whole journey.

3. As regards baggage or cargo,
the passenger or consignor will
have a right of action against the
first carrier, and the passenger or
consignee who is entitled to
delivery will have a right of action
against the last carrier, and
further, each may take action
against the carrier  which
performed the carriage during
which the destruction, loss,
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contraire a telle clause ou a tel
accord arbitral sera nulle et de nul
effet.

Article 35
Délai de recours

1. L’action en responsabilité doit
étre intentée, sous peine de
déchéance, dans le délai de deux
ans a4 compter de lParrivée a
destination, ou du jour ou
I’aéronef aurait di arriver, ou de
’arrét du transport.

2. Le mode du calcul du délai est
déterminé par la loi du tribunal
saisi.

Article 36
Transporteurs successifs

1. Dans les cas de transport régis
par la définition du paragraphe 3
de l'article 1, a exécuter par divers
transporteurs successifs, chaque
transporteur  acceptant des
voyageurs, des bagages ou des
marchandises est soumis aux
régles établies par la présente
convention, et est censé étre une
des parties du contrat de transport,
pour autant que ce contrat ait trait
a la partie du transport effectuée
sous son contrdle.

2. Au cas d'un tel transport, le
passager ou ses ayants droit ne
pourront recourir que contre le
transporteur ayant effectué le
transport au cours  duquel
l'accident ou le retard s'est
produit, sauf dans le cas ou, par
stipulation expresse, le premier
transporteur aura assuré la
responsabilité pour tout le voyage.

3. S'il s'agit de bagages ou de
marchandises, le passager ou
I'expéditeur aura recours contre le
premier  transporteur, et le
destinataire ou le passager qui a le
droit a la délivrance contre le
dernier, et I'un et l'autre pourront,
en outre, agr contre le
transporteur ayant effectué¢ le
transport au cours duquel la
destruction, la perte, l'avarie ou le

strider mot bestimmelserna &r
ogiltigt.

Artikel 35
Begrinsning av talan

1. Ritten till ersittming &4r
forlorad, om talan inte vickts
inom tvd & fr&n dagen for
ankomsten till destinationsorten,
beridknad frdn den dag da
luftfartyget skulle ha ankommit
eller frdn den dag d& transporten
avbrots.

2. Beridkning av denna tid skall
ske i enlighet med lagen i den stat
dér mélet prévas.

Artikel 36
Successiv transport

1. I friga om transporter som
utfors av flera transportdrer efter
varandra och som faller inom den
definition som anges i artikel 1.3,
4r varje transportér som tar emot
passagerare, bagage eller gods
underkastad bestimmelserna i
denna konvention och skall anses
vara part i transportavtalet till den
del avtalet behandlar den del av
transporten som utférs under
dennes kontroll.

2. Vid sédan transport fir en
passagerare eller en ersittnings-
beréttigad person fora talan endast
mot den transportér som utfort
den del av transporten under
vilken skadan eller forseningen
intrdffade, sdvida inte den forsta
transportdren uttryckligen Aatagit
sig ansvaret for hela resan.

3. I friga om bagage och gods far
passageraren eller avsindaren
vicka talan mot den forsta
transportoren, och den passagerare
eller mottagare som har ritt att fa
ut godset far fora talan mot den
sista; bada far ddrutéver fora talan
mot den transportér som utfort

den del av transporten under
vilken forstérelsen, forlusten,
skadan eller forseningen



damage or delay took place. These
carriers will be jointly and
severally liable to the passenger or
to the consignor or consignee.

Article 37

Right of recourse against third
parties

Nothing in this Convention shall
prejudice the question whether a
person liable for damage in
accordance with its provisions has
a right of recourse against any
other person.

CHAPTER IV

COMBINED CARRIAGE

Article 38
Combined carriage

1. In the case of combined
carriage performed partly by air
and partly by any other mode of
carriage, the provisions of this
Convention shall, subject to
paragraph 4 of Article 18, apply
only to the carriage by air,
provided that the carriage by air
falls within the terms of Article 1.

2. Nothing in this Convention
shall prevent the parties in the
case of combined carriage from
inserting in the document of air
carriage conditions relating to
other modes of carriage, provided
that the provisions of this
Convention are observed as
regards the carriage by air.

retard se sont produits. Ces
transporteurs seront solidairement
responsables envers le passager,
ou l'expéditeur ou le destinataire.

Article 37

Droit de recours contre des tiers

La présente convention ne préjuge
en aucune maniére la question de
savoir si la personne tenue pour
responsable en vertu de ses
dispositions a ou non un recours
contre toute autre personne.

CHAPITRE IV

TRANSPORT INTERMODAL

Article 38
Transport intermodal

1. Dans le cas de transport
intermodal effectué en partie par
air et en partie par tout autre
moyen de  transport, les
dispositions de la  présente
convention ne s'appliquent, sous
réserve du paragraphe 4 de
l'article 18, qu'au transport aérien
et si celui-ci répond aux
conditions de l'article 1.

2. Rien dans la présente
convention n'empéche les parties,
dans le cas de transport
intermodal, d'insérer dans le titre
de transport aérien des conditions
relatives a d'autres modes de
transport, & condition que les
stipulations de la  présente
convention soient respectées en ce
qui concerne le transport par air.
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intriffade. De nimnda trans-
portorerna ansvarar solidariskt i
forhallande till passageraren eller
avséndaren eller mottagaren.

Artikel 37

Regressriitt
man

gentemot tredje

Inget i denna konvention skall
inverka pad frégan huruvida en
person som 4r ansvarig for skada i
enlighet med konventionens
bestimmelser har  regressritt
gentemot ndgon annan person.

KAPITEL IV

KOMBINERADE
TRANSPORTER

Artikel 38
Kombinerad transport

1. Niér en transport, som uppfyller
villkoren i artikel 1, skall utforas
delvis med lufifartyg och delvis
med ndgot annat transportmedel
skall bestdimmelserna i denna
konvention enbart tillimpas pa
lufttransporten, utom i de fall som
anges i artikel 18.4.

2. Utan hinder av denna
konvention fir vid kombinerade
transporter villkor rorande trans-
port med annat transportmedel tas
in i transporthandlingen, forutsatt
att konventionens bestimmelser
iakttas nir det giller lufttrans-
porten.
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CHAPTER V

CARRIAGE BY AIR
PERFORMED BY A PERSON
OTHER THAN THE
CONTRACTING CARRIER
Article 39

Contracting  carrier  actual
carrier

The provisions of this Chapter
apply when a person (hereinafter
referred to as “the contracting
carrier”) as a principal makes a
contract of carriage governed by
this Convention with a passenger
or consignor or with a person
acting on behalf of the passenger
or consignor, and another person
(hereinafter referred to as “the
actual carrier”) performs, by
virtue of authority from the
contracting carrier, the whole or
part of the carriage, but is not with
respect to such part a successive
carrier within the meaning of this
Convention. Such authority shall
be presumed in the absence of
proof to the contrary.

Article 40

Respective liability of contrac-
ting and actual carriers

If an actual carrier performs the
whole or part of carriage which,
according to the contract referred
to in Article 39, is governed by
this  Convention, both the
contracting carrier and the actual
carrier shall, except as otherwise
provided in this Chapter, be
subject to the rules of this
Convention, the former for the
whole of  the carriage
contemplated in the contract, the
latter solely for the carriage which
it performs.

Article 41
Mutual liability
1. The acts and omissions of the

actual carrier and of its servants
and agents acting within the scope
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CHAPITRE V

TRANSPORT AERIEN
EFFECTUE PAR UNE
PERSONNE AUTRE QUE LE
TRANSPORTEUR
CONTRACTUEL

Article 39

Transporteur contractuel
Transporteur de fait

Les dispositions du présent
chapitre s'appliquent lorsqu'une
personne (ci-aprés  dénommée
“transporteur contractuel”)
conclut un contrat de transport
régi par la présente convention
avec un passager ou un expéditeur
ou avec une personne agissant
pour le compte du passager ou de
l'expéditeur, et qu'une autre
personne (ci-aprés dénommée
“transporteur de fait”) effectue, en
vertu d'une autorisation donnée
par le transporteur contractuel,
tout ou partie du transport, mais
n'est pas, en ce qui concerne cette
partie, un transporteur successif
au sens de la présente convention.
Cette autorisation est présumée,
sauf preuve contraire.

Article 40

Resp bilité respective du
transporteur contractuel et du
transporteur de fait

Sauf disposition contraire du
présent chapitre, si un transporteur
de fait effectue tout ou partie du
transport qui, conformément au
contrat visé a l'article 39, est régi
par la présente convention, le
transporteur  contractuel et le
transporteur de fait sont soumis
aux régles de la présente
convention, le premier pour la
totalité du transport envisagé dans
le contrat, le second seulement
pour le transport qu'il effectue.

Article 41
Attribution mutuelle
1. Les actes et omissions du

transporteur de fait ou de ses
préposés et mandataires agissant

KAPITEL V

LUFTTRANSPORTER SOM
UTFORS AV NAGON ANNAN
AN DEN AVTALSSLUTANDE
TRANSPORTOREN

Artikel 39

Avtalsslutande
faktisk transportor

transportor

Bestimmelserna i detta kapitel
skall tillimpas nir en person
(nedan  kallad  avtalsslutande
transportdr) i eget namn sluter ett
transportavtal som omfattas av
denna  konvention med en
passagerare eller avsidndare eller
med ndgon som handlar pd en
passagerares  eller avsédndares
uppdrag, medan en annan person
(nedan kallad faktisk transportor)
pé uppdrag av den avtalsslutande
transportren utfér hela eller en
del av transporten men med
avseende p& sin del inte 4r en
successiv transportor i
konventionens mening. Ett sddant
uppdrag skall anses foreligga, om
inget annat visas.

Artikel 40

Respektive transportors skade-
stindsansvar

Om den faktiska transportéren
utfor hela eller en del av en
transport som enligt det avtal som
avses i artikel 39 omfattas av
denna konvention och om inget
annat sdgs i detta kapitel, skall
konventionens regler gilla béide
for den avtalsslutande trans-
portsren i friga om hela
transporten enligt avtalet och for
den faktiska transportdren i fréga
om den del av transporten som
denne utfor.

Artikel 41
Gemensamt skadestindsansvar
1. Handling eller underlatenhet av

den faktiska transportéren eller
dennes anstéllda eller uppdrags-



of their employment shall, in
relation to the carriage performed
by the actual carrier, be deemed to
be also those of the contracting
carrier.

2. The acts and omissions of the
contracting carrier and of its
servants and agents acting within
the scope of their employment
shall, in relation to the carriage
performed by the actual carrier, be
deemed to be also those of the
actual carrier. Nevertheless, no
such act or omission shall subject
the actual carrier to liability
exceeding the amounts referred to
in Articles 21, 22, 23 and 24. Any
special agreement under which the
contracting  carrier  assumes
obligations not imposed by this
Convention or any waiver of
rights or defences conferred by
this Convention or any special
declaration of interest in delivery
at destination contemplated in
Article 22 shall not affect the
actual carrier unless agreed to by
it.

Article 42

Addressee of complaints and
instructions

Any complaint to be made or
instruction to be given under this
Convention to the carrier shall
have the same effect whether
addressed to the contracting
carrier or to the actual carrier.
Nevertheless, instructions referred
to in Article 12 shall only be
effective if addressed to the
contracting carrier.

Article 43
Servants and agents

In relation to the carriage
performed by the actual carrier,
any servant or agent of that carrier
or of the contracting carrier shall,
if they prove that they acted
within the scope of their

dans l'exercice de leurs fonctions,
relatifs au transport effectué par le
transporteur de fait, sont réputés
étre  également ceux du
transporteur contractuel.

2. Les actes et omissions du
transporteur contractuel ou de ses
préposés et mandataires agissant
dans l'exercice de leurs fonctions,
relatifs au transport effectué par le
transporteur de fait, sont réputés
étre également  ceux du
transporteur de fait. Toutefois,
aucun de ces actes ou omissions
ne pourra soumettre le
transporteur de fait a une
responsabilité ~ dépassant  les
montants prévus aux articles 21,
22, 23 et 24. Aucun accord spécial
aux termes duquel le transporteur

contractuel assume des
obligations que n'impose pas la
présente  convention,  aucune

renonciation a des droits ou
moyens de défense prévus par la
présente convention ou aucune
déclaration spéciale d'intérét a la
livraison, visée a l'article 22 de la
présente  convention, n'auront
d'effet a I'égard du transporteur de
fait, sauf consentement de ce
dernier.

Article 42
Notification des ordres et
protestations

Les instructions ou protestations a
notifier au transporteur, en
application de la  présente
convention, ont le méme effet
qu'elles soient adressées au
transporteur contractuel ou au
transporteur de fait. Tcutefois, les
instructions visées a l'article 12
n'ont d'effet que si elles sont
adressées au transporteur
contractuel.

Article 43
Préposés et mandataires

En ce qui concerne le transport
effectué par le transporteur de fait,
tout préposé ou mandataire de ce
transporteur ou du transporteur
contractuel, s'il prouve qu'il a agi
dans l'exercice de ses fonctions,
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tagare under utévande av tjinsten
eller uppdraget skall, nir det
giller den del av transporten som
den faktiska transportéren utfort,
anses ocksd som den avtals-
slutande transportérens handling
eller underlatenhet.

2. Handling eller underlatenhet av
den avtalsslutande transportdren
eller dennes anstillda eller
uppdragstagare under utovande av
tjénsten eller uppdraget skall, nir
det giller den del av transporten
som den faktiska transportéren
utfort, anses ocksd som den
faktiska transportorens handling
eller underlitenhet. Dock skall
inte  nigon handling eller
underlitenhet géra den faktiska
transportéren ansvarig till ett
belopp som &verskrider de belopp
som anges i artiklarna 21-24. Den
faktiska transportdren &r utan sitt
eget godkénnande inte bunden av
négon sirskild $verenskommelse,
genom vilken den avtalsslutande
transportdren atar sig forpliktelser
utdver bestimmelserna i denna
konvention eller avstir fran att
gora gillande ansvarsfrihets-
grunder enligt konventionen och
inte heller av en forklaring enligt
artikel 22.

Artikel 42
Reklamationers och  anvis-
ningars adressat

En reklamation eller en anvisning
som enligt denna konvention skall
stillas till den ena transportSren
giller ocksé mot den andra,
oavsett om den riktats till den
avtalsslutande eller den faktiska
transportoren. En anvisning enligt
artikel 12 4r dock giltig endast om
den ges till den avtalsslutande
transportoren.

Artikel 43
Anstiillda och uppdragstagare

Nir det giller den del av
transporten som den faktiska
transportéren utfort, fir dennes
anstillda och uppdragstagare och
dven den avtalsslutande trans-
portorens anstillda eller uppdrags-
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employment, be entitled to avail
themselves of the conditions and
limits of liability which are
applicable under this Convention
to the carrier whose servant or
agent they are, unless it is proved
that they acted in a manner that
prevents the limits of liability
from being invoked in accordance
with this Convention.

Article 44
Aggregation of damages

In relation to the carriage
performed by the actual carrier,
the aggregate of the amounts
recoverable from that carrier and
the contracting carrier, and from
their servants and agents acting
within the scope of their
employment, shall not exceed the
highest amount which could be
awarded against either the
contracting carrier or the actual
carrier under this Convention, but
none of the persons mentioned
shall be liable for a sum in excess
of the limit applicable to that
person.

Article 45

Addressee of claims

In relation to the carriage
performed by the actual carrier, an
action for damages may be
brought, at the option of the
plaintiff, against that carrier or the
contracting carrier, or against both
together or separately. If the
action is brought against only one
of those carriers, that carrier shall
have the right to require the other
carrier to be joined in the
proceedings, the procedure and
effects being governed by the law
of the court seised of the case.
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peut se prévaloir des conditions et

des limites de responsabilité
applicables, en vertu de la
présente convention, au

transporteur dont il est le préposé
ou le mandataire, sauf s'il est
prouvé qu'il a agi de telle fagon
que les limites de responsabilité
ne puissent é&tre  invoquées
conformément a la présente
convention.

Article 44
Cumul de la réparation

En ce qui concerne le transport
effectué par le transporteur de fait,
le montant total de la réparation
qui peut étre obtenu de ce
transporteur, du  transporteur
contractuel et de leurs préposés et
mandataires quand ils ont agi dans
I’exercice de leurs fonctions, ne
peut pas dépasser I'indemnité la
plus élevée qui peut étre mise a
charge soit du transporteur
contractuel, soit du transporteur
de fait, en vertu de la présente

convention, sous réserve
qu’aucune des personnes
mentionnées dans le présent

article ne puisse €tre tenue pour
responsable au-dela de la limite
applicable 4 cette personne.

Article 45

Notification des actions en

responsabilité

Toute action en responsabilité,
relative au transport effectué par
le transporteur de fait, peut étre
intentée, au choix du demandeur,
contre ce transporteur ou le
transporteur contractuel ou contre
I'un et l'autre, conjointement ou
séparément. Si l'action est intentée
contre l'un seulement de ces
transporteurs, ledit transporteur
aura le droit d'appeler l'autre
transporteur ~ en  intervention
devant le tribunal saisi, les effets
de cette intervention ainsi que la
procédure qui lui est applicable
étant réglés par la loi de ce
tribunal.

tagare dberopa samma villkor och
ansvarsgranser som enligt kon-
ventionen giller for transportoren
i friga, om de kan visa att de
handlat under utévande av
tjansten eller uppdraget och det
inte visas att de handlat pé ett s#tt
som medfor att konventionens
ansvarsgrinser inte far dberopas.

Artikel 44
Sammanlagd ersittning

Nér det giller den del av
transporten som den faktiska
transportéren  utfort, far den
sammanlagda erséttning som
&ldggs denne, den avtalsslutande
transportdren eller deras anstillda
eller uppdragstagare inte 6verstiga
det hogsta belopp som giller for
endera av transportSrerna enligt
denna konvention; dock kan ingen
av personerna i friga aliggas att
ansvara till ett belopp som
overstiger den grians som giller
for denna person.

Artikel 45

Svarande vid skadestandskrav

Nir det giller den del av
transporten som den faktiska
transportoren utfort kan kiranden
vélja att fora talan om erséttning
antingen mot den faktiska eller
mot den avtalsslutande trans-
portoren eller mot béda, till-
sammans eller var for sig. Om
talan fors mot endast en av
transportorerna, har denne ritt att
kriva att den andre transportéren
deltar i forfarandet, varvid
forfarandet for och foljderna av
detta skall regleras av lagen i den
stat ddr malet provas.



Article 46
Additional jurisdiction

Any action for damages
contemplated in Article 45 must
be brought, at the option of the
plaintiff, in the territory of one of
the States Parties, either before a
court in which an action may be
brought against the contracting
carrier, as provided in Article 33,
or before the court having
jurisdiction at the place where the
actual carrier has its domicile or
its principal place of business.

Article 47
Invalidity of contractual
provisions

Any contractual provision tending
to relieve the contracting carrier
or the actual carrier of liability
under this Chapter or to fix a
lower limit than that which is
applicable according to this
Chapter shall be null and void, but
the nullity of any such provision
does not involve the nullity of the
whole contract, which shall
remain subject to the provisions of
this Chapter.

Article 48
Mutual relations of contracting

and actual carriers

Except as provided in Article 45,
nothing in this Chapter shall affect
the rights and obligations of the
carriers  between themselves,
including any right of recourse or
indemnification.

CHAPTER VI

OTHER PROVISIONS
Article 49

Mandatory application

Any clause contained in the
contract of carriage and all special

Article 46
Juridiction annexe

Toute action en responsabilité,
prévue a larticle 45, doit étre
portée, au choix du demandeur,
sur le territoire d'un des Etats
parties, soit devant l'un des
tribunaux ol une action peut étre
intentée contre le transporteur
contractuel, conformément &
l'article 33, soit devant le tribunal
du domicile du transporteur de fait
ou du siege principal de son
exploitation.

Article 47

Nullité des
contractuelles

dispositions

Toute clause tendant & exonérer le
transporteur contractuel ou le
transporteur de fait de leur
responsabilité en vertu du présent
chapitre ou a établir une limite
inférieure a celle qui est fixée
dans le présent chapitre est nulle
et de nul effet, mais la nullité de
cette clause n’entraine pas la
nullité du contrat qui reste soumis
aux dispositions du présent
chapitre.

Article 48

Rapports entre transporteur
contractuel et transporteur de
fait

Sous réserve de l'article 45,
aucune disposition du présent
chapitre ne peut étre interprétée
comme affectant les droits et

obligations existant entre les
transporteurs, y compris tous
droits a4 un recours ou
dédommagement.

CHAPITRE VI

AUTRES DISPOSITIONS

Article 49

Obligation d'application

Sont nulles et de nul effet toutes
clauses du contrat de transport et
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Artikel 46
Jurisdiktion i sérskilda fall

Talan om ersittning enligt artikel
45 skall véckas inom nagot av de
foredragsslutande staternas
territorium. Stkanden far vilja att
vidcka talan antingen vid en
domstol dir i enlighet med artikel
33 talan fiar foras mot den
avtalsslutande transportéren eller
vid den behoriga domstolen i den
ort dir den faktiska transportéren
har sitt hemvist eller huvudkontor.

Artikel 47

Ogiltiga avtalsvillkor

Varje avtalsvillkor som har till
syfte att befria den avtalsslutande
transportren eller den faktiska
transportren frén ansvar enligt
detta kapitel eller att bestimma
lagre grénser for ansvaret dn de
som giller enligt detta kapitel 4r
ogiltiga, men transportavtalet som
sddant 4 trots ett sidant villkor
4ndd giltigt och omfattas av
bestimmelserna i detta kapitel.

Artikel 48
Transportdrernas inbordes
forhallande

Med undantag av vad som
foreskrivs i artikel 45 skall inget i
detta  kapitel  inverka p#
transportrernas rittigheter och
skyldigheter gentemot varandra,
inklusive eventuell regressrétt och
ratt till erséttning for skada.

KAPITEL VI

OVRIGA BESTAMMELSER
Artikel 49

Obligatorisk tillimpning

Bestdimmelser i transportavtalet
eller i sirskilda Overenskom-
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agreements entered into before the
damage occurred by which the
parties purport to infringe the
rules laid down by this
Convention, whether by deciding
the law to be applied, or by
altering the rules as to jurisdiction,
shall be null and void.

Article 50
Insurance

States Parties shall require their
carriers to maintain adequate
insurance covering their liability
under this Convention. A carrier
may be required by the State Party
into which it operates to furnish
evidence that it maintains
adequate insurance covering its
liability under this Convention.

Article 51

Carriage Performed in
Extraordinary Circumstances

The provisions of Articles 3 to 5,
7 and 8 relating to the
documentation of carriage shall
not apply in the case of carriage
performed in  extraordinary
circumstances outside the normal
scope of a carrier's business.

Article 52
Definition of days
The expression “days” when used

in this Convention means calendar
days, not working days.

CHAPTER VII

FINAL CLAUSES

Article 53

Signature, ratification and entry
into force

1. This Convention shall be open
for signature in Montreal on 28

30

toutes conventions particuliéres
antérieures au dommage par
lesquelles les parties dérogeraient
aux régles de la présente
convention  soit par  une
détermination de la loi applicable,
soit par une modification des
régles de compétence.

Article 50
Assurance

Les Etats parties exigent que leurs
transporteurs  contractent  une
assurance suffisante pour couvrir
la responsabilité qui leur incombe
aux termes de la présente
convention. Un transporteur peut
étre tenu, par I'Etat partie a
destination duquel il exploite des
services, de fournir la preuve qu'il
maintient une assurance suffisante
couvrant sa responsabilité au titre
de la présente convention.

Article 51

Transport effectué dans des
circonstances extraordinaires

Les dispositions des articles 3 a 5,
7 et 8 relatives aux titres de
transport ne sont pas applicables
au transport effectué¢ dans des
circonstances extraordinaires en
dehors de toute opération normale
de l'exploitation d'un transporteur.

Article 52

Définition du terme “jour”
Lorsque dans la  présente
convention il est question de

jours, il s’agit de jours courants et
non de jours ouvrables.

CHAPITRE VII

DISPOSITIONS
PROTOCOLAIRES

Article 53

Signature, ratification et entrée
en vigueur

1. La présente convention est
ouverte & Montréal le 28 mai 1999

melser som ingétts innan négon
skada har intriffat, genom vilka
parterna avser att bryta mot
bestimmelserna i denna kon-
vention antingen genom  att
bestdimma tillimplig lag eller
genom att #ndra jurisdiktions-
reglerna, #r ogiltiga.

Artikel 50
Forsikring

De fordragsslutande staterna skall
av sina transportdrer kriva att de
tecknar en tillricklig forsdkring
som ticker deras skadesténds-
ansvar enligt denna konvention.
En transportor far av en fordrags-
slutande stat som transportdren
trafikerar avkridvas bevis om att
transportéren har en tillricklig
forsakring som ticker dennes
skadestindsansvar enligt denna
konvention.

Artikel 51

Transporter som utfors under
extraordinira férhallanden

Bestimmelserna om  transport-
handlingar i artiklarna 3-5, 7 och
8 om dokumentation av trans-
porter skall inte tillimpas i fraga
om transporter som utfors under
extraordinéra forhallanden utanfor

transportorens normala
verksamhet.

Artikel 52

Definition av dagar

Med “dagar” forstds i denna

konvention kalenderdagar och inte
arbetsdagar.

KAPITEL VII
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 53

Undertecknande, ratifikation

och ikrafttridande

1. Denna konvention skall vara
Oppen for undertecknande i



May 1999 by States participating
in the International Conference on
Air Law held at Montreal from 10
to 28 May 1999. After 28 May
1999, the Convention shall be
open to all States for signature at
the  Headquarters of  the
International ~ Civil  Aviation
Organization in Montreal until it
enters into force in accordance
with paragraph 6 of this Article.

2. This Convention shall similarly
be open for signature by Regional
Economic Integration
Organisations. For the purpose of

this Convention, a “Regional
Economic Integration
Organisation” means any

organisation which is constituted
by sovereign States of a given
region which has competence in
respect of certain  matters
governed by this Convention and
has been duly authorized to sign
and to ratify, accept, approve or
accede to this Convention. A
reference to a “State Party” or
“States Parties” in this
Convention, otherwise than in
paragraph 2 of Article 1,
paragraph 1(b) of Article 3,
paragraph (b) of Article 5,
Articles 23, 33, 46 and paragraph
(b) of Article 57, applies equally
to a Regional Economic
Integration Organisation. For the
purpose of Article 24, the
references to “a majority of the
States Parties” and “one-third of
the States Parties” shall not apply
to a Regional Economic
Integration Organisation.

3. This Convention shall be
subject to ratification by States
and by Regional Economic
Integration Organisations which
have signed it.

4. Any State or Regional
Economic Integration Organi-
sation which does not sign this
Convention may accept, approve
or accede to it at any time.

5. Instruments of ratification,
acceptance, approval or accession
shall be deposited with the
International ~ Civil  Aviation
Organization, which is hereby
designated the Depositary.

4 la signature des Etats participant
a la Conférence internationale de
droit aérien, tenue a Montréal du
10 au 28 mai 1999. Aprés le 28
mai 1999, la convention sera
ouverte a la signature de tous les
Etats au si¢ge de I'Organisation de
l'aviation civile internationale a
Montréal jusqu'a ce qu'elle entre
en vigueur conformément au
paragraphe 6 du présent article.

2. De méme, la présente
convention sera ouverte a la
signature  des  organisations
régionales d'intégration écono-
mique. Pour l'application de la
présente convention, une
“organisation régionale
d'intégration économique” est une
organisation constituée d'Etats
souverains d'une région donnée
qui a compétence sur certaines
matieres régies par la convention
et qui a été diment autorisée a
signer et a ratifier, accepter,
approuver ou adhérer a la présente
convention. Sauf au paragraphe 2
de larticle 1, au paragraphe 1,
alinéa b), de l'article 3, a I'alinéa
b) de l'article 5, aux articles 23,
33, 46 et a l'alinéa b) de l'article
57, toute mention faite d'un “Etat

partie” ou “d'Etats parties”
s'applique également aux
organisations régionales

d'intégration économique. Pour
l'application de l'article 24, les
mentions faites d“‘une majorité
des Ftats parties” et d“‘un tiers des
Etats parties” ne s'appliquent pas
aux organisations régionales
d'intégration économique.

3. La présente convention est
soumise 2 la ratification des Etats
et des organisations d'intégration
économique qui l'ont signée.

4. Tout Ftat ou organisation
régionale  d'intégration  écono-
mique qui ne signe pas la présente
convention  peut  l'accepter,
I'approuver ou y adhérer a tout
moment.

5. Les instruments de ratification
d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion seront déposés auprés
de I'Organisation de l'aviation
civile internationale, qui est
désignée par les présentes comme
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Montreal den 28 maj 1999 for de
stater som deltar i den
internationella konferensen om
lufttransportrétt i Montreal den
10-28 maj 1999. Efter den 28 maj
1999 skall konventionen vara
Oppen for undertecknande for alla
stater vid Internationella civila
luftfartsorganisationens

huvudkontor i Montreal till dess
den trdder i kraft i enlighet med
punkt 6 i denna artikel.

2. Denna konvention skall ocksi
vara dppen for undertecknande av
regionala  organisationer  for
ekonomisk integrering. I denna
konvention avses med en
“regional organisation for ekono-
misk integrering” en organisation
bestdende av sjilvstindiga stater i
en bestimd region som har
behorighet med avseende pa vissa
frdgor, som regleras i denna
konvention och som  4r
bemyndigad att underteckna och
att ratificera, anta, godkénna eller
ansluta sig till denna konvention.
Hénvisningar till “konventions-
stat”  eller  “fordragsslutande
stater” i denna konvention skall
dven innefatta regionala orga-
nisationer for ekonomisk inte-
grering, utom i artikel 1.2, artikel
3.1b, artikel 5 b, artiklarna 23, 33,
46 och artikel 57 b. Uttrycken “en
majoritet av de fbrdragsslutande
staterna” och “en tredjedel av de
fordragsslutande staterna” i artikel
24 skall inte omfatta siddana
organisationer.

3. Denna konvention skall rati-
ficeras av de stater och regionala
organisationer for  ekonomisk
integrering som undertecknat den.

4. En stat eller regional
organisation  for  ekonomisk
integrering, som inte undertecknat
denna konvention, kan nir som
helst anta, godkinna eller ansluta
sig till den.

5. Ratifikations-, antagande-,
godkinnande- eller anslutnings-
instrument skall deponeras hos
Internationella civila luftfartsorga-
nisationen, som hirmed utnidmns
till depositarie.
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6. This Convention shall enter into
force on the sixtieth day following
the date of deposit of the thirtieth
instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
with the Depositary between the
States which have deposited such

instrument. An instrument
deposited by a  Regional
Economic Integration

Organisation shall not be counted
for the purpose of this paragraph.

7. For other States and for other
Regional Economic Integration
Organisations, this Convention
shall take effect 60 days following
the date of deposit of the
instrument of ratification,
acceptance, approval or accession.

8. The Depositary shall promptly
notify all signatories and States
Parties of:

(a) each signature of this
Convention and date thereof;,

(b) each deposit of an instrument
of ratification, acceptance,
approval or accession and date
thereof;,

(c) the date of entry into force of
this Convention;

(d) the date of the coming into
force of any revision of the limits
of liability established under this
Convention;

(e) any denunciation under Article
54.

Article 54
Denunciation
1. Any State Party may denounce

this Convention by written
notification to the Depositary.

2. Denunciation shall take effect
180 days following the date on
which notification is received by
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6. La présente convention entrera
en vigueur le soixantiéme jour
aprés la date du dépdt auprés du

dépositaire du trentiéme
instrument de ratification,
d'acceptation, d'approbation ou

d'adhésion et entre les Etats qui
ont déposé un tel instrument. Les
instruments déposés par les
organisations régionales
d'intégration  économique ne
seront pas comptées aux fins du
présent paragraphe.

7. Pour les autres Etats et pour les
autres organisations régionales
d'intégration  économique, la
présente convention prendra effet
soixante jours aprés la date du
dépét dun  instrument de
ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion.

8. Le dépositaire notifiera
rapidement & tous les signataires
et a tous les Etats parties:

a) chaque signature de la présente
convention ainsi que sa date;

b) chaque dép6t d'un instrument
de ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion ainsi
que sa date;

c) la date d'entrée en vigueur de la
présente convention;

d) la date d'entrée en vigueur de
toute révision des limites de
responsabilité établies en vertu de
la présente convention;

e) toute dénonciation au titre de
l'article 54.

Article 54
Dénonciation

1. Tout Etat partie peut dénoncer
la présente convention par
notification écrite adressée au
dépositaire.

2. La dénonciation prendra effet
cent quatre-vingt jours aprés la
date a laquelle le dépositaire aura

6. Mellan de stater som deponerat
ett ratifikations-, antagande-,
godkinnande- eller anslutnings-
instrument hos depositarien tréider
denna konvention i kraft den
sextionde dagen efter den dag d&
det trettionde instrumentet
deponeras. Vid tillimpningen av
denna punkt skall ett instrument
som deponerats av en regional
organisation  for  ekonomisk
integrering inte rdknas.

7. For andra stater och andra
regionala organisationer for eko-
nomisk integrering blir denna
konvention gillande den
sextionde dagen efter den dag da
ratifikations-, antagande-,
godkénnande- eller anslutnings-
instrumentet deponeras.

8. Depositarien skall omgaende
underrdtta de fordragsslutande
staterna om

a) varje undertecknande av denna
konvention och den dag d& detta
sker,

b) varje deponering av ett
ratifikations-, antagande-,
godkénnande- eller anslutnings-
instrument och den dag di detta
sker,

c) den dag da konventionen trdder
i kraft,

d) den dag di en #4ndring av
ansvarsgrdnserna  enligt denna
konvention tridder i kraft,

e) varje uppséigning enligt artikel
54.

Artikel 54
Uppsiigning

1. En fordragsslutande stat kan
sidga upp denna konvention genom
skriftlig underrittelse till depo-
sitarien.

2. Uppsigningen blir gillande
etthundraittio dagar efter den dag
did  depositarien tog emot



the Depositary.
Article 55

Relationship with other Warsaw
Convention Instruments

This Convention shall prevail over
any rules which apply to
international carriage by air:

1. between States Parties to this
Convention by virtue of those
States commonly being Party to

(a) the Convention for the
Unification of Certain Rules
Relating to International Carriage
by Air signed at Warsaw on 12
October 1929 (hereinafter called
the “Warsaw Convention”);

(b) the Protocol to Amend the
Convention for the Unification of
Certain  Rules Relating to
International Carriage by Air
Signed at Warsaw on 12 October
1929, done at The Hague on 28
September 1955  (hereinafter
called The Hague Protocol);

() the Convention,
Supplementary to the Warsaw
Convention, for the Unification of
Certain  Rules Relating to
International Carriage by Air
Performed by a Person Other than
the Contracting Carrier, signed at
Guadalajara on 18 September
1961 (hereinafter called the
Guadalajara Convention);

(d) the Protocol to Amend the
Convention for the Unification of
Certain  Rules Relating to
International Carriage by Air
Signed at Warsaw on 12 October
1929 as Amended by the Protocol
Done at The Hague on 28
September 1955  signed  at
Guatemala City on 8 March 1971
(hereinafter called the Guatemala
City Protocol);

recu la notification.

Article 55

Relation avec les autres
instruments de la Convention de
Varsovie

La présente convention I'emporte
sur toutes régles s'appliquant au
transport international par voie
aérienne:

1) entre Etats parties  la présente
convention du fait que ces Etats
sont communément parties aux
instruments suivants:

a) Convention pour l'unification
de certaines régles relatives au
transport  aérien international,
signée a Varsovie le 12 octobre
1929  (appelée  ci-aprés la
Convention de Varsovie);

b) Protocole portant modification
de la Convention  pour
l'unification de certaines reégles
relatives au transport aérien
international signée a Varsovie le
12 octobre 1929, fait a La Haye le
28 septembre 1955 (appelé ci-
apres le Protocole de La Haye);

c) Convention complémentaire a
la Convention de Varsovie, pour
l'unification de certaines regles
relatives au transport aérien
international effectué par une
personne autre que le transporteur
contractuel, signée a Guadalajara
le 18 septembre 1961 (appelée ci-
aprés la  Convention de
Guadalajara);

d) Protocole portant modification
de la  Convention pour
l'unification de certaines regles
relatives au transport aérien
international signée a Varsovie le
12 octobre 1929 amendée par le
protocole fait 4 La Haye le 28
septembre 1955, signé a
Guatemala le 8 mars 1971 (appelé
ci-aprés le  Protocole  de
Guatemala);
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underrittelsen.

Artikel 55

Forhdllande till Warszawa-
konventionens instrument

Denna konvention skall ha
foretride framfor andra regler for
internationell lufttransport

1. mellan de fSrdragsslutande
staterna mot bakgrund av att de ar
parter till

a) Konventionen rérande fast-
stidllande av vissa gemensamma
bestimmelser i friga om inter-

nationell luftbefordran, under-
tecknad i Warszawa den 12
oktober 1929 (nedan kallad
Warszawakonventionen),

b) Protokollet med &4ndring av

konventionen  rorande  fast-
stillande av vissa gemensamma
bestimmelser i frdga om
internationell luftbefordran,

undertecknad i Warszawa den 12
oktober 1929, avslutat i Haag den
28 september 1955 (nedan kallat
Haagprotokollet),

c) Konventionen utgérande tilligg
till Warszawakonventionen for
faststillande av vissa gemen-
samma bestimmelser rorande
internationell luftbefordran som
utfores av annan #n den avtals-
slutande transportoren, underteck-
nad i Guadalajara den 18
september 1961 (nedan kallad
Guadalajarakonventionen),

d) Protokollet  innebdrande
4ndring i konventionen rorande
faststillande av vissa gemen-
samma bestimmelser i friga om
internationell luftbefordran,
undertecknad i Warszawa den 12
oktober 1929 i dess lydelse enligt
Haagprotokollet av den 28
september 1955, undertecknat i
Guatemala City den 8 mars 1971
(nedan kallat
Guatemalaprotokollet),

33



SO 2004:48

(e) Additional Protocol Nos 1 to 3
and Montreal Protocol No 4 to
amend the Warsaw Convention as
amended by The Hague Protocol
or the Warsaw Convention as
amended by both The Hague
Protocol and the Guatemala City
Protocol signed at Montreal on 25
September 1975  (hereinafter
called the Montreal Protocols); or

2. within the territory of any
single State Party to this
Convention by virtue of that State
being Party to one or more of the
instruments referred to in
subparagraphs (a) to (e) above.

Article 56

States with more than one
system of law

1. If a State has two or more
territorial units in which different
systems of law are applicable in
relation to matters dealt with in
this Convention, it may at the time
of signature, ratification,
acceptance, approval or accession
declare that this Convention shall
extend to all its territorial units or
only to one or more of them and
may modify this declaration by
submitting another declaration at
any time.

2. Any such declaration shall be
notified to the Depositary and
shall state expressly the territorial
units to which the Convention
applies.

3. In relation to a State Party
which has made such a
declaration:

(a) references in Article 23 to
“national currency” shall be
construed as referring to the
currency of the relevant territorial
unit of that State; and

(b) the reference in Article 28 to
“national law” shall be construed
as referring to the law of the
relevant territorial unit of that
State.
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e) Protocoles additionnels nos 1 a
3 et Protocole de Montréal n° 4
portant modification de la
Convention de Varsovie amendée
par le Protocole de La Haye ou
par la Convention de Varsovie
amendée par le Protocole de La
Haye et par le Protocole de
Guatemala, signés a Montréal le
25 septembre 1975 (appelés ci-
apres les Protocoles de Montréal);
ou

2) dans le territoire de tout Etat
partie a la présente convention du
fait que cet Etat est partie 4 un ou
plusieurs des instruments
mentionnés aux alinéas a) a e) ci-
dessus.

Article 56

Etats possédant d'un

régime juridique

plus

1. Si un Etat comprend deux
unités territoriales ou davantage
dans lesquelles des régimes
juridiques différents s'appliquent
aux questions régies par la
présente convention, il peut, au
moment de la signature, de la
ratification, de l'acceptation, de
l'approbation ou de l'adhésion,
déclarer que ladite convention
s'applique a toutes ses unités
territoriales ou seulement a l'une
ou plusieurs d'entre elles et il peut
a tout moment modifier cette
déclaration en en soumettant une
nouvelle.

2. Toute déclaration de ce genre
est communiquée au dépositaire et
indique expressément les unités
territoriales auxquelles la
convention s'applique.

3. Dans le cas d'un Etat partie qui
a fait une telle déclaration:

a) les références, a l'article 23, 4 la
“monnaie nationale” sont
interprétées comme signifiant la
monnaie de l'unité territoriale
pertinente dudit Etat;

b) a l'article 28, la référence a la
“loi nationale” est interprétée
comme se rapportant a la loi de
I'unité territoriale pertinente dudit
Etat.

e) tillaggsprotokollen nr 1-3 och
Montrealprotokoll nr 4 inne-
birande &4ndring av Warszawa-
konventionen i dess lydelse enligt
Haagprotokollet, eller Warszawa-
konventionen i dess lydelse enligt
Haagprotokollet och Guatemala-
protokollet,  undertecknade i
Montreal den 25 september 1975
(nedan kallade Montrealproto-
kollen), eller

2. inom en fordragsslutande stats
territorium pad grund av att den
staten 4r part till en eller flera av
de instrument som anges i
punkterna a-e ovan.

Artikel 56

Stater med fler iin ett ritts-
system

1. Om en stat har tv3 eller fler
territoriella enheter ddr olika
réttssystem tillimpas i frigor som
ror denna konvention, fir den
staten vid undertecknandet, ratifi-
kationen, antagandet, godkénnan-
det eller anslutningen forklara att
konventionen skall omfatta alla
dess territoriella enheter eller bara
en eller nigra av dem och f&r nir
som helst #ndra sin forklaring
genom en ny fdrklaring.

2. En sidan forklaring skall
anmilas till depositarien och
innehélla en uttrycklig h4nvisning
till de territoriella enheter dir
konventionen &r tillimplig.

3. For en fordragsslutande stat
som har gjort en sddan forklaring
skall:

a) med uttrycket “nationell valuta”
i artikel 23 forstds valutan i den
territoriella enheten i fraga, och

b) med uttrycket “nationell lag-
stiftning” i artikel 28 forsts
lagstiftningen i den territoriella
enheten i friga.



Article 57
Reservations

No reservation may be made to
this Convention except that a
State Party may at any time
declare by a notification addressed
to the Depositary that this
Convention shall not apply to:

(a) international carriage by air
performed and operated directly
by that State Party for non-
commercial purposes in respect to
its functions and duties as a
sovereign State; and/or

(b) the carriage of persons, cargo
and baggage for its military
authorities on aircraft registered in
or leased by that State Party, the
whole capacity of which has been
reserved by or on behalf of such
authorities.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned Plenipotentiaries,
having been duly authorized, have
signed this Convention.

DONE at Montreal on the 28th
day of May of the year one
thousand nine hundred and ninety-
nine in the English, Arabic,
Chinese, French, Russian and
Spanish languages, all texts being
equally authentic. This
Convention shall remain
deposited in the archives of the
International ~ Civil  Aviation
Organization, and certified copies
thereof shall be transmitted by the
Depositary to all States Parties to
this Convention, as well as to all
States Parties to the Warsaw
Convention, The Hague Protocol,
the Guadalajara Convention, the
Guatemala City Protocol, and the
Montreal Protocols.

Article 57
Réserves

Aucune réserve ne peut étre
admise a la présente convention,
si ce n’est qu’un Etat partie peut a
tout moment déclarer, par
notification adressée au
dépositaire, que la présente
convention ne s’applique pas:

a) aux transports  aériens
internationaux effectués et
exploités directement par cet Etat
a des finns non commerciales
relativement a ses fonctions et
devoirs d’Etat souverain;

b) au transport de personnes, de
bagages et de marchandises
effectué pour ses autorités
militaires 4 bord d’aéronefs
immatriculés dans ou loués par
ledit Etat partie et dont la capacité
entitre a été réservée par ces
autorités ou pour le compte de
celles-ci.

EN FOI DE QUOI les
plénipotentiaires soussignés,
diiment autorisés, ont signé la
présente convention.

FAIT a Montréal le 28e jour du
mois de mai de I'an mil neuf cent
quatre-vingt-dix-neuf dans les
langues frangaise, anglaise, arabe,
chinoise, espagnole et russe, tous
les textes faisant également foi. La
présente  convention  restera
déposée  aux  archives de
'Organisation de l'aviation civile
internationale, et le dépositaire en
transmettra des copies certifiées
conformes 4 tous les Etats parties
a la Convention de Varsovie, au
Protocole de La Haye, a la
Convention de Guadalajara, au
Protocole de Guatemala et aux
Protocoles de Montréal.
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Artikel 57
Reservationer

Denna konvention kan inte vara
foremal for nagon reservation,
med undantag for att varje
fordragsslutande stat nir som helst
genom anmilan till depositarien
far forklara att denna konvention
inte skall gilla i friga om

a) internationell lufttransport som
utfors och bedrivs direkt av den
fordragsslutande staten, nir detta
sker i icke-kommersiella syften
och med hidnsyn till statens
funktioner och skyldigheter som
suverdn stat, eller

b) transport av personer, bagage
och gods som utfors for dess
militdra myndigheter med
luftfartyg som &r registrerade i
eller hyrda av den staten och vars
hela lastforméga har reserverats
av dessa myndigheter eller for
deras rikning.

TILL BEKRAFTELSE AV
DETTA  har  undertecknade
befullméktigade ombud med stod
av vederborliga  fullmakter
undertecknat denna konvention.

SOM SKEDDE i Montreal den 28
maj 1999 pé& engelska, arabiska,
kinesiska, franska, ryska och
spanska spréket, vilka texter alla
har  lika  giltighet.  Denna
konvention skall deponeras i
Internationella  civila luftfarts-
organisationens arkiv, och
depositarien skall sinda bestyrkta
avskrifter till alla de fordrags-
slutande staterna och till alla stater
som 4r parter i Warszawa-
konventionen, = Haagprotokollet,
Guadalajarakonventionen,
Guatemalaprotokollet och
Montrealprotokollen.
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