p—u SVERIGES AKERIFORETAG 2025-03-14 1)

Peter Svensson Var ref Er ref
070-2142349 2024-38 L12024/02042

peter.svensson@akeri.se

Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet
Malmtorgsgatan 3

103 33 STOCKHOLM

li.remissvar@regeringskansliet.se
Kopia:
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Sveriges Akeriforetags remissvar pa L12024/02042
PROMEMORIAN INTELLIGENTA TRANSPORTSYSTEM —
GENOMFORANDE AV ANDRINGSDIREKTIV.

Sveriges Akeriforetag dr dkerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av &kerindringen. Cirka 4700 &keriforetag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen 4r
en forutsittning for allt foretagande och handel, for arbetstillfdllen och for tillvéxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsitter drygt 180 000 ménniskor. Sveriges Akeriforetag har
beretts tillfdlle att inkomma med synpunkter pa innehallet i rubricerad remiss.

Inledning

Sveriges Akeriforetag tackar for mojligheten att inkomma med synpunkter pa
promemorian om andring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem (ITS) vid véagtransporter och granssnitt mot andra
transportslag. Vi ser positivt pa ambitionen att modernisera och harmonisera
regleringen av ITS for att starka trafiksakerhet, effektivitet och hallbar mobilitet.
Dock vill vi framfora nagra synpunkter och rekommendationer utifran
transportbranschens perspektiv, med sarskilt fokus pa cyberséakerhet och
interoperabilitet.

Allman beddémning av forslaget

Vi anser att de foreslagna dndringarna i lagen (2013:315) och férordningen
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter i huvudsak ar
relevanta och nédvandiga for att implementera &ndringsdirektivet (EU)
2023/2661. Att tillgangliggora data i maskinldsbara format via en nationell
atkomstpunkt ar en viktig forutsattning for att effektivisera godstransporter och
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Oka sakerheten. Samtidigt ser vi behov av tydligare riktlinjer for cybersakerhet,
interoperabilitet, ansvarsfordelning och datakvalitet.

Specifika synpunkter

Digital nationell atkomstpunkt och datatillganglighet

Sveriges Akeriforetag valkomnar kravet pé en digital nationell atkomstpunkt
(NAP) och att data ska tillhandahallas i maskinlasbara format. For att detta ska
fungera effektivt foreslar vi:

Standardisering av dataformat: For att minimera tekniska hinder for
transportforetag att integrera och anvanda informationen i sina system.

Datakvalitet och uppdateringsfrekvens: Trafikverket bor ansvara for att
sakerstalla att data som tillhandahalls via NAP ar uppdaterad och tillforlitlig,
sarskilt for trafiksakerhetsrelaterad information.

Sveriges Akeriforetag foreslar att exempelvis DIGG som myndighet ges ett
overgripande ansvar for digitala regleringar avseende nationella atkomstpunkter,
datainfrastrukturer och datadelningsfragor samt tillsyn av dessa. Syftet &r att
sakerstalla en sammanhallen och effektiv reglering som motverkar 6verlappande
lagstiftning, samtidigt som digital sékerhet och robusthet uppratthalls pa en
tillracklig niva ur ett nationellt helhetsperspektiv.

Gallande definitioner ser vi en brist i tydligheten av begreppen "operatdr” och
"anvandare". Vi foreslar att definitionerna hamtas fran NIS-2-direktivet for att
skapa en enhetlig begreppsanvandning. Trots att remissen behandlar definitioner
pa sidorna 15 och 16, kvarstar en osékerhet om hur dessa begrepp ska tillampas i
praktiken.

Sveriges Akeriforetag valkomnar fértydligandet i 1.1 2§ av verksamhet som
bedrivs av Forsvarsmakten, FOrsvarets materielverk, Totalforsvarets
forskningsinstitut, Forsvarets radioanstalt och Sékerhetspolisen vilket vi anser bor
goras i all lagstiftning som ror digitalisering och transportnéringen.

Sékerhet, robusthet och interoperabilitet i ITS-data

Vid faststallande av specifikationer och standarder for ITS-data maste sarskild
hénsyn tas till sékerhetsaspekter, inklusive systemens robusthet mot terror,
sabotage och extraordinara handelser sasom naturkatastrofer och krig. Det kravs
garantier for att trafik- och raddningstjanstfloden uppratthalls under sadana
omsténdigheter.
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Det utokade bemyndigandet i direktivandringen ger medlemsstaterna betydande
frinet i dessa avvégningar. Utdver sékerhet ar det avgorande att specifikationer
och standarder framjar hdg interoperabilitet, undviker kostnadsdrivande effekter
for akerinaringen och inte begransar internationell samverkan. Samtidigt maste
sakerhet, integritet och systemens robusthet sakerstéllas i saval tekniska l6sningar
som granssnitt.

Vidare medfor den tekniska utvecklingen att fordon i allt hogre grad
kommunicerar direkt med varandra. Det ar darfor nédvandigt att klargéra hur
denna kommunikation sker och hur fordonens egna data skyddas fran obehorig
atkomst, missbruk och sakerhetshot. Sékerhet, integritet och systemens robusthet
maste sakerstallas i bade tekniska I6sningar och granssnitt.

For att sékerstélla en hog réttslig och administrativ kvalitet nar det géller lokala
trafikforeskrifter bor processerna for bade utfardande och forvaltning forbattras,
med sarskilt fokus pa enhetlighet, sparbarhet och effektiv tillampning.

Tillganglighet till data om trafiksakerhetsrelaterade handelser
Det &r avgorande att information om olyckor, vaglag och andra sakerhetskritiska
forhallanden sprids snabbt och tillgangligt for transportsektorn. Vi anser att:

Data om vag- och trafikforhallanden ska vara tillgangliga i realtid via den
nationella atkomstpunkten.

Samarbete med privata aktorer (exempelvis akeriforetag och
telematikleverantdrer) bor etableras for att forbattra datainsamlingen och
distributionen.

Krav pa data om parkeringsplatser for lastbilar

Det ar positivt att data om sékra och skyddade parkeringsplatser ska finnas
tillgangliga i realtid. Vi ser dock ett behov av:

Obligatorisk rapportering av belaggningsgrad for parkeringsplatser sa att
lastbilschaufforer kan planera sina raster och kortider effektivt.

Nationella riktlinjer for utformning av sékra lastbilsparkeringar, for att skapa
enhetliga standarder i hela Sverige.

Séikerhet och anvindning av data for parkeringsplatser, for att sdkerstélla skyddet
av data kopplad till parkeringsplatser méste robusta sékerhetsatgirder inforas.
Sarskild hdnsyn bor tas till risken for verfall, fordonsinbrott, terrorhandlingar och
andra sabotage. Vidare bor det klargdras hur och 1 vilken utstrackning
myndigheter fir anvéinda denna data i tillsynssyfte, med beaktande av
integritetsskydd och rittssdkerhet.
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Konsekvenser for transportforetag

Vi ser att digitalisering och automatiserad datadelning kan innebéra bade
kostnader och nyttor for transportforetag. Vi rekommenderar:

Stod till sma och medelstora foretag for att implementera system som kan
anvanda den nya informationen fran ITS.

Utveckling av utbildningsinsatser for transportforetag och foérare om hur de kan
dra nytta av ITS-tjanster.

Sammanfattning

Vi anser att andringsdirektivet bidrar till att modernisera och forbattra
transportsektorns digitala infrastruktur. Samtidigt kravs tydliga riktlinjer och
ansvarsfordelning for att sakerstélla att de nya kraven genomfors pa ett effektivt
och foretagsvanligt satt.

Nationell atkomstpunkt & datastandarder

e Sveriges Akeriforetag stodjer en digital NAP med maskinl4sbara data.

e Standardisering av format och tydliga definitioner behdvs.

e DIGG foreslas ansvara for digital reglering och tillsyn.
Sékerhet och robusthet i ITS-data

e System maste skyddas mot terror, sabotage och katastrofer.

e Trafik- och raddningstjanstfloden maste fungera under kriser.

e Fordonskommunikation kréver tydliga regler for dataskydd.
Trafiksakerhetsdata & lokal trafikreglering

¢ Realtidsdata om véglag och olyckor bor tillgangliggoras via NAP.
o Lokala trafikforeskrifter behdver enhetlighet och rattssaker tillampning.

Parkeringsdata & séakerhet

e Obligatorisk rapportering av belaggningsgrad pa lastbilsparkeringar.
e Skydd av parkeringsdata for att motverka brott och obehorig atkomst.

Konsekvenser for transportforetag

e Digitalisering kan innebéra kostnader — stod behovs for smaforetag.
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e Uthildningsinsatser kravs for effektiv anvandning av ITS-tjanster.

Vi ser fram emot fortsatt dialog om genomférandet av direktivet och hur
transportsektorn kan bidra till en effektiv och saker implementation av ITS-
I0sningar.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets
forfogande i arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom
transportsektorn for godstransporter pa vig.

Med vénlig hélsning
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