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Remissvar avseende promemorian "Intelligenta transportsystem —
genomférande av andringsdirektiv"

Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgor en viktig del av samhéllsstrukturen som
underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med skifte av drivlinor, nya
affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen. Elektrifieringen ar
huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en avgérande roll. Den gréna
omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar, bibehalla jobben i Sverige och
bidra till landets valstand. Dartill medfor de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp, en minskad ljudniva och
forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och méjliggér for Sverige att na uppsatta
klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Sammanfattande synpunkter

e Mobility Sweden tillstyrker genomférandet av direktivet och instdmmer i vikten av att
en nationell atkomstpunkt inrattas.

o Tydligare riktlinjer behdvs for hur kommuner och regioner ska implementera digital
tillganglighet till transportdata.

¢ Roll- och ansvarsfordelningen mellan Trafikverket, Transportstyrelsen och andra
berérda aktérer bor klargoéras.

e Det behovs ytterligare analys av resursfordelning och finansiering for att undvika
onddig administrativ belastning.

e Mottagarmyndigheterna av mycket i lagen behéver fa styrning och medel for att
skapa den férandring som behdvs.

e Det kravs inte bara samordning inom EU for att bygga och driva NAPar (nationell
atkomstpunkt) utan vi hoppas att den andring som nu sker innebar ett krav att leva
upp till vad t.ex. Napcore.eu tar fram som gemensamma plattformar inom EU for att
undvika olikheter i tekniskt genomférande som vi anser skulle bli starkt férhindrande
av en pan-europeisk ITS-plattform.

e Det behovs ocksa krav pa att inte bara leva upp till nAgon pa férhand teknisk grans
utan att vara med och utveckla omradet framat pa ett proaktivt satt fran Sverige sa
resurser och krav kommer behovas pa den part som skall utféra mycket av innehallet
i ITS for samordning. Vi ser att &ven om Datex fungerar bra for en del use-case for
vagagare sa fungerar standarden ETSI battre for datadelning med fordon. C-Roads,
som till viss del ar baserat pa ETSI fungerar ocksa bra.

e Genom att Sveriges vagnat ar uppdelat mellan stat, kommun och enskilda vagar dar
det finns inslag av enskilda vagar inom stoérre samhallen sa ar det viktigt att alla parter
inom ITS-sfaren tas med i &ndringsdirektivet. Fér en fungerande helhet for férare av
personbilar sa behdver systemet fungera dar bilar &r och inte i olika geografiska
zoner som forare inte kanner till, det skapa forvirring och osakerheter till funktionen i
systemet.
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e Generellt kring leverans av Data fran ITS-sfarens olika aktorer sa ar kvalitet pa data
en mycket viktig punkt for att systemet bade skall fungera, fa fortroende och kunna
skala till ett komplett system. Vi skulle darfér garna sett ett krav pa olika
kvalitetsaspekter att kunna vara med men inser att om det saknas pa EU-niva kan det
inte inféras pa nationell niva. Exempel pa kvalitet ar positionsnoggrannhet, realtid,
tillganglighet samt informationsstandard dar alla aktérer har samma definition och
tolkning.

e Mobility Sweden skulle garna se ett krav pa den nationella atkomstpunkten att kunna
leverera en viss tids historiska data ocksa for analyser som inte var planerade fran
bdrjan vid exceptionella handelser.

e |TS-direktivet ar ingen isolerad entitet da det ingdr som en pusselbit i en storre
strategi inom EU och vi ser en risk att vitala delar uteblir eller att andra relaterade
regleringar implementeras pa annat satt dar ansvar och koordinering riskerar bl
komplext. Det hade varit 6nskvért att promemorian gav en avsiktsforklaring hur
Sverige avser att sakerstalla langsiktighet och kontinuitet inom omradet.

Allm&n beddmning

Mobility Sweden stéller sig positiv till att direktiv (EU) 2023/2661 genomfoérs i svensk
ratt och delar beddmningen att intelligenta transportsystem (ITS) har en central roll
for att forbattra trafiksakerhet, effektivitet och hallbar mobilitet. Digital tillganglighet till
transportdata ar en forutsattning for utvecklingen av innovativa transporttjanster och
for att mojliggora gransoverskridande transportldsningar inom EU.

Det ursprungliga syftet med ITS-direktivet var att 6ka trafiksékerheten och
effektivisera trafikflédet i Europa. Mobility Sweden forordar att man har detta
overgripande syfte tydligt framfor sig i implementeringen i Sverige. Mobility Sweden
forordar att i realtid kunna dela relevant sadkerhetsrelaterad trafikinformation, t.ex.
daligt vader, halka eller pagaende olycka, med fordon pa vagarna for att undvika de
uppmarksammade trafikproblem som ocksa kunnat fa en lindrigare utgang
(exempelvis 28 mars 2006 dar ca 100 bilar kolliderade i dimma, den 3 januari 2024
stillastdende fordon i snékaos och nu senast 15 februari 2025 da ca 100 bilar
kolliderade i snéfall och halka).

Promemorian &r ett stort steg i ratt riktning for ITS i Sverige. Den korrigerar ett antal
otydligheter i nuvarande ansvar och definition. Det nya forslaget ger ett tydligare
ansvar pa beroérda myndigheter att tillhandahalla en nationell atkomstpunkt och vad
for tjanster den avser att tillhandahalla. Det har tagit fasta pa det reviderade ITS-
direktivet och refererar till de delegerade akter med tillh6rande annex som finns
definierade idag och ger utrymme att revidera utifrdn kompletterande delegerade
akter eller revidering av annex. Sa tillvida ar det ett bra forslag hur Sverige skall
inféra och tillampa direktivet och vilka aktérer som berdrs.

Inférandet av en nationell atkomstpunkt

Mobility Sweden tillstyrker forslaget om att en nationell digital tkomstpunkt inréattas
och att relevant myndighet ges ansvar for dess férvaltning. Detta &r en nédvandig
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forutsattning for en effektiv tillgang till transportrelaterade data och for att uppfylla
kraven i direktivet. Dock anser Mobility Sweden att det behdvs en tydligare
beskrivning av hur data ska samlas in, standardiseras och hanteras, samt vilka
tekniska krav som ska galla for dataintegration och kompatibilitet mellan olika
system.

Krav patillganglighet av data i maskinlasbart format

Det ar positivt att data om trafikregler, vagnatets skick och trafiksakerhetsrelaterade
handelser kommer att goras tillgangliga i maskinlasbart format via den nationella
atkomstpunkten. Dock efterfragas en tydligare redovisning av hur kommuner och
regioner, som kan ha varierande digitaliseringsgrad, ska stottas for att kunna uppfylla
dessa krav. Vidare bor det klargoras hur datakvaliteten ska sakerstéllas och vilka
resurser som kommer att tilldelas kommuner och regioner for att genomféra detta.

Trafikverkets och Transportstyrelsens roll

Mobility Sweden instdmmer i att Trafikverket och Transportstyrelsen bor ha det
overgripande ansvaret for genomférandet av direktivet i Sverige. Det ar dock av vikt
att tydliggora ansvarsfordelningen mellan dessa myndigheter och andra relevanta
aktorer for att undvika oklarheter vid genomférandet. En mer detaljerad beskrivning
av myndigheternas samordningsansvar bér presenteras, samt en tydlig redovisning
av hur olika intressenter, inklusive privata aktorer, kan bidra till implementeringen av
ITS-l6sningar.

Finansiering och resursfdrdelning

Mobility Sweden efterfragar en tydligare plan for hur finansiering och resursfordelning
ska ske mellan staten, kommuner och privata aktérer. Genomférandet av ITS
kommer att krava betydande investeringar i teknisk infrastruktur, dataplattformar och
kompetensutveckling. Det ar av vikt att det klargors hur dessa kostnader ska férdelas
och vilka ekonomiska incitament som kan finnas for att stédja implementeringen pa
lokal och regional niva.

Ovriga konsekvenser

Det ar en brist att utredaren tittat blint pa ITS-direktivet och inte i dess kontext. Det
saknas en koppling till European Mobility Data Spaces och dess ambitioner att halla
samman datadelning inom EU cross-border och cross-sectoral. Hur hanger ITS-
direktivet ihop med det initiativet och hur sakerstalls att det blir ett samordnat ansvar
for dessa tva fragor? Forslaget ar riktat i forsta hand mot transportbranschen inkl
personbilar. Informationen inkluderat till dags dato avser underlatta transporter och
resande och bidra till trafiksakerhet, effektivitet, och hallbar mobilitet. Det saknas
dock ett resonemang/behov/koppling till att transport och logistik som ar en del av
Europas ekonomiska system och effektiva transporter inte bara handlar om
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transportbranschen utan om hela ekonomin inom EU. | den kontexten och med ett
bredare scope behévs en annan kommersiell modell runt en nationell atkomstpunkt.

Mobility Sweden noterar aven att promemorian bedémer att implementeringen av
direktivet kan innebara viss 6kad arbetsborda for Trafikverket, Transportstyrelsen och
vissa kommuner. For att sakerstélla en smidig 6vergang bor ytterligare utredning
goras avseende finansiering och resursfordelning. Vidare far det inte innebéara en
betungande administrativ borda for sma och medelstora aktorer.

Stockholm den 10 mars 2025
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