1925. SVERIGES Bihang.

OYERENSKOMMELSER_ MED FRAMMANDE MAKTER.

Kungl. Maj:fs och Rikets Kommerskollegii kungorelse angiende
de forminer, som i Sveriges hamnar iiro beviljade frimmande
liinders fartyg; given i Stockholm den 15 september 1925.

Kungl. Maj:ts och Rikets Kommerskollegium gir veter-
ligt: att foljande frimmande ldnders fartyg i svensk hamn till-
godonjuta nedanstdende sirskilda forméner®', nimligen:

Argentina: Enligt vdnskaps-, handels- och sjofartstraktaten den
17 juli 1885 skola argentinska fartyg icke beliggas med andra
eller hogre list-, fyr-, hamn-, lots-, birgnings- eller andra lokala
av}gxifter in dem, som erliggas av svenska fartyg.

rgentinska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registrerings-
certifikat (Certificado de Matricula).

Belgien: Enligt traktaten den 11 juni 1895 skola belgiska far-
tyg, vilka i barlast eller med last inlopa uti eller avgd frdn sven-
ska hamnar, de md komma frin eller gi till vilken ort som helst,
i dessa hamnar i alla avseenden behandlas lika med inhemska far-
tyg. De skola icke, vare sig vid in- eller utlopandet eller under
uppehillandet dédrstides, beliggas med andra eller hogre list-, bdk-,
lots-, hamn-, bogserings-, karantiins- eller andra avgifter, av vad
namn det vara md, som utgd av sjilva fartygen och uppbiiras for
staten, offentliga tjéinstem#n, kommuner, korporationer eller inritt-
ningar eller i deras namn, #n dem som drabba eller komma att
drabba inhemska fartyg.

Enligt samma traktat skall i allt vad angér sjofarten frin svensk
sida icke kunna beviljas annan stat ndgot privileginm, négon for-
man eller ndgot foretride, som icke samtidigt kommer belgiska
undersétar till godo.

Rattigheten for belgiska fartyg att idka kustfart frin hamn till
hamn i Sverige 4r beroende av hiir gillande lagar och férordningar.
Dock #r overenskommet, att belgisia. fartyg i alla hénseenden i
Sverige dtnjuta samma forméner och privilegier, som blivit eller
kunna bliva beviljade de mest gynnade nationer.

Bestimmelserna i traktaten idro icke tillimpliga 4 medgivanden,
som #ro eller bliva gjorda till Norge, och icke heller 4 de med-
givanden, som gjorts eller framdeles kunna komma att gbras grann-
linderna i #ndamal att underlitta gréinshandeln, med mindre dessa
medgivanden utstrickas till att omfatta ndgon annan stat.

L Forminer i avseende & skeppsmitning dro hir icke upptagna.
1—253172.
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Bsalgiska, fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjipass (lettre de
mer).

Brasilien: Sedan brasilianska regeringen pé sin tid utfirdat dekret
didrom, att fartyg, tillhrande nation, uti vilkas hamnar brasilian-
ska fartyg voro underkastade hogre um%ﬁlder in inhemska, for
framtiden mdste i brasilianska hamnar erligga tonnageavgift med
33'/s procents forhiojning, vilken #n ytterligare kunde okas i hin-
delse omstéindigheterna dirtill foranledde, har genom kungl. brevet
den 5 movember 1844 forordnats, att brasilianska fartyg skola at-
njuta de fordelar att i svenska hamnar vid bdde inkommandet och
utgdendet behandlas pd samma sitt som inhemska fartyg i avseende
sdvil 4 lastpenningar som & bdk- och lotsavgifter, hamnumgilder
samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet den vara
mé, som for fartyg till kronan, stad eller enskild inrdttning er-
lagges.

ill bestyrkande av sin nationalitet #ro brasilianska fartyg for-
sedda med registreringscertifikat (Titulo de Registro), minstrings-
rulla (Rél de ﬁquipagem) samt fullpass (Passaporte da Alfandega).

Bulgarien: Genom ministeriella noter den 31 december 1923 ﬁr
overenskommelse triffats om reglerande av de kommersiella och
ekonomiska forbindelserna mellan Sverige och Bulgarien pa basis
av Omsesidigt tillimpande av klausulen om mest gynnad nation.

Dock #ro dverenskommelsens bestimmelser icke tillimpliga pa
kustfart och ej heller pi de sirskilda forméner, som av Sverige
#ro medgivna eller kunna komma att medgivas at Norge eller Dan-
mark, s4 linge desamma icke utstriickts till ndgon annan stat.

Bulgariska far}%y s nationalitet bestyrkes medelst Acte de Nationa-
lité, Congé och Rile d'equipage.

Chile: Enligt kungl. kungorelsen den 11 april 1851 skola chilen-
ska fartyg, sd linge svenska fartyg i Chiles hamnar icke under-
kastas andra eller hiogre avgifter 4n landets egna fartyg, i svenska
hamnar behandlas, vid bide inkommandet och utgdendet, pd samma
siitt som inhemska fartyg i avseende pd hamn-, ldst-, bak- och
lotsavgifter samt varje annan avgift av vad namn och beskaffenhet
som helst.

Till bestyrkande av sin nationalitet #iro chilenska fartyg forsedda
med sjifartscertificat (Certificado de navegation).

Danmark: Jamlikt handels- och sjifartstraktaten den 2 november
1826 #ga danska fartyg och bdtar att i svensk hamn behandlas, vid
sdviil inkommande som utgdende, lika med svenska fartyg i avseende
pé hamn-, list-, bik-, lots- och dﬁkeriavgifter samt varje annan av-
gift, av vad namn och beskaffenhet den vara ma, som erligges till
kronan, stider eller vilka enskilda inrdttningar som helst.

Genom ministeriella deklarationer dem 22 september 1871, den
5 augusti 1879 och den 11 juni 1904 #r bestimt, att danska fartyg
och bétar, av vilken storlek och beskaffenhet som helst, gdende
mellan samtliga orter inom Kopenhamns, Helsingtrs och Kjoges
tulldistrikt, & ena, samt inom ﬁﬁlsingborgs, Landskrona, M]almii
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och Trilleborgs tullkammardistrikt, 4 andra sidan, skola, ddr de
icke enligt redan gillande avtal dtnjuta #n vidstricktare riittig-
heter, i friga om skeppsavgifter, lastpenningar, fyr- och bakavgifter
samt alla liknande avgifter till statskassan (h#runder dock icke in-
begripna hamna.v%ifter i statshamn) helt och hdllet behandlas sd-
som ginge de inrikes orter emellan.

Enligt 1826 ars traktat, art. VI, jimford med ministeriell deklara-
tion den 25 juni 1869, Hga vidare de bdtar frin Kopenhamn och
Helsingor, vilkas driaktighet icke oOverstiger tre svenska nyldster’
eller tio danska registerton, att i Malmd, Hilsingborgs och Lands-
krona hamnar vara fria frin alla hamn- och lastavgifter av vad
bendimning som helst, si4 linge samma frihet medgives batar av
samma slag frin Malmd, Hilsingborg och Landskrona i Kopen-
hamns och %—Ielsingﬁrs hamnar.

Genom ministeriella deklarationer den 2 april 1873 och den 11
Juni 1904 #r bestimt, att danska batar och fartyg, vilkas driktig-
het icke Gverstiger tre svenska nyliister eller tio danska ton och
som hava sin hemort i och gé emeﬁa,n Helsingtr, Kopenhamn och
Kjoge och dessa stidders tulldistrikt, pd den ena sidan, samt Hal-
singborg, Landskrona, Malmé och Traﬁeborg och dessa stiiders tull-
kammardistrikt, pd den andra sidan, skola i Hilsingborgs, Lands-
krona, Malmo och Trilleborgs hamnar i avseende pi4 hamnavgifter
behandlas pad samma sitt som de i traktaten av den 2 november
l1)826, art. VI, och i deklarationen av den 25 juni 1869 omhandlade

atar.

Slutligen skola enligt 1826 &rs traktat danska s. k. >Feergebaade»,
som komma med barlast till Hogan#is att dirifrdn utféra stenkol
och eldfasta leror, fortfarande atnjuta den genom kungl. forord-
nande den 19 november 1823 sddana batar tillerkéinda frihet frdn
att betala ndgot slags avgift.

Enligt kungl. kungirelsen den 19 juli 1855 skola, si linge sven-
ska till Island och Fiarbarna ankommande fartyg varda behand-
lade lika med danska med avseende & avgifter for fartyg och last,
islindska och fardiska fartyg i Sveriges hamnar, pd ena%anda siitt
som danska, behandlas lika med svenska fartyg med hinsyn till
av§ifter for fartyg och last.

amlikt kungl. kungirelsen den &5 maj 1858 skola, si linge sven-
ska fartyg i danska staterna &tnjuta motsvarande férméner, seg-
lande eller med angkraft forsedda fartyg, tillhérande danska under-
sdtar och av en drdktighet av Over femton (svdra) ldster® enligt
mitbrev, kunna idka kustfart mellan svenska hamnar, med rittig-
het att i allt, som rérer seglation och handelsforetag, dtnjuta samma
behandling som inhemska fartyg; skolande, likaledes mot fullkom-
lig reciprocitet, sidana danska seglande eller med dngkraft forsedda

1 Enligt kungl. kungirelse den 16 okt. 1874 skall vid berdkning av fartygsavgifter
en nyldst anses motsvara, vad angir segelfartyg 3,14 och vad angir dngfartyg 4,56
registerton.

? En svir list = 0,576 nyldst enligt kungl. brev den 16 december 1862.
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fartyg, vilkas driktighet, enligt mitningssittet i Danmark, icke
overstiger femton (svdra) lister, men som, efter de i Sverige for
mitning av dylika fartyg foreskrivna grunder, uppnd nimnda drik-
tighet, vara beriittigade att hiirstiides underga ny matning for att
ﬁfagalagga. sin behorighet att taga del i kustfartens idkande.

Danska fartygs nationalitet bestyrkes genom nationalitets- och re-
gistreringscertifikat; varjimte det tal, som betecknar fartygets netto-
driktighet, samt dess registreringsbokstiver skola vara tydligt miirkta
péd dicksbjilken i storluckans akterkant eller, dir sd icke kan ske,
péd annat itgonfallande och lampligt stille pad fartyget.

Danzig: KEnligt ministeriella noter, den 30 juni och den 2 juli
1925 vixlade med Polen skall sjofartsavtalet mellan Sverige och
Polen av den 2 december 1924 #ga giltighet for den fria staden
Danzig (se Polen).

Egypten: Se Storbritannien och Irland.

Egyptiska fartygs nationalitet bestyrkes gemom den handling,
som bendmnes >Certificat d’Enrégistrement Egyptiens.

Estland: Jamlikt ministeriella noter den ; juli 1923 skola est-
niska fartyg och deras last i Sverige behandlas pd enahanda sitt
som mest gynnad nation tillhorande fartyg och deras last.
kuU:}dantagen frin denna bestimmelse #r dock rdtten att bedriva

stfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom
sitt omrdde for varor, fartyg, bdtar och jérnvigsvagnar pid viig
frin eller till Estland. Undantag hiérifrin kunna docﬁ #ga rum 1
foljande fall: a) i frdga om krigstornodenheter under ntomordentliga
omstiindigheter; b) med hiinsyn till den allménna siikerheten; ¢) med
héinsyn till sundhetspolisviisendet eller till skyddande av djur eller
nyttiga viixter.

Fran estnisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprdk kunna

oras pd formén, som Sverige me%givit eller kommer att medgiva

anmark eller Norge eller bada dessa linder, si linge icke samma
forman medgivits ndgon annan stat.

Till bestyrkande av sin nationalitet #iro estniska fartyg forsedda
med .s;jiimansrulla, mdtbrev och nationalitetscertifikat (Flaggen-

atent).

5 Finland: Jimlikt sjifartsavtalet dem 26 maj 1923 skola finska
fartyg och deras last i Sverige, dir icke i avtalet annorlunda stad-
gats, atnjuta fullkomligt samma behandling som svenska fartyg
och dessas last, oavsett varifrin fartygen avgitt eller varthdn de
éiro destinerade, och oavsett varifran lasten forskriver sig eller vart-
hiin den #4r bestimd. Silunda skola, bland annat, finska fartyg och
deras last 4 svenskt omrdde icke vara underkastade andra eller
hogre avgifter eller pilagor, av vad slag och benéimning de vara ma,
in svenska fartgrg och deras last.

Varje foretriidesriitt och befrielse, som i forenimnda hiinseenden
kunna komma att av Sverige medgivas en tredje makt, skola sam-
tidigt och ovillkorligen jimvil tillerkiéinnas Finland.
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Fullstindigt befriade frin fartygsumgilder i Sveriges hamnar
dro:

1) fartyg, som frdn ndgon ort, vilken det vara ma, inkomma i
barlast och i barlast dter utgi;

2) fartyg, som komma fridn ndgon svensk hamn till en eller flera
hamnar inom Sverige samt kunna styrka, att de under samma
resa i annan svensk hamn redan erlagt ifrdgavarande avgifter;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i
en hamn med last och dérifrdn &ter utlopa utan att hava foretagit
nidgon som helst handelsoperation.

Denna befrielse skall icke gilla lotsningsavgifter, hamnavgifter
for fartyg, bogserings-, karantdns- och andra pa fartyget vilande
avgifter, vilka svenska och mest gynnad nations fartyg hava att
i lika man erligga sdsom gottgorelse for trafiken tjinande hand-
rickningar och anordningar.

Vad angir skyldigheten for finska fartyg att anlita lots skola
fortfarande foljande bestimmelser giilla: Finska farkoster av en
driktighet av, tretton finska ldster eller ddrunder pa resor fram och
dter mellan Aland eller skiirgdrden inom Abo ocg Bjérneborgs lin
samt andra finska orter vid Bottniska,K viken, 4 ena sidan, och
Stockholm eller annan svensk ort vid Alands hav eller Bottniska
viken, 4 den andra, skola n#ir annan last #n fisk eller lantmanna-
produkter — dari inbegripet ved — icke intages eller medhaves,
vara i atnjutande av den genom deklarationen den 17 augusti 1872
sadana farkoster medgivna befrielse frin skyldighet att i svenskt
farvatten begagna lots utom, vid inkommandet, i de lotsleder, som
fora till forsta tullplats, ddr inklarering sker. Dérjimte skall finskt
passagerarfartyg, varmed regelbunden trafik idkas mellan Finland
och Sverige, tiﬁsvidare och i den mén motsvarande férman i finskt °
farvatten atnjutes av svenska passagerarfartyg i regelbunden trafik
mellan Sverige och Finland vara i dtnjutande av den genom kungl.
kungirelsen den 16 juli 1920 sidant fartyg medgivna formén att
% fraga om skyldighet att anlita kronolots vara likst#llt med svenskt
artyg.

F¥5,n bestimmelserna i traktaten goras undantag i friga om Fkust-
farten samt i friga om befarandet av inre naturliga och konstgjorda
vattenviigar. I sistndmnda hinseende skola for finska fartyg och
deras last i Sverige gilla enahanda villkor som fér mest gynnad
nations fartyg och last, dock att avgifterna for fartyg och last icke
i;kola, uppbiras till hogre belopp #n for svenska fartyg och svensk
ast.

Pi grund av traktaten md ansprdk icke kunna goras pd de sir-
skilda forméner, som frdn svensk sida medgivits %anmark enligt
deklarationen den 22 september 1871 angdende handels- och sjo-
fartsforhdllandena i Oresund jimte de till nimnda deklaration
horande overenskommelser eller vilka medgivits eller framdeles
kunna komma att medgivas Norge betriffande handels- och sjb-
fartsforhallandena i Idetjorden och Svinesund eller befarande av
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gemensamma inre vattenvigar, allt sd linge icke samma forméner
medgivas annan stat.

Finska fartygs nationalitetshandlingar utgbras av flaggcertifikat
samt av nationalitetscertifikat (fribrev) och sjomansrulla, savida far-
tyget har en driktighet om minst 19 registerton.

Frankrike: Enligt sjifartstraktaten den 30 december 1881 samt
konventionen den 13 januari 1892" skola franska fartyg, med eller
utan last, #vensom deras laddningar, i Sverige, oavsett frin vilken
hamn fartygen komma samt varifrdn lasten forskriver sig eller
varthin den #r bestimd, i alla hé#inseenden vid ankomsten, under
kvarliggandet och vid avgdendet 4tnjuta samma behandling som lan-
dets egna fartyg och dessas laddningar.

Enligt samma traktat ma icke i friga om sjifarten nigot privi-
legium, ndgon formén eller frihet fran svensk sida beviljas en
tredje makt, som icke samtidigt utstriickes till Frankrike.

Fullstindigt befriade frian lastpenningar och expeditionsavgifter
i svenska hamnar iiro franska fartyg, om de fran vilken ort som
helst i barlast ankomma och jimvil utlépa i barlast, ivensom nir
de, kommande frin hamn i Sverige, anlopa en eller flera svenska
hamnar for att diirstides antingen lossa hela eller en del av sin
last, eller ock intaga ny last eller fyllnadslast, och styrka att de
redan erlagt dessa avgifter, samt slutligen fartyg, vilka frivilligt
eller av tvingande orsaker inkommit i en hamn med last och dir-
ifrdn utlopa utan att hava foretagit nidgon handelsoperation.

Frin bestimmelserna i traktaten dr undantag gjort vad angir
kustfart, i frdga varom foreskrifterna i svensk lag forbliva gillande;
varande for ovrigt dOverenskommet, att vid kustfart franska fartyg
skola behandlas pid samma sitt som fartyg, tillhorande de mest
gynnade nationer.

Franska fartygs nationalitet bestyrkes genom de handlingar, som
bendmnas acte de francisation och congé de nmavigation.

Grekland: Enligt handels- och sjifartstraktaten den 27 (15) ok-
tober 1852% skola grekiska fartyg, som ankomma till svenska ham-
nar, lastade eller i barlast, behandlas sdvil vid ankomsten som
under deras vistande dirstiides och vid utgdendet, pd samma sitt
som inhemska fartyg, ankommande frin samma orter, och detta sd-
viil i avseende & listavgifter, fyr- och lotspenningar, tullumgilder,
hamn- och karantéinsavgifter samt ersiittningar till offentliga myn-
digheter for deras bitriden eller forriittningar, som i avseende &
alla andra taxor och palagor av vad namn eller beskaffenhet som
helst, och antingen de uppbidras for kronans, de lokala myndig-
heternas eller enskilda inrdttningars rikning.

De avgifter av vad namn som helst, som nu eller framdeles maste
erliggas av sjilva fartygen, skola utbetalas i den forsta hamn,

! Genom ministeriella noter den 2 och den 12 september 1918 uppsagda men pro-
visoriskt forlingda for tre minader i siinder.

* Genom ministeriella noter den 24 mars och den 27 juni 1919 uppsagd men pro-
visoriskt forlingd, senast den 3 juni 1925 till den 1 januari 1926.
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varest de lossa, antingen hela laddningen eller ndgon del dirav,
men ingen dylik avgift, pilaga eller utskyld skall dnyo fordras,
om sidana fartyg sedermera skulle vilja anlopa andra hamnar uti
samma land, med mindre én att inhemska fartyg, i sidant fall, dro
underkastade ndgra ytterligare avgifter.

Kustfarten skall forbliva uteslutande forbehdllen svenska fartyg.

Grekiska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling, som
bendmnes acte de nationalité.

Irland: Se Storbritannien och Irland.

Island: Se Danmark.

Italien: I foljd av en den 14 juni 1862 avslutad handels- och sji-
fartstraktat skall Italiens sjofart komma i atnjutande av de efter-
gifter eller fordelar, som efter traktatens ikrafttriidande beviljas
nagon annan makts sjofart.

talienska fartyg, vilka anliinda med barlast eller last till Sveriges
hamnar, skola, savil dd fartygen inkomma som under det de uppe-
héalla sig d#rstddes och di de utltpa, behandlas i likhet med in-
hemska fartyg i vad angir hamn-, list- och lotsavgifter, &vensom
i avseende & varje annan avgift eller pilaga av vad beskaffenhet
eller benimning det vara m4, antingen Een tillkommer kronan, sti-
derna eller vilka enskilda inri#ittningar som helst.

Italienska fartyg tiga ritt att deltaga i kustfarten och varufors-
lingen emellan Sveriges hamnar samt skola, i allt vad som angér
denna sjofart och denna handel, behandlas lika med svenska fartyg.

Italienska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitets-
bevis (atto di nazionalitd) och sjomansrulla (ruolo di equipaggio).

Japan: Enligt handels- och sjifartstraktaten den 19 maj 1911
skall med avseende & allt, som ror sjofart, varje privilegium, férmén
eller frihet av vad slag det vara md, som Sverige redan beviljat
eller framdeles kommer att bevilja undersitar eller medborgare till-
hiorande ndgon annan stat, omedelbart och utan forbehall utstrickas
till japanska undersétar.

Japanska fartyg skola, varifrin de #n méd komma och vart de
#n #ro destinerade, icke inom svenskt sjoterritorium piliggas ton-
nage-, transit-, kanal-, hamn-, lots-, fyr-, karantéins- eller andra
liknande eller motsvarande avgifter eller palagor av vilken benim-
ning det vara ma, som uppbidras i regeringens namn eller till dess
forman, av offentliga tjinstem#n, enskilda, korporationer eller in-
riittningar av alla slag, med mindre &n att de likaledes och under
samma forhdllanden péliggas inhemska fartyg i allménhet eller
den mest gynnade nations fartyg.

Japanska fartyg, som anviindas for reguljiir posttjinst, skola,
vare sig de tillhdra staten eller av denna for sddant #ndamal under-
stott rederi, atnjuta samma ldttnader, privilegier och friheter, som
tillkomma dylika fartyg tillhtrande den mest gynnade nation.

Kustfarten undantages frdn bestiimmelserna 1 traktaten och reg-
leras genom Sveriges lagar. Dock skola japanska fartyg med av-
seende 4 kustfarten 1 Sverige dtnjuta mest gynnad nations behandling.
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! Japanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetscer-
tifikat (Certificate of Vessel's Nationality).

Kanada: Se Storbritannien och Irland.

Kina: Enligt vanskaps-, handels- och sjifartstraktaten den 2 juli
1908 skola kinesiska handelsfartyg inom svenskt omrdde dtnjuta
mest gynnad nations behandling. De skola erligga lastumgilder
eller andra avgifter eller pilagor i verensstimmelse med i Sverige
gillande forfattningar, men det md icke avkriivas dem andra eller
hogre lastumgilder eller avgifter eller pdlagor #n mest gynnad
nations fartyg.

Kustfarten #ar icke undantagen frin bestdmmelserna om behand-
ling som mest gynnad nation.

}%inesiska. fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscer-
tifikat (Certificate of Registration).

Lettland: FEnligt handels- och sjifartskonvention den 22 decem-
ber 1924 skola lettiska fartyg och deras last i Sverige behandlas

4 enahanda sitt som mest gynnad nation tillhdrande fartyg och

eras last.

Undantagen frdn denna bestimmelse dr dock ritten att bedriva
kustfart.

Fran lettisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprik kunna
goras pd sirskild formén, som Sverige medgivit eller kan komma
att medgiva Danmark eller Norge eller bida dessa ldnder, sd linge
samma forméan icke beviljats andra #n nu ndmnda stater.

Till bestyrkande av sin nationalitet dro lettiska fartvg forsedda
med registreringscertifikat, flaggpatent, mditbrev och sjomansrulla.

Liberias fartyg skola, jimlikt en den 1 september 1863 avslutad
vinskaps-, handels- och sjéfartstraktat, i svenska hamnar icke pa-
liggas andra eller hogre listavgifter eller andra avgifter eller taxor
av vad namn det vara mé, #n som i lika fall skulle drabba inhem-
ska fartyg.

Lithauen: J#mlikt ministeriella noter den 17 februari 1924 skola
lithaniska fartyg och deras last i Sverige behandlas pi enahanda
sttt som mest gynnad nation tillhorande fartyg och deras last.

Undantagen frdn denna bestimmelse dr dock ritten att bedriva
kustfart.

Sverige har forpliktat sig att medgiva transiteringsfrihet genom
sitt omrdde for wvaror, fal_'[t?wg, bdtar och jérnvigsvagnar pd vig
fréan eller till Lithauen. Undantag frén dessa stadganden kunna
dga rum i foljande fall: a) i friga om krigsfornodenheter under
utomordentliga omstindigheter; b) med hénsyn till den allménna
stikerheten; ¢) med hinsyn till sundhetspolisviisendet eller till skyd-
dande av djur eller nyttiga viixter.

Frin lithauisk sida skall icke pd grund av avtalet ansprik kunna
gbras pd sirskild formdn, som Sverige medgivit eller kommer att
medgiva Danmark eller Norge eller bdda dessa linder, sa linge icke
samma formén medgivits ndgon annan stat.

Lithauen skall icke heller kunna fordra de forméner rorande
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#nshandel, -trafik och -samfiirdsel, vilka pd grund av lokala skil

nna hava medgivits angridnsande stater.

Lithauniska fartygs nationalitet bestyrkes medelst registreringscer-
tifikat, flaggcertifikat, mdtbrev och sjomansrulla.

Mexiko: Enligt vanskaps-, handels- och sjifartstraktaten den 29
Juli 1855 skall Sverige i friga om sjéfarten icke bevilja ndgon annan
makts undersitar nagot privileginm, ndgon férman eller frihet av
vad slag som helst, som icke utstriickes till mexikansk sjsfart. Det
ar vilforstitt, att Mexikos delaktighet uti de forméner, privilegier
och friheter, som m& vara eller bliva andra linder bevifjade, icke
skall hava lingre varaktighet #n de fordelar, som medgivits den
dirmed gynnade nationen.

Av mexikanska fartyg skola icke i svenska hamnar, vare sig vid
inlopandet, under kvarliggandet eller vid utgdendet, uppbiras andra
eller hogre avgifter, pdlagor eller sportler till &mbets- och tjinste-
min, sdsom ldstavgifter, fyr-, hamn- och lotspenningar, karantiins-
kostnader, birgarlén eller ersittning for bistdnd i fall av haveri
eller skeppsbrott, ej heller andra pdlagor eller allménna eller for
sirskilda orter faststdllda avgifter av vad beskaffenhet eller namn
det vara md 4n sidana, som erliggas eller md komma att erliggas
av varje annan nation. _

Den driktighet, som finnes angiven i skeppshandlingarna, skall
laggals till grund for erliggandet av de avgifter, som utgd efter
tontal.

Mexikanska éngfartyg, som underhilla regelbunden forbindelse
mellan Sverige och Mexiko, dtnjuta samma ldttnader vid inlopande,
expedition och utgdende som de, vilka beviljats eller framdel%s mé
varda beviljade angfartyg, tillhorande vilken som helst annan na-
tion.

Fullstindigt befriade frdn lastpenningar i svenska hamnar #ro
mexikanska fartyg, om de frdn vilken ort som helst i barlast an-
komma och jimvil utlopa i barlast; vidare ndr de, kommande frdn
hamn i Sverige, anlopa en eller flera svenska hamnar for att dér-
stides antingen lossa hela eller en del av sin last, eller ock intaga
ny last eller fyllnadslast, och styrka att de redan erlagt dessa
avgifter; dvensom ndr de av tvingande orsaker inkommit i en
hamn med last och dérifrin utlopa utan att hava foretagit ndgon
handelsoperation. ;

Kustfarten ar forbehdllen svenska fartyg. ™

Mexikanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitets-
certifikat och pass (Patente de Navegacion) eller medelst registre-
rings- och mdtinty%z(Certiﬁcadu de Matricula).

Nederlinderna: Enligt handels- och sjifartstraktat den 25 sep-
tember 1847 jimte tilldggskonvention den 15 december 1908 har
Sverige tillforsikrat Nederlinderna den mest gynnade nations be-
handling i allt som angdr sjofart.

Nederlindska fartyg, vilka i barlast eller lastade, frdn vilket land
som helst till Sveriges hamnar ankomma, skola sdviil vid deras an-
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komst som vid deras avgé.ni behandlas pi samma sitt som inhem-
ska fartyg med avseende & hamn-, list-, fyr- och lotsavgifter dven-
som i avseende & varje annan avgift eller pilaga, av vad namn
och beskaffenhet den vara mad, vilken tillfaller staten, stiderna eller
sirskilda inrdttningar.

Enligt kungl. kungirelsen den 30 december 1856 skall det vara
nederlindska fartyg tillatet att idka Awstfart mellan hamnar i
Sverige, si4 linge det #r svenska fartyg medgivet att idka kust-
fart mellan hamnar i konungariket Nederlindernas europeiska och
vistindiska besittningar.

Bestimmelserna om behandling som mest gynnad nation skola
icke vara tillimpliga & de sdrskilda formdner, som av Sverige dro
medgivna eller kunna komma att medgivas norska undersitar, sd
linge samma forméner icke medgivas nagon annan stats undersatar,
och icke heller & de medgivanden, som Sverige har beviljat eller
framdeles kan komma att bevilja ndgon grannstat for. att under-
litta griénstrafiken.

4 Nede)rlandska fartygs nationalitet bestyrkes medelst sjopass (lettre

e mer).

New-Foundland: Se Storbritannien och Irland.

Norge: Enligt kungl. kungirelsen angdende de rittigheter, som
i ﬁ'ven'ge tillkomma morska fartyg och bdtar, den 11 maj 1906

dller:

* att norska fartyg och bdtar fvensom deras last skola, oavsett
varifrin de avgatt eller varthin de dro destinerade samt varifrin
lasten forskriver sig eller varthin den 4r bestimd, hir i riket at-
njuta enahanda behandling och riittigheter som svenska fartyg och
bdtar samt dessas last;

att nimnda formdn ej inbegriper ritt till kustfart;

att ej heller riitt tilll fraktfart & insjoar, floder eller kanaler &r
hérigenom medgiven i vidare mén #n som féljer av bestimmelserna
i gillande tullstadga och nddiga kungbrelsen den 18 september 1874
angdende rittighet till varnutforsel med frimmande nationers far-
1l:y§I frdn insjdar, floder och kanaler.

orskt fartygs nationalitet bestyrkes medelst nationalitetsbevis.

Nya Zealand: Se Storbritannien och Irland.

Persien: Enligt en den 17 november 1857 avslutad vinskaps-
och handelstraktat skola persiska fartyg i svenska hamnar icke vara
underkastade andra avgifter &n dem, som aligga fartyg, tillhtrande
den mest gynnade nation.

Polen: gnh'gt handels- och sjifartsavtal den 2 december 1924 at-
njuta polska fartyg och deras last i Sverige i alla hidnseenden
samma behandling som svenska fartyg och dessas last, oavsett vari-
frin fartygen avgdtt eller varthin de dro destinerade och oavsett
varifrin {asten forskriver sig eller varthdn den #r bestdmd. Sa-
lunda skola, bland annat, polska fartyg och deras last & svenskt
omrdde icke vara underkastade andra eller hogre avgifter eller pa-
lagor, av vad slag eller bendmning det vara md, och vare sig de
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utgd till formén for staten, provinser, kommuner eller av regeringen
bemyndigade institutioner, #n svenska fartyg och dessas last.

Varje foretridesriitt och befrielse, som i forenimnda hinseenden
kan komma att av Sverige medgivas en tredje makt, skall samti-
digt och ovillkorligt jimvil tillerkinnas Polen.

Fullstindigt befriade frin fartygsumgiilder i Sveriges hamnar #ro:

1) fartyg, som frdn ndgon ort, vilken det vara md, inkomma i
barlast och i barlast dter utgd;

2) fartyg, som komma fran ndgon svensk hamn till en eller flera
hamnar inom Sverige samt kunna styrka, att de under samma resa
i annan svensk hamn redan erlagt ifrigavarande avgifter;

3) fartyg, som frivilligt eller av tvingande orsaker inkommit i
en hamn med last och dirifrin dter utlopa utan att hava foretagit
ndgon som helst handelsoperation.

enna befrielse skall icke giilla lotsavgifter, hamnavgifter for
fartyg, bogserings-, karantins- och andra pd fartyget vilande av-
gifter, vilka svenska och mest gynnad nations fartyg hava att i
lika man erligga sidsom gottgirelse for trafiken tjinande handrick-
ningar och anordningar.

Polen skall icke pd grund av bestimmelserna i avtalet kunna
gbra ansprik pa de formaner i friga om skyldighet att anlita lots,
som Sverige tillerkiint Finland och som #ro omndmnda i deklara-
tionen den 17 augusti 1872, och detta #4ven fir den h#ndelse i
nimnda deklaration medgivna forméner framdeles skulle utvidgas att
bliva tillimpliga & finska fartyg med en driktighet av intill 100
nettoregisterton.

Fran bestimmelserna i avtalet gores vidare undantag i friga om
kustfarten samt betriffande befarande av inre naturliga eller konst-
gjorda vattenvigar. I sistnimnda hinseende skola for polska far-
tyg och deras last gilla enahanda villkor som fér mest gynnad na-
tions fartyg och dessas last, dock att avgifterna for fartyg och
last icke skola utgd efter hiigre taxa 4n for svenska fartyg och
deras last.

Fran polsk sida skall icke pd grund av avtalet kunna goéras an-
sprak pa de sirskilda forméner, som Sverige beviljat eller kan kom-
ma att bevilja Danmark eller Norge eller bida dessa linder, sa
linge samma forméaner icke beviljats ytterligare andra stater.

Polska fartygs nationalitet bestyrkes medelst certifikat (certifikat
okretowy).

Portugal: Enligt deklaration av dem 16 april 1904 ar Portugal
av Sverige tillforsikrat den mest gynnade nations behandling i
allt vad som angér sjofart.

Bestimmelsen innefattar icke inrymmandet av de sirskilda for-
maner, som av Sverige #ro eller kunna varda uteslutande med-
givna Norge eller Danmark.

Till bestyrkande av sin nationalitet #ro portugisiska fartyg forsedda
med bland annat registreringscertifikat, sjipass och sjomansrulla.

Rumiinien: Genom ministeriella noter den 11 november och den
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18 december 1922 har triffats provisorisk dverenskommelse om ord-
nandet av de kommersiella och ekonomiska forbindelserna mellan
Sverige och Ruminien pd basis av omsesidigt tillimpande av klau-
sulen om mest gynnad nation.

Bestiimmelserna i avtalet #iro emellertid icke tillimpliga pa kust-
farten samt ej heller pd de siirskilda forméner, som av Sverige
kunna komma att medgivas Norge eller Danmark, sd linge de-
samma ej bliva utstrickta till ndgon annan stat.

Rumiinska fartygs nationalitet bestyrkes genom den handling,
som bendmnes Act de Romanisare.

Ryssland: Enligt handelsavtal den 15 mars 1924 skola handels-
fartyg, tillhérande De Socialistiska Sovjetrepublikernas Union sdviil
som sédana fartygs last i Sveriges hamnar i alla avseenden at-
njuta samma behandling, littnader, forméner och skydd som fartyg
fran varje annat land och deras last. Denna bestimmelse har av-
seende 4 alla littnader i friga om kol och vatten, kaj- och ankar-
plats, torrdockor, kranar, varumagasin, reparationer och lotsning och
Over huvud alla tjénster, hjilpmedel och lokaler, vilka std i samband
med sjofarten.

Avgifter av varje slag och bendmning, vilka i det ena landets
hamnar péliggas fartyg, tillhtrande den ena parten eller dess med-
borgare, eller sddana fartygs last, skola icke Overstiga de motsva-
rande avgifter, som péliggas fartyg frin vilket som helst annat
land eller deras last.

Den behandling, det skydd och de forméner, som tillerkéinnas be-
fil, besiittning och passagerare pd sddana fartyg, skola i intet av-
seende vara mindre gynnsamma #n den behandling, det skydd och
de forméner, som tillerkinnas medborgare frin vilket som helst
annat land. a

Kustfarten undantages frin bestiimmelserna i traktaten.

Frin rysk sida skall icke pd grund av bestimmelserna i detta
avtal ansprak kunna gtras pa forman, som svenska regeringen har
medgivit eller kan komma att medgiva Danmark eller Norge eller
bdda dessa linder, si linge icke samma formén medgivits ytter-
ligare ndgot land.

Dérjimte mé ingendera parten med stéd av bestimmelsen om
behandling som mest gynnad nation vad angdr avgifter av varje
slag och benimning & fartyg och last gora ansprak pa riittigheter,
forméner eller littnader, som den andra parten medgivit eller kam
komma att medgiva uteslutande de linder, vilka erkint Unionens
regering de jure fore den 15 februari 1924.

ationaliteten av fartyg frdn De Socialistiska Sovjetrepublikernas
Union bestyrkes i regel genom patent med bevis om ritten att segla
under unionens flagga.

Spanien: Enligt sjifartstraktaten den 15 mars 18583 samt dekla-
rationen den 23 juni 1857 skola spanska fartyg, med eller utan
last, dvensom deras laddningar, i Sverige, oavsett frdn vilken hamn
fartygen komma samt varifrin lasten forskriver sig eller varthién
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den #r bestdimd, i alla héinseenden vid ankomsten, under kvarlig-
gandet och vid avgdendet dtnjuta samma behandling som landets
egna fartyg och dessas laddningar.

Frin svensk sida skall i friga om sjofarten icke ndgot privile-
ginm, nagon formén eller frihet beviljas annan makts undersitar,
som icke samtidigt utstriickes till spansk sjofart.

Med forbehdll av rittighet for vederborande att uppbira sir-
skilda for lokala behov avsedda avgifter, tro frin sjofarts- och hamn-
avgifter, lastpenningar och expeditionsavgifter i svenska hamnar
spanska fartyg fullstindigt befriade, om de frdn vilken ort som
helst ankomma i barlast och dter utlépa i barlast, vensom nir de,
kommande frdn hamn i Sverige, anlopa en eller flera svenska ham-
nar for att dirstides antingen lossa hela eller en del av sin last,
eller ock intaga ny last eller fyllnadslast och styrka, att de redan
erlagt dessa avgifter; varjimte spanska fartyg, som av tvingande
orsak inlopa i svensk hamn, dadrstddes #ro befriade frin alla hamn-
och sjbfartsav‘%ifter, som uppbiras av staten, direst de orsaker, vilka
gjort det oundgiingligt att stka nodhamn, dro giltiga och uppenbara,
samt under forutsittning att ingen handelsoperation medelst last-
ning eller lossning av varor i noghamn foretages.

Traktatens bestimmelser dro icke tillimpliga & den for kustfarten
gillande ordning.

Spanska fartygs nationalitet bestyrkes medelst seglationspass (Real
Patente de Navegacion) och folkpass (R6l de Navegacion).

Storbritannien och Irland: Enligt handels- och sjifartstraktaten
den 18 mars 1826 och kungl. kungirelsen den 26 oktober 1549 har
— till motsvarighet for vissa &t svenska fartyg i brittiska hamnar
medgivna formaner — forordnats, att brittiska fartyg, som till sven-
ska hamnar anlinda, skola vid sdvil inkommandet som utgdendet
behandlas pid samma siitt som inhemska fartyg i anseende till skepps-
och hamnumgiilder samt andra avgifter till kronan, stéder eller en-
skilda inrdttningar av vilken beskaffenhet som helst. Dessa be-
stimmelser #dro tillimpliga dven & fartyg tillhorande Kanada, New-
Foundland, Nya Zealand och Sydafrikanska Unionen.

Pa grund av kungl. kungirelsen den 15 augusti 1854 mi, si
linge fustfarten mellan brittiska hamnar fortfar att for svenska
fart?zg vara fri och obehindrad, jimvil brittiska fartyg sddan fart
mellan svenska hamnar idka.

Genom Overenskommelse den 8 juli 1921 hava alla mellan Sverige
och Storbritannien i kraft varande traktater — med visst undantag,
gsom icke berdr denna kungirelse — utstriickts att giilla jimvil
Eg’pten.

ationaliteten av fartyg och laddningar, som under brittisk flagga
till svensk hamn ankomma, skall, jimlikt kungl. brev den 23 maj
1828, anses tillforlitligen styrkt endast genom brittiske konsulns
eller vice konsulns pd stillet i berdrda avseende utfardade certifikat.

Sydafrikanska Unionen: Se Storbritannien och Irland.
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Tjeckoslovakien: Enligt handels- och sjifartsavialet den 18 april
1925 skola tjeckoslovakiska fartyg och deras last i Sverige i alla
hiinseenden atnjuta samma behandling som mest gynnad nations
fartyg och deras last.

ndantagen frin denna bestimmelse dr dock ritten att bedriva
kustfart. |

Fran tjeckoslovakisk sida skall icke pd grund av bestimmelserna
i avtalet ansprik kunna goras pd de sirskilda forméner, som av
Sverige beviljats eller kunna komma att beviljas Danmark eller
Norge eller bada dessa stater, sd liinge icke samma férméner be-
viljats ytterligare nigon stat.

%‘jeckoslovakiska fartygs nationalitet bestyrkes medelst fartygs-
certifikat, som utstillas av navigationsbyrdn (plavebni 1rad) i
Prag.

Tiska riket: Sedan frin tysk sida forklarats, att svenska far-
tyg i tyska hamnar skola komma i dtnjutande av samma behand-
ling som tyska fartyg, synes det i § 21 mom. 2 i kungl. forord-
ningen ang. sjomanshusen i riket samt sjéfolks pa- och avmonstring
m. m. den 13 juli 1911 forutsatta villkor for den i samma moment,
sidant det lyder enligt kungl. kungorelsen den 11 oktober 1918, om-
formilda ligre tonavgiftens utgdende betriffande tyska fartyg vara
uppfyllt.

P‘f‘yyska fartygs nationalitet bestyrkes medelst skeppscertifikat; dock
att, enligt kungl. brev den 29 maj 1896, direst tyskt fartyg icke
ir forsett med vederborligt skeppscertifikat, sisom giltig nationa-
litetshandling mé& erk#innas utdrag av skeppscertifikatet, avfattat i
enlighet med visst formuldr (amtlich beglaubigter Auszug aus dem
Schiffscertifikate).

Ungern: Jiamlikt handels- och sjifartstraktat dem 3 november 1873
skall den behandling, som i Sverige &r forbehdllen den nationella
flaggan i allt vad som angir fartyg eller deras laddningar, vara
tillforsikrad ungerska fartyg.

Denna bestimmelse skall icke dga tillimpning & kustfart.

Ungerska fartygs nationalitet bestyrkes medelst fartygspatent, ut-
stillt av overinspektionen for jirnvigar och sjofart.

Osterrike: Enligt handels- och sjifartstraktat dem 3 november
1873, bekriftad genom ministeriella noter den 10 movember 1924,
skall den behangling, som i Sverige dr forbehédllen den nationella
flaggan i allt vad som angir fartyg eller deras laddningar, vara
tillforsiikrad Osterrikiska fartyg.

Denna bestimmelse skall icke #ga tillimpning & kustfart.

Genom ministeriella noter den 10 november 1924 forklaras, att
Osterrike icke skall kunna &beropa ovannimnda traktats bestdm-
melse for att fordra formén, som Sverige medgivit eller kan kom-
ma att medgiva Danmark eller Norge eller bida dessa linder, sd
linge icke samma formdn medgivits ndgon annan stat.
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Sverige har den 31 oktober 1924 ratificerat konvention och stadga
den 20 april 1921 rorande transiteringsfrihet. Denna konvention
har i ©ovrigt ratificerats av Albanien, Brittiska Indien, Brittiska
riket, Bulgarien, Danmark, Finland, Frankrike, Grekland, Italien,
Japan, Lettland, Nederlinderna, Norge, Nya Zealand, Polen, Ru-
minien, Schweiz, Sverige, Tjeckoslovakien och Osterrike.

Enligt § 8 av kungl. forordningen med tulltaxa for inkom-
mande varor den 9 juni 1911 #r vara, som infoéres med frimmande
lands fartyg, sdvitt icke sirskilt annorlunda stadgas, ej underkastad
hogre tullavgift #n enahanda vara, d4 den inkommer med svenskt
fartyg.

Genom kungl. kungirelsen den 18 september 1874 ir forordnat,
att varuutforsel ma dga rum med frimmande nationers fartyg frdn
ingjiar, floder och kanaler, under villkor att utférseln sker direkt
till utrikes ort och att fartygen vid vederborlig tullkammare ut-
klarera; dock att h#rigenom ingen foréindring skall #ga rum i de
bestémmelser, som angdende fart med utlindska fartyg fran en till
annan inrikes ort #ro gillande.

Enligt kungl. kungirelsen den 6 juni 1924 angdende handligg-
ning av ansokningar om tlillstdand for utlindska fartyg att lossa
fran utlandet medfird last d annan ort vid flod, kanal eller insjé
@n stapelstad skall anstkning om dylikt tillstdnd, vad angédr fartyg
tillhorande nation, dir svenska fartyg behandlas lika med samma
nations egna, stiéllas till och avgéras av generaltullstyrelsen men
eljest ingivas till kommerskollegium, som d#ger att efter samrdd
med generaltullstyrelsen avgora anstkningen. I foljd hidrav skola
ans8kningar av hir ifrdgavarande slag avgiras av generaltullsty-
relsen betriffande engelska, estniska, hollindska, lettiska, norska
och tyska fartyg.

Med de hir ovan omform#lda undantag for belgiska, danska,
egyptiska, franska, islindska, italienska, japanska, kinesiska, neder-
landska, portugisiska samt Storbritanniens och Irlands dr rittig-
het att idka kustfart mellan svenska hamnar pd grund av kungl

forklaring den 28 februari 1726 icke medgiven frimmande linders
fartyg.

Stockholm den 15 september 1925.

PER G. FRIBERG.

C. E. LANDBERG.
Fritz von Schwerin.
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Kungl. Maj:ts och Rikets Kommerskollegii kungirelse angi-

ende de forminer i friga om skeppsmiitning, som pi grund av

traktater eller siirskilda dverenskommelser tillkomma svenska
fartyg i frimmande linders hamnar.

Kungl. Maj:t har den 24 juli 1925 medgivit ansténd
med utfirdande av ifrigavarande kungirelse, i vad avser
ar 1925.

Stockholm 1925. P. A. Norstedt & Stiner. 253172




