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LUFTFARTSAVTAL MELLAN
KONUNGARIKET SVERIGES REGE-
RING OCH REPUBLIKEN ARGEN-
TINAS REGERING OM REGELBUN-
DEN TRAFIK

Konungariket Sveriges regering och Re-
publiken Argentinas regering, nedan kallade
de avtalsslutande parterna,

som ir parter i konventionen om interna-
tionell civil luftfart, oppnad for underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944, samt
med hinsyn till de principer i andra multila-
terala instrument som bada parter har anslu-
tit sig till, och

som onskar sluta ett avtal i syfte att upprat-
ta lufttrafik mellan sina respektive territori-
er,

Sverenskommer hdrmed om foljande:

ARTIKEL |
Definitioner

Vid tillimpningen av detta avtal skall, om
inte sammanhanget féoranleder annat,

a) termen luftfartsmyndigheter” avse,
vad betriffar Republiken Argentina, ministe-
riet for offentliga arbeten och tjdnster —
transportsekretariatet — avdelningen for
kommersiell luftfart — och/eller varje person
eller organ med behorighet att utdva verk-
samhet som for ndrvarande utdvas av ovan-
nimnda ministerium eller liknande verksam-
het, och, vad betriffar Sverige, luftfartsver-
ket, och/eller varje person eller organ med
behorighet att utdva verksamhet som for nér-
varande utdvas av ovannimnda luftfartsverk
eller liknande verksamhet;

b) termen utsett lufttrafikforetag” avse
det lufttrafikforetag som den ena avtalsslu-
tande parten genom skriftlig underrittelse till
den andra avtalssiutande parten i enlighet
med artikel 3 i detta avtal utsett att bedriva
lufttrafik pa de flyglinjer som anges i1 bilagor-
na till detta avtal;

ACUERDO DE TRANSPORTE
AEREO REGULAR ENTRE EL GOBI-
ERNO DEL REINO DE SUECIA Y EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
ARGENTINA

El Gobierno del Reino de Suecia y el Gobi-
erno de la Republica Argentina, en adelante
las Partes Contratantes,

Siendo Partes del Convenio de Aviacion
Civil Internacional suscripto en Chicago el
dia 7 de diciembre de 1944, y de conformi-
dad asimismo con los principios a los que
han adherido en otros instrumentos multila-
terales,

Deseando concluir un acuerdo con el pro-
posito de establecer servicios aéreos entre sus
respectivos territorios,

Acuerdan lo siguiente:

ARTICULO 1

Definiciones

A los fines del presente Acuerdo, a menos
que del texto surgiera una interpretacion dis-
tinta:

a) el término “‘autoridades aeronauticas”
significa en el caso de Suecia la Junta de
Aviacién Civil del Reino de Suecia y/o cu-
alquier persona o Ente autorizado para llevar
a cabo cualquier funcion ejercida actualmen-
te por la mencionada Junta de Aviacién Civil
y, en el caso de la Repuiblica Argentina el
Ministerio de Obras y Servicios Piblicos —
Secretaria de Transporte — Direccion Nacio-
nal de Transporte Aéreo Comercial y/o cu-
alquier persona o Ente autorizado para llevar
a cabo cualquier funcién actualmente ejerci-
da por el mencionado Ministerio.

b) el término “linea aérea designada™ sig-
nifica una compainia aérea que una Parte
Contratante habrd designado por medio de
una notificacion escrita a la otra Parte Cont-
ratante conforme con el Articulo 3° del pre-
sente Acuerdo, para la prestacién de servicios
aéreos en las rutas especificadas en los Anex-
os del presente Acuerdo;



AIR TRANSPORT AGREEMENT ON
SCHEDULED SERVICES BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE KING-
DOM OF SWEDEN AND THE GOV-
ERNMENT OF THE REPUBLIC OF
ARGENTINA

The Government of the Kingdom of Swe-
den and the Government of the Republic of
Argentina hereinafter described as the Con-
tracting Parties,

Being Parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the 7th day of December,
1944, as well as in respect of the principles to
which both Parties have adhered in other
multilateral instruments, and

Desiring to conclude an agreement for the
purpose of establishing air services between
their respective territories, hereby agree as
follows:

ARTICLE 1
Definitions

For the purpose of the present Agreement,
unless the context otherwise requires:

a) the term “aeronautical authorities”
means in the case of Sweden, the Board of
Civil Aviation of the Kingdom of Sweden
and/or any person or body authorized to per-
form any function exercised at present by the
said Board of Civil Aviation and, in the case
of the Republic of Argentina, the Ministry of
Public Works and Services — Secretariate of
Transportation — National Direction of
Commercial Air Transportation — and/or
any person or body authorized to perform
any function exercised at present by the said
Ministry;

b) the term “designated airline” means an
airline which one Contracting Party shall
have designated, by written notification to
the other Contracting Party, in accordance
with Article 3 of the present Agreement, for
the operation of the air services on the routes
specified in the Annexes hereto;
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¢) termen territorium” i frdga om en av-
talsslutande part avse de landomriaden med
angrédnsande territorialvatten som stir under
ifrdgavarande avtalsslutande parts suverini-
tet, overhéghet., beskydd, forvaltarskap eller
forvaltning;

d) termen “konvention” avse konventio-
nen om internationell civil luftfart, som Opp-
nades for undertecknande i Chicago den 7
december 1944, och inbegriper varje bilaga
som antagits enligt artikel 90 i konventionen
samt varje dndring i bilagorna eller i konven-
tionen enligt dess artiklar 90 och 94, vilka
antagits av de bada avtalsslutande parterna;

e) termerna lufttrafik™, ’internationell
lufttrafik”, “lufttrafikforetag™ och “landning
for andra dn trafikindamal™ ha den innebérd
som faststillts for respektive termer i artikel
96 i konventionen;

f) termen “Overenskommen trafik” avse
regelbunden lufttrafik som bedrivs pé de flyg-
linjer som anges i bilagorna till detta avtal;

g) termen “'tariff”” avse de avgifter och pri-
ser som skall betalas for transport av passage-
rare, bagage och gods antingen de tas ut av ett
utsett lufttrafikforetag frin ombud, t.ex. re-
sebyrder och researrangdrer eller av ett utsett
lufttrafikforetag eller sidana ombud fran pas-
sagerare och befraktare och innefattar de vill-
kor varunder siddana avgifter och priser far
disponeras och tillimpas samt avgifter och
provisioner i samband med siddan befordran.
Den omfattar ej priser och villkor for postbe-
fordran.

ARTIKEL 2
Beviljande av rittigheter

I. Bada parter beviljar varandra omsesi-
digt de rittigheter som anges i detta avtal och
dess bilagor, sirskilt for att tillita deras ut-
sedda lufttrafikfretag att uppritta och bedri-
va internationell lufttrafik pa de i linjebila-
gorna angivna flyglinjerna (nedan kallade
“Bverenskommen trafik” respektive “angiv-
na flyglinjer”).

¢) el término “territorio” en relacién con
una Parte Contratante significa las 4reas ter-
restres y aguas territoriales adyacentes a las
mismas bajo la soberania, jurisdiccién, pro-
teccion, fideicomiso o administracion de esa
Parte Contratante;

d) el término ‘“Convenio” designa el
Convenio de Aviacion Civil Internacional
suscripto en Chicago el dia 7 de diciembre de
1944, e incluye cualquier Anexo adoptado en
el marco del Articulo 90 de ese Convenio y
cualquier enmienda al Convenio o sus Anex-
os, adoptados por las Partes Contratantes
conforme a los Articulos 90 y 94 del mismo;

e) los términos “‘servicios aéreos”, ““servi-
cio aéreo internacional”, “linea aédrea y
“escala con fines no comerciales”, tienen los
significados que les fueron respectivamente
asignados en el Articulo 96 del Convenio;

f) el término “servicios convenidos™ signi-
fica cualquier servicio aéreo regular prestado
en las rutas especificadas en los Anexos al
presente Acuerdo;

g) el término ‘‘tarifa™, signfica cualquier
tarifa, flete o precio a ser cobrado por el
transporte de pasajeros, equipaje y carga; ya
sea por parte de una empresa aérea designada
a intermediarios, tales como agentes de viaje
y promotores de excursiones; o bien por una
empresa aérea designada o por dichos inter-
mediarios a los pasajeros y transportadores, e
tncluye las condiciones que regulan la dispo-
nibilidad o aplicabilidad de dichas tarifas,
fletes o precios y las cargas y comisiones vin-
culados con dicho transporte. Excluye pre-
cios y condictones de carga postal.

ARTICULO 2

Otorgamiento de derechos

l. Ambas Partes se conceden reciproca-
mente los derechos especificados en este Acu-
erdo y sus Anexos, especialmente para permi-
tir que sus empresas aéreas designadas estab-
lezcan y operen servicios aéreos internacio-
nales sobre las rutas especificadas en el Cuad-
ro de rutas (a los que se denominard en ade-
lante *“servicios convenidos” y “rutas especi-
ficadas” respectivamente).



c) the term ‘“‘territory” in relation to a
Contracting Party means the land areas and
territorial waters adjacent thereto under the
sovereignty, suzerainty, protection, trustee-
ship or administration of that Contracting
Party;

d) the term “Convention” means the Con-
vention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the sev-
enth day of December, 1944, and includes
any Annex adopted under Article 90 of that
Convention and any amendment of the An-
nexes or Convention under Articles 90 and
94 thereof, which have been adopted by both
Contracting Parties;

e) the term “‘air services”, “international
air service™, “airline™ and “stop for non traf-
fic purposes’ have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the Conven-
tion;

f) the term “agreed services” means any
scheduled air service operated on the routes
specified in the Annexes to the present Agree-
ment;

g) the term “tarif” means any fare, freight
rate or price to be charged for the carriage of
passengers, baggage and cargo whether
charged by a designated airline to interme-
diaries such as travel agents and tour promot-
ers or charged by a designated airline or such
intermediaries to passengers and shippers,
and includes the conditions governing the
availability or applicability of such fares,
freight rates or prices and the charges and
commissions ancillary to such carriage. It ex-
cludes mail prices and conditions.

ARTICLE 2
Granting of rights

1. Both Parties grant mutually the privi-
leges specified in this Agreement and its An-
nexes, specially to allow the establishment
and operation of international air services by
their designated airlines on the specified
routes of the Route Schedules (hereinafter
called “agreed services” and “specified
routes” respectively).
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2. Enligt bestimmelserna 1 detta avtal
skall det av vardera avtalsslutande parten ut-
sedda luftrafikforetaget ha foljande réttighe-
ter:

a) att flyga over den andra avtalsslutande
partens territorium utan att landa;

b) att landa inom nidmnda territorium for
andra 4n trafikindamal;

¢) vardera avtalsslutande partens utsedda
lufttrafikforetag skall, med forbehall for be-
stimmelserna i detta avtal och medan de be-
driver 6verenskommen trafik pa en angiven
flyglinje, ha ritt att landa inom den andra
avtalsslutande partens territorium péa de
punkter som for ifrdgavarande linje anges i
linjebilagorna i syfte att i internationell trafik
limna av och ta ombord passagerare, gods
och post, var for sig eller gemensamt.

3. Ingenting i punkt 1) i denna artikel skall
anses medfora ritt for den ena avtalsslutande
partens lufttrafikforetag att inom den andra
avtalsslutande partens territorium ta ombord
passagerare, gods eller post till befordran mot
ersittning eller avgift med destination till en
annan punkt inom denna avtalsslutande
parts territorium.

ARTIKEL 3
Utseende av lufitrafikforetag

1. Vardera avtalsslutande parten skall ha
ritt att genom skriftligt meddelande till den
andra parten utse ett lufttrafikforetag att be-
driva dverenskommen trafik.

2. D& den andra avtalsslutande parten
mottagit ett sidant meddelande, skall den
genom sina luftfartsmyndigheter, om ej an-
nat foljer av punkterna 3) och 4) i denna
artikel, utan oskiligt drojsmal bevilja det ut-
sedda lufttrafikforetaget erforderligt trafik-
tillstand.

3. Den ena avtalsslutande partens lufi-
fartsmyndigheter kan begira att ett lufttrafik-
foretag som har utsetts av den andra avtals-
slutande parten styrker sin férmaga att upp-
fylla de villkor som foreskrivs i lagar och
foreskrifter som vanligen och skiligen tillam-
pas av dessa myndigheter vid internationell
kommersiell lufttrafik i enlighet med kon-
ventionen.

2. En base a las disposiciones del presente
Acuerdo la empresa designada por las Partes
Contratantes gozara de los siguientes dere-
chos:

a) De sobrevolar sin aterrizar el terrritorio
de la otra Parte;

b) De hacer escalas para fines no comerci-
ales en dicho territorio, y;

¢) sujetas a las disposiciones de este
Convenio, la empresa aérea designada de
cada Parte gozard, mientras opere un servicio
convenido sobre una ruta especificada, del
derecho de efectuar aterrizajes en el teritorio
de la otra Parte Contratante en los puntos
especificados para esa ruta en el plan de ru-
tas, con el fin de embarcar y desembarcar en
trafico internacional, pasajeros, carga Yy
envios postales en forma separada o mixta.

3. Se considerara que nada de lo que se
establece en el pardgrafo (1) de este articulo
conferird a la linea aérea de una Parte Cont-
ratante el derecho de embarcar, en el territo-
rio de la otra Parte Contratante, pasajeros,
carga y envios postales sujetos a pago o loca-
cién destinados a otro punto de dicho territo-
rio.

ARTICULO 3

Designacion de linea aérea

1. Cada Parte Contratante tendrd derecho
a comunicar por escrito a la otra Parte Cont-
ratante la designacion de una linea aérea a los
fines de prestar los servicios convenidos.

2. Al recibo de dicha notificacion la otra
Parte Contratante, a través de sus autorida-
des aeronauticas, otorgar4 sin demora y suje-
to a las disposiciones de los pardgrafos 3 y 4
de este Articulo, el correspondiente permiso
de operacion a la linea aérea designada.

3. Las autoridades aeronaiticas de una
Parte Contratante pueden requerir que una
linea aérea designada por la otra Parte Cont-
ratante demuestre estar calificada para
cumplir con las condiciones prescriptas por
las leyes y reglamentos aplicados por ellas, en
forma normal y razonable y no contradicto-
ria con el Convenio en lo que hace a la opera-
cion de servicios aéreos comerciales interna-
cionales.



2. According to the provisions of the pre-
sent Agreement, the designated airline of
each Contracting Party shall have the follow-
ing rights:

a) to fly without landing across the terri-
tory of the other Contracting Party;

b) to make stops in the said territory for
non-traffic purposes,

c¢) the designated airline of each Contract-
ing Party shall have the right, subject to the
provisions of this Agreement, and while op-
erating an agreed service on a specified route,
to make stops in the territory of the other
Contracting Party on the points specified for
that route in the Route Schedule for the pur-
pose of taking on and putting down interna-
tional traffic of passengers, cargo and mail,
separately or in combination.

3. Nothing in paragraph 1) of this Article
shall be deemed to confer on the airline of
one Contracting Party the privilege of taking
up, in the territory of the other Contracting
Party, passengers, cargo and mail carried for
remuneration or hire and destined for an-
other point in the territory of that Contract-
ing Party.

ARTICLE 3
Designation of Airline

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one airline for the purpose of
operating the agreed services.

2. On receipt of such designation, the oth-
er Contracting Party, through its aeronauti-
cal authorities shall, subject to the provisions
of paragraphs 3) and 4) of this Article, grant
without undue delay to the airline designated
the appropriate operating authorization.

3. The aeronautical authorities of one
Contracting Party may require an airline des-
ignated by the other Contracting Party to
satisfy them that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and reg-
ulations normally and reasonably applied by
them in a manner not inconsistent with the
Convention to the operation of international
commercial air services.
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4. Vardera avtalsslutande parten skall ha
ritt att genom skriftlig underrittelse till den
andra parten byta ut det utsedda lufttrafikfo-
retaget. Det nya utsedda lufttrafikforetaget
skall ha samma riittigheter och skyldigheter
som det lufttrafikforetag som det ersitter.

ARTIKEL 4

Aterkallande, upphivande och begrdnsning av
rdttigheter

1. Vardera avtalsslutande parten forbehal-
ler sig rdtten att. i enlighet med sin interna
lagstiftning, viigra att bevilja och att aterkalla
de rdttigheter som avses i punkterna 1) och 2)
i artikel 3 i detta avtal for ett av den andra
avtalsslutande parten utsett lufttrafikforetag
och att uppstilla sidana villkor som den an-
ser nodvindiga for att ett lufttrafikforetag
skall fa utova dessa rittigheter, férsavitt det
inte kan styrkas att faktisk dganderitt och
effektiv kontroll dver nimnda lufttrafikfore-
tag innehas av den avtalsslutande part som
utser lufttrafikforetaget eller av dess medbor-
gare.

2. Vardera avtalsslutande parten foérbehal-
ler sig ritten att avbryta av den andra parten
utsett lufttrafikforetags utdvande av de i
punkt 1) ovan angivna rdttigheterna eller att
foreskriva de villkor som den anser nodvén-
diga for att ett lufttrafikforetag skall fa utdva
dessa rittigheter, i varje fall nar lufttrafikfo-
retaget underlater att iaktta den avtalsslutan-
de parts lagar och foreskrifter som beviljar
dessa réttigheter eller pd annat sédtt underla-
ter att bedriva trafik i enlighet med de villkor
som uppstdlits i detta avtal; dock géller att
denna ritt skall utovas endast efter samrad
med den andra avtalsslutande parten, sdvida
inte ett omedelbart avbrytande eller uppstal-
lande av villkor dr nodvandigt for att for-
hindra ytterligare dvertradelser av lagar och
foreskrifter eller med hansyn till lufttrafikens
sdkerhet.

ARTIKEL 5
Lufitrafikforetagens representation

1. Vardera avtalsslutande parten beviljar
den andra avtalsslutande partens lufttrafikfG-

8

4. Cada Parte tendra el derecho de reem-
plazar la empresa designada mediante comu-
nicacion por escrito a la otra Parte. La nueva
empresa designada gozara de los mismos de-
rechos y estara sujeta a las mismas obligacio-
nes que la empresa cuyo lugar pase a ocupar.

ARTICULO 4

Revocacion, suspension y limitaciones de de-
rechos

1. Cada Parte Contratante se reservara la
facultad, de acuerdo con su legislacién inter-
na, de negar o revocar los derechos especifi-
cados en los paragrafos 1 y 2 del Articulo 3
del presente Acuerdo, con respecto a una
empresa aérea designada por la otra Parte
Contratante, o de imponer las condiciones
que juzgue necesarias al ejercicio de esos de-
rechos por parte de la empresa aérea, cuando
no tenga la conviccién respecto a la propi-
edad sustancial o al control efectivo sobre
dicha empresa aérea, por parte de la Parte
Contratante designante o sus nacionales.

2. Cada Parte Contratante se reserva el
derecho de suspender el ejercicio, por parte
de una empresa aérea designada por la otra
Parte Contratante, de los derechos mencio-
nados en el pardgrafo | que antecede, o a
imponer las condiciones que juzgue necesari-
as para el ejercicio de los mismos, por parte
de la empresa aérea; cuando dicha empresa
aérea no observe las leyes y reglamentaciones
de la Parte Contratante que concede esos de-
rechos o cuando de algin modo deje de
operar de acuerdo con las condiciones pre-
scriptas en el Acuerdo; estableciéndose que, a
menos que la suspension inmediata o la im-
posicion de condiciones sea fundamental
para evitar nuevas transgresiones a dichas
leyes o reglamentaciones o por motivos de
seguridad de la navegacion aérea, este dere-
cho se ejercerd sélo después de efectuar con-
sultas con la otra Parte Contratante.

ARTICULO 5

Representacion de las empresas aéreas

1. Cada una de las Partes Contratantes
concedera a la empresa de la otra Parte Cont-



4. Each Contracting Party shall have the
right to substitute, by means of a notification
in writing to the other Party, the designated
airline. The new designated airline shall have
the same rights and shall be subject to the
same duties as the airline it substitutes.

ARTICLE 4

Revocation, suspension and limitation of

rights

1. Each Contracting Party reserves the
right, according to its internal legislation, to
withhold or revoke the privileges referred to
in paragraphs 1) and 2) of Article 3 of this
Agreement relating to an airline designated
by the other Contracting Party, or to impose
such conditions as it may deem necessary in
the exercise by an airline of these privileges,
in any case where it is not satisfied that sub-
stantial ownership and effective control of
that airline are vested in the Contracting Par-
ty designating the airline or in its nationals.

2. Each Contracting Party reserves the
right to suspend the exercise by the designat-
ed airline of the other Contracting Party of
the privileges, referred to in paragraph 1)
above mentioned or to impose such condi-
tions as it may deem necessary in the exercise
by an airline of those privileges, in any case
where the airline fails to comply with the
laws and regulations of the Contracting Party
granting those privileges or otherwise fails to
operate in accordance with the conditions
prescribed in this Agreement, provided that
unless immediate suspension or imposition
of conditions is essential to prevent further
infringements of laws and regulations or by
reasons of air navigation security, this right
shall be exercised only after consultation with
the other Contracting Party.

ARTICLE 5

Airline representation

1. Each Contracting Party shall grant to
the airline of the other Contracting Party, on
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retag, pd grundval av Omsesidighet, ritt att
pa dess eget territorium halla kontor samt
administrativ, erforderlig kommersiell och
teknisk personal for att tillgodose det utsedda
lufttrafikforetagets behov.

2. Vardera avtalsslutande parten skall ge
all hjélp och alla ldttnader till nimnda kontor
och personal.

ARTIKEL 6
Erkédnnande av bevis och certifikat

1. Luftvdrdighetsbevis, kompetensbevis
och certifikat som utfdrdats eller forklarats
figa giltighet av den ena avtalsslutande parten
och som fortfarande 4r giltiga skall av den
andra avtalsslutande parten erkdinnas som
giltiga for bedrivande av Overenskommen
trafik.

2. Var och en av de avtalsslutande parter-
na forbehaller sig dock rétten att, betréffande
flygning Over dess eget territorium, végra er-
kinna de kompetensbevis och certifikat som
beviljats dess egna medborgare eller forkla-
rats giltiga av en annan stat.

ARTIKEL 7

Utnyttjande av anordningar och tjdnster pd
fygplatser

1. Vad betriffar avgifter for utnyttjande
av anordningar och tjinster pd flygplatser
atar sig bada parter att folja de bestammelser
som anges i artikel 15 1 1944 ars Chicago-
konvention.

2. -Ingendera avtalsslutande parten skall ge

sitt eget eller ndgot annat lufttrafikféretag en -

forman framfor den andra avtalsslutande
partens utsedda lufttrafikforetag vid till-
ldmpning av-dess foreskrifter rorande tullar,
invandring, karantdn och liknande eller vid
anvindning av flygplatser, luftleder och and-
ra anordningar som star under dess kontroll.

ARTIKEL 8
Tillimpning av lagar

1. Den ena avtalsslutande partens lagar
och foreskrifter rorande inresa till eller utresa

frin dess territorium av luftfartyg i interna-
tionell lufttrafik eller rorande ett sidant luft-
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ratante, a condicion de reciprocidad, el dere-
cho de mantener sobre el propio territorio,
oficinas y personal administrativo, comercial
y técnico que pueda ser necesario para las
exigencias de la empresa designada.

2. Cada una de las Parte Contratantes
brindard toda la asistencia y facilidades nece-
sarias a las citadas oficinas.

ARTICULO 6

Reconocimiento de certificados y licencias

1. Los certificados de aeronavegabilidad,
de idoneidad y licencias otorgados o convali-
dados yor una Parte Contratante y aun en
vigencia, serdn reconocidos como vélidos por
la otra Parte.Contratante a los fines de operar
los servicios convenidos.

2. No obstante, cada Parte Contratante se
reserva el derecho de no reconocer, a los fines
de vuelo sobre su propio territorio, certifica-
dos de idoneidad y licencias otorgados a sus
propios nacionales o convalidados por otro
Estado.

ARTICULO 7

Uso de las instalaciones y servicios aeroportu-
arios

1. En materia de tasas por la utilizacion de
instalaciones y servicios de aeropuerto, am-
bas Partes se comprometen a observar las
previsiones contenidas en el Articulo 15 del
Convenio de Chicago de 1944.

2. Ninguna de las Partes Contratantes
dard preferencia a su propia empresa aérea o
a cualquier otra sobre la empresa aérea desig-
nada por la otra Parte Contratante, en la
aplicacion de sus reglamentos aduaneros, de
inmigracidn, cuarentena, y de reglamentos
similares, o en la utilizacion de aeropuertos,
aerovias y otras instalaciones bajo su control.

ARTICULO 8§
Aplicacién de las leyes

1. Las leyes y reglamentos de una Parte
Contratante relativas a la entrada o salida de

su territorio de aeronaves que efectiian servi-
cios aéreos internacionales, o respecto a la



the basis of reciprocity, the right to mantain
in its own territory, offices and administra-
tive, commercial and technical personnel
that may be required to comply with the de-
mands of the designated airline.

2. Each Contracting Party shall give all the
assistance and facilities to the mentioned of-
fices and personnel.

ARTICLE 6
Recognition of certificates and licences

1. Certificates of airworthiness, certifi-
cates of competency and licences issued or
rendered valid by one Contracting Party and
still in force, shall be recognized as valid by
the other Contracting Party for the purpose
of operating the agreed services.

2. Each Contracting Party reserves the
right, however, to refuse to recognize, for the
purpose of flight above its own territory, cer-
tificates of competency and licences granted
to its own nationals or rendered valid by
another State.

ARTICLE 7
Utilization of airport facilities and services

1. As regards charges for the use of airport
facilities and services, both Parties undertake
to comply with the provisions set forth in
Article 15 of the Chicago Convention of
1944.

2. Neither of the Contracting Parties shall
give a preference to its own or any other
airline over the designated airline of the oth-
er Contracting Party in the application of its
customs, immigration, quarantine and simi-
lar regulations or in the use of airports, air-
ways and other facilities under its control.

ARTICLE 8
Application of laws

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party relating to the admission to or

departure from its territory of aircraft en-
gaged in international air services or to the
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fartygs navigering inom dess territorium skall
tillampas pa luftfartyg tillhdrande det lufttra-
fikforetag som utsetts av den andra avtalsslu-
tande parten och skall iakttas av luftfartyget
vid inresa till, utresa fran eller vistelse inom
den forstnimnda avtalsslutande partens ter-
ritorium,

2. Den ena avtalsslutande partens lagar
och foreskrifter rérande inresa till, vistelse
inom eller utresa fran dess territorium av ett
luftfartygs passagerare, besittning eller gods,
sdsom bestammelser rorande inresa, tullkla-
rering. invandring, pass, tullar och karantin,
skall iakttas vid inresa till, utresa fran eller
vistelse inom den forstnamnda avtalsslutan-
de partens territorium.

ARTIKEL 9
Befrielse fran tullavgifier

1. Luftfartyg som anvinds i internationell
trafik av vardera avtalsslutande partens ut-
sedda lufttrafikforetag liksom deras sedvanli-
ga utrustning, reservdelar, bransie och smorj-
medel samt luftfartygsforrad (déri inbegripet
livsmedel, dryckesvaror och tobak) ombord
pa luftfartyget skall vara undantagna fran alla
tullar, acciser, inspektionsavgifter och andra
avgifter eller skatter vid ankomsten till den
andra avtalsslutande partens territorium, for-
utsatt att utrustningen och forrdden kvar-
stannar ombord pa luftfartyget till dess att de
ater utfGrs.

2. Brinsle, smorjmedel, reservdelar, sed-
vanlig utrustning och luftfartygsforrad som
inforts till eller tagits ombord pi ett luftfartyg
inom den ena avtalsslutande partens territo-
rium av ett av den andra avtalsslutande par-
ten utsett lufttrafikforetag eller for dess rik-
ning och endast 4r avsedda att anvindas i
internationell trafik skall, med undantag for
avgifter for utforda tjdnster, vara befriade
fran samma tullar, acciser, inspektionsavgif-
ter och andra avgifter eller skatter som pa-
laggs inom den forstndmnda avtalsslutande
partens territorium, dven da dessa forrad
skall anvindas under de delar av flygningen
som utfors 6ver den avtalsslutande parts ter-
ritorium dit de inforts eller dir de tagits om-
bord. De ovan avsedda fornddenheterna kan

12

operacion y navegacion de dichas aeronaves,
mientras se encuentren dentro de su territo-
rio, se aplicaran a las aeronaves de la empre-
sa aérea designada por la otra Parte Contra-
tante; y deberan ser observadas por dichas
aeronaves al entrar, salir y mientras se encu-
entren dentro del territorio de la Parte Cont-
ratante, mencionada en primer término.

2. Las leyes y reglamentos de una Parte
Contratante referentes a la entrada, perma-
nencia, o salida de su territorio, de pasajeros,
tripulacion, o carga de aeronaves, tales como
los relativos con la entrada, despacho, inmi-
gracidn, pasaportes, aduana y cuarentena de-
beran ser observados al entrar, salir, y mient-
ras se encuentren dentro del territorio de la
primera Parte Contratante.

ARTICULO 9

Exencion de derechos aduaneros

1. Las aeronaves utilizadas en los servicios
internmacionales por la empresa aérea designa-
da por cualquiera de las Partes Contratantes,
asi como también su equipo habitual, repues-
tos, abastecimientos de combustibles, lubri-
cantes y provisiones de a bordo (incluso ali-
mentos, bebidas y tabaco), estaran exentos de
todos los derechos de aduana, impuestos in-
ternos, de inspeccidn y de otros derechos, al
entrar en territorio de la otra Parte Contra-
tante, a condicion de que dicho equipo y
provisiones permanezcan a bordo de las
aeronaves hasta la continuacién del vuelo.

2. El combustible, lubricantes, y piezas de
repuestos, equipo habitual, y provisiones de
abordo, introducidos o embarcados en terri-
torio de una Parte Contratante, por o en
nombre de una empresa aérea designada de
la otra Parte Contratante, y destinados inica-
mente para ser utilizados en la operacion de
los servicios internacionales, estardn excep-
tuados de los mismos derechos aduaneros, de
inspeccidn, y otros derechos o gravamenes
prescriptos en el territorio de la primera Par-
te Contratante, con excepcion de tasas cor-
respondientes al servicio llevado a cabo; aun
cuando estas provisiones sean utilizadas en
los tramos del viaje efectuado sobre el territo-
rio de la Parte Contratante, en el cual son
introducidos o embarcados. Pueden exigirse



navigation of such aircraft while within its
territory. shall be applied to the aircraft of
the airline designated by the other Contract-
ing Party. and shall be complied with by such
aircraft upon entering or departing or while
within the territory of the first Contracting
Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party as to the entrance into, stay
within or departure from its territory of pas-
sengers, crew or cargo of aircraft, such as
regulations relating to entry, clearance, im-
migration, passports, customs and quaran-
tine shall be complied with upon entrance
into or departure from, or while within the
territory of the first Contracting Party.

ARTICLE 9

Exemption from customs duties

I. Aircraft operated on international ser-
vices by the designated airline of either Con-
tracting Party, as well as their regular equip-
ment, spare parts, supplies of fuels and lubri-
cants, and aircraft stores (including food,
beverages and tobacco) on board such air-
craft shall be exempt from all customs duties,
excise taxes, inspection fees and other duties
or taxes on arriving in the territory of the
other Contracting Party, provided that such
equipment and supplies remain on board air-
craft up to such time as they are re-exported.

2. Fuel, lubricants, spare parts, regular
equipment and aircraft stores introduced
into or taken on board aircraft in the territory
of one Contracting Party by, or on behalf of a
designated airline of the other Contracting
Party and intended solely for use in the op-
eration of international services shall, with
the exception of charges corresponding to the
service performed, be exempt from the same
customs duties, excise taxes, inspection fees
and other duties or taxes imposed in the terri-
tory of the first Contracting Party, even when
these supplies are to be used on the parts of
the journey performed over the territory of
the Contracting Party in which they are intro-
duced into or taken on board. The materials
referred to above may be required to be kept
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pafordras hallas forvarade under tulluppsikt
eller tullkontroll.

3. De utsedda Ilufttrafikforetagen kan,
inom ramen for de bestimmelser om befriel-
se som foreskrivs i punkt 2 i denna artikel, p&
den andra partens flygplats eller flygplatser
och under tullkontroll férvara noédvindiga
mingder brinsle, smorjmedel, reservdelar,
sedvanlig utrustning och luftfartygsforrad,
som inforts fran vardera partens territorium
eller fran tredje land och dr avsedda att an-
vindas uteslutande for luftfartyg, passagera-
re, bagage, post och gods som befordras av
luftfartyg tillhorande av den andra parten ut-
sett lufttrafikforetag.

4. Tryckt sdljfrimjande material, t. ex. an-
nonser, kataloger, prislistor, affirsmeddelan-
den, tidtabeller, trafikdokument eller turist-
och annat informationsmaterial (inklusive
affischer), som inforts till den ena avtalsslu-
tande partens territorium av ett av den andra
parten utsett lufttrafikforetag eller for dess
rikning och som endast 4r avsett att anvén-
das i siljfrimjande verksamhet for interna-
tionell lufttrafik, skall undantas frin samma
tullar, acciser, inspektionsavgifter och andra
avgifter och skatter som pdaldggs inom den
forstndamnda avtalsslutande partens territori-
um.

ARTIKEL 10
Finansiella bestammelser

1. Varje utsett lufttrafikforetag skall ha
ritt att vid behov och utan begrdnsningar
konvertera och till utlandet oversédnda lokala
inkomster som overstiger de belopp som ut-
betalas lokalt. Konvertering och 6versidndan-
de skall ske pa grundval av de officiella vixel-
kurser som géller for lopande betalningar el-
ler, om officiella vixelkurser saknas, till aktu-
ella kurser pd den Oppna valutamarknaden
for 16pande betalningar enligt vardera lan-
dets lagar och foreskrifter.

2. 1 det fall att systemet for betalningar
mellan de avtalsslutande parterna regleras ge-
nom en separat Overenskommelse, skall den-
na tillimpas.

que los materiales antes mencionados perma-
nezcan bajo la supervision y control aduane-
ro.

3. Las empresas designadas, dentro del ré-
gimen de exenciones previstos en el paragra-
fo 2 de este Articulo podran almacenar en el
aerddromo o aerédromos de la otra Parte, y
bajo control aduanero, las cantidades necesa-
rias de combustible, lubricantes, piezas de
repuestos, equipo habitual, y provisiones de
abordo introducidas desde e! territorio de
cada Parte, o desde terceros Estados, y desti-
nadas al uso exclusivo de las aeronaves, pa-
sajeros, equipajes, servicio postal, y carga
transportados por las aeronaves de la empre- -
sa designada por la otra Parte.

4. Material promocional impreso, tales
como avisos, catdlogos, listas de precios, no-
ticias comerciales, horarios, documentos de
trafico, material de informacion turistica, u
otros (incluidos afiches) introducidos en el
territorio de una Parte Contratante por, o en
nombre de, una empresa aérea designada por
la otra Parte Contratante y destinados tinica-
mente para actividad promocional, para los
servicios internacionales, estardan exceptu-
ados de los mismos derechos aduaneros, im-
puestos internos, derechos de inspeccién y
otros derechos o gravamenes impuestos en el
territorio de la primera Parte Contratante.

ARTICULO 10

Disposiciones financieras

1. Cada empresa aérea designada tendra
derecho a convertir y remesar al extranjero,
cuando fuera exigido y sin restricciones, las
rentas locales superiores a sumas desembol-
sadas localmente. La conversiéon y remesa
serdn efectuadas sobre la base de las tasas de
cambio oficiales, o en el caso en que éstas no
existan, se efectuardn segun la tasa de cambio
del mercado vigente con arreglo a las leyes y
regulaciones de cada pais.

2. En el caso en que el sistema de pagos
entre las Partes Contratantes se rija por un
acuerdo especial, dicho acuerdo se aplicara.



under customs supervision and control.

3. The designated airlines, within the ex-
emption regime provided in paragraph 2 of
this Article, may store in the airport or air-
ports of the other Party and under customs
control, the necessary amounts of fuel, lubri-
cants, spare parts, regular equipment and air-
craft stores, introduced from the territory of
each Party or from third States and destined
for the exclusive use of the aircraft, passen-
gers, baggage, mail and cargo carried by the
aircraft of the airline designated by the other
Party.

4. Printed promotional material, such as
advertisements, catalogues, price lists, trade
notices, time tables, traffic documents, or
tourist and other informative material (in-
cluding posters) introduced into the territory
of one Contracting Party, by or on behalf of,
the designated airline of the other Contract-
ing Party and intended solely for promotion-
al activity for international services shall be
exempt from the same customs duties, excise
taxes, inspection fees and other duties or tax-
es imposed in the territory of the first Con-
tracting Party.

ARTICLE 10
Financial provisions

1. Each designated airline shall have the
right to convert and remit overseas, when
demanded and without restrictions, local
revenues in excess of sums locally disbursed.
Conversion and remittance shall be effected
on the basis of the official exchange rates for
current payments, or where there are no offi-
cial exchange rates, at the prevailing foreign
exchange market rates for current payments
according to the laws and regulations of each
country.

2. Whenever the payments system be-
tween Contracting Parties is governed by a
special agreement, such agreement shall ap-
ply.
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ARTIKEL 11
Sékerhetsvillkor

1. Vardera parten skall kridva att de som
bedriver lufttrafik med luftfartyg registrerade
i den partens land handlar i 6verensstimmel-
se med de tillimpliga flygsdkerhetsbestim-
melser som uppstillts av Internationella civi-
la luftfartsorganisationen (ICAO).

2. Vardera parten bekriftar sitt dtagande
att handla enligt bestimmelserna i konven-
tionen om brott och vissa andra handlingar
begdngna ombord pi luftfartyg, underteck-
nad i Tokyo den 14 september 1963, konven-
tionen for bekdmpande av olaga besittnings-
tagande av luftfartyg, undertecknad i Haag
den 16 december 1970 samt konventionen
for bekdmpande av brott mot den civila luft-
fartens sdkerhet, undertecknad i Montreal
den 23 september 1971.

3. Vardera parten kan begira samrad an-
gdende den andra partens sikerhetsnormer
vad avser luftfartsanordningar, besittningar,
luftfartyg och drift av de utsedda lufttrafikfo-
retagen. Om en part efter sddant samrad be-
démer att den andra parten varken héiller
eller effektivt foljer sidana standardnormer
och foreskrifter avseende sidkerhet p& dessa
omriden, som minst motsvarar de minimi-
normer som kan faststiilas med stéd av kon-
ventionen, skall den andra parten underrit-
tas om resultaten av denna bedémning och
om vilka atgdrder som ar nédvéindiga for att
uppfylla nimnda miniminormer, och, i den
man det dr mdojligt, skall den andra parten
vidta ldmpliga atgdrder for forbattring. Om
samrad hallits utan att tillfredsstdllande re-
sultat uppnatts, forbehaller sig vardera par-
ten ritten att vigra limna, att aterkalla eller
att begrénsa trafiktillstand for ett lufttrafikfo-
retag som utsetts av den andra parten, om
den andra parten inte vidtar erforderliga at-
girder inom rimlig tid.

4. Vardera parten skall ge den andra par-
ten storsta mojliga bistdnd for att forhindra
olaga besittningstagande av luftfartyg, sabo-
tage mot luftfartyg, flygplatser och anord-
ningar for flygnavigering samt hot mot flyg-
sdkerheten; den skall fdsta storsta uppmérk-
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ARTICULO i1

Condiciones de seguridad

1. Cada Parte exigira que los explotadores
de aeronaves de su matricula, actien de con-
formidad con las disposiciones pertinentes
sobre seguridad en la aviacion, establecidas
por la Organizacién de Aviacién Civil Inter-
nacional.

2. Cada Parte reafirma su compromiso de
actuar de conformidad con las disposiciones
del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos
otros Actos Cometidos a Bordo de las Aero-
naves, firmado en Tokyo el 14 de septiembre
de 1963, el Convenio para la Represién del
Apoderamiento llicito de Aeronaves, firma-
do en La Haya el 16 de diciembre de 1970, y
el Convenio para la Represion de Actos Ilici-
tos contra la Seguridad de la Aviacién Civil,
firmado en Montreal el 23 de septiembre de
1971. ’

3. Cada Parte podrd solicitar la celebra-
cion de consultas sobre las normas de seguri-
dad mantenidas por la otra Parte en lo rela-
tivo a instalaciones aeronatticas, tripulacio-
nes aéreas, aeronaves y la operacién de las
empresas aéreas designadas. Si después de
celebrarse tales consultas, una de las Partes
determina que la otra Parte no mantiene ni
administra eficazmente normas y requisitos
de seguridad en estos campos, que sean por lo
menos iguales a las normas minimas que pu-
dieran ser establecidas en virtud del Conve-
nio; se notificara a la otra Parte sobre el resul-
tado de tales determinaciones, y las medidas
que serian necesarias para cumplir con di-
chas normas minimas. La otra Parte tomard
en la medida de lo posible los correctivos
apropiados. Cada Parte se reserva el derecho,
st las consultas no tuvieran resultados sastis-
factorios, de rehusar, revocar o limitar la au-
torizacion de operacién de una linea aédrea
designada por otra Parte si la otra Parte no
tomara medidas apropiadas dentro de un
plazo razonable.

4. Cada Parte prestard la mayor ayuda po-
sible a la otra Parte con el objeto de impedir
el apoderamiento ilicito de aeronaves, el sa-
botaje de las mismas, de aeropuertos y de
instalaciones de aeronavegacidn, y las ame-
nazas a la seguridad de la aviacion; otorgara



ARTICLE 11
Security conditions

1. Each Party shall require that operators
of aircraft of its registration should act in
conformity with the relevant provisions on
aviation safety established by the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

2. Each Party reaffirms its engagement to
act according to the provisions of the Con-
vention on Offences and Certain Other Acts
Commited on Board Aircraft, signed at
TOKYO on 14 September, 1963, the Con-
vention for the Suppression of Unlawful Sei-
zures of Aircraft, signed at THE HAGUE on
16 December, 1970; and the Convention of
the Suppression of Unlawful Acts against the
Safety of Civil Aviation, signed at MON-
TREAL on 23 September, 1971.

3. Each Party may request the accomplish-
ment of consultations concerning security
standards kept by the other Party relating to
aeronautical facilities, crews, aircraft and op-
eration for the designated airlines. If after
those consultations one Party considers that
the other Party neither keeps nor administers
efficiently security standards and require-
ments in these fields at least equal to the
minimal standards which might be estab-
lished by virtue of the Convention, the other
Party shall be notified of the results of such
considerations, and the measures which shall
be necessary to comply with such minimal
standards, and, as far as practicable, the oth-
er Party shall take appropriate corrective
measures. Each Party reserves the right, if
consultations have been held without satis-
factory results, to withhold, revoke or limit
the operating authorization of the airline des-
ignated by the other Party if the other Party
does not take appropriate measures within a
reasonable time.

4. Each Party shall give the greatest possi-
ble assistance to the other Party in order to
prevent unlawful seizure of aircraft, sabotage
against such aircraft , airports and air naviga-
tion facilities, threats to aviation safety; shall
give the greatest attention to any requirement
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samhet vid varje krav som framstills av den
andra parten angdende vidtagande av sirskil-
da sidkerhetsitgirder for dess luftfartyg eller
passagerare i syfte att beméta ett sarskilt hot,
och i hidndelse av incidenter eller hot om
besittningstagande eller sabotage mot luftfar-
tyg, flygplatser eller anordningar for flygnavi-
gering skall den bistd den andra parten ge-
nom att underldtta kommunikationer for att
pa ett sidkert och snabbt sitt fa slut pd sidana
incidenter.

ARTIKEL 12
Bestimmelser rorande klarering vid inresa

1. Passagerare i transit éver endera avtals-
slutande partens territorium skall endast vara
underkastade en avsevirt forenklad tull- och
invandringskontroll utom med avseende pé
sdkerhetsitgirder mot vald och flygkapning.

2. Bagage och gods i direkt transit skall
vara befriat fran tullar och andra liknande
avgifter.

ARTIKEL 13
Villkor for bedrivande av lufitrafik

1. Bada avtalsslutande parters utsedda
lufttrafikforetag skall ha skiliga och lika m&j-
ligheter att bedriva trafik pd angivna flyg-
linjer.

2. Vid bedrivande av 6verenskommen tra-
fik genom lufttrafikféretag som utsetts av
vardera parten skall hdnsyn tas till den andra
avtalsslutande partens utsedda lufttrafiksfo-
retags intressen sa att det sistndmndas luft-
trafik pa hela eller en del av samma flyglinjer
inte otillborligen paverkas.

ARTIKEL 14
Kapacitetsbestdmmelser

1. Den dverenskomna trafik som bedrivs
av ett utsett lufttrafikforetag skall som fram-
sta mal ha att tillhandahalla tillricklig kapa-
citet for att motsvara nuvarande och skéligen
forutsedda behov av befordran av passagera-
re, post och gods fran eller till territorium
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la mayor atencion a cualquier solicitud que
presente la otra Parte relativa a la adopcion
de medidas especiales de seguridad para sus
aeronaves o pasajeros con el fin de hacer
frente a una amenaza especifica y, cuando
ocurran incidentes o amenazas de apodera-
miento o sabotaje contra aeronaves, aeropu-
ertos o instalaciones de aeronavegacion, asi-
stira a la otra Parte, facilitando las comunica-
ciones para poner término a tales incidentes
en forma expeditiva y segura.

ARTICULO 12

Reglamentos entrada y salida

1. Los pasajeros en transito a través del
territorio de cualquiera de las Partes Contra-
tantes estardn sujetos a un control aduanero e
inmigratorio muy simplificado, excepto en lo
que respecta a medidas de seguridad contra
la violencia y apoderamiento ilicito de aero-
naves.

2. El equipaje y carga en trdnsito directo
estard exento de derechos y otros impuestos
similares.

ARTICULO 13

Condiciones de operacion de servicios aéreos

1. Las lineas aéreas designadas de ambas
Partes Contratantes gozaran de oportunida-
des justas y equitativas para operar los servi-
cios convenidos en las rutas especificadas.

2. En las operaciones de los servicios
convenidos llevadas a cabo por la empresa
aérea designada por cada Parte Contratante,
se tendrd en consideracidn el interés de la
empresa aérea designada por la otra Parte
Contratante de modo que no afecte indebida-
mente los servicios que la ultima presta en
todo o en parte de las mismas rutas.

ARTICULO 14

Disposiciones sobre capacidad

1. Los servicios convenidos suministrados
por una empresa aérea designada manten-
drdan como objetivo principal el ofrecimiento
de una capacidad adecuada a los requerimi-
entos actuales, y razonablemente previsibles
para el transporte de pasajeros, servicio pos-



submitted by the other Party relating to the
adoption of special safety measures for its
aircraft or passengers in order to confront a
specific threat and in case of incidents or
threats of seizure or sabotage against aircraft,
airports or air navigation facilities, shall as-
sist the other Party facilitating the communi-
cations so as to put an end to such incidents
in a safe and expeditious way.

ARTICLE 12

Entry clearance regulations

1. Passengers in transit across the territory
of either Contracting Party shall be subject to
no more than a very simplified customs and
immigration control, except in respect of se-
curity measures against violence and air pira-
cy.

2. Baggage and cargo in direct transit shall
be exempt from duties and other similar tax-
es.

ARTICLE 13
Conditions of air services operations

1. There shall be fair and equal opportuni-
ties for the designated airlines of both Con-
tracting Parties to operate air services on the
specified routes.

2. In the operations of agreed services per-
formed by the designated airline of each Con-
tracting Party, the interest of the designated
airline of the other Contracting Party shall be
taken into account, so as not to affect unduly
the air services which the latter airline oper-
ates on the whole or part of the same routes.

ARTICLE 14
Capacity provisions

1. The agreed services provided by a des-
ignated airline shall keep as a principal objec-
tive the provision of capacity adequate to
current and reasonably anticipated require-
ments for the carriage of passengers, mail and
cargo, originating from or destined for the
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tillhorande den avtalssiutande part som utser
lufttrafikforetaget.

2. Bestammelserna om befordran av pas-
sagerare, gods och post som tas ombord pd
angivna punkter utanfor de avtalsslutande
parternas territorier skall vara i 6verensstim-
melse med den allminna principen att denna
kapacitet skall vara anpassad till:

a) det primira trafikbehovet till och fran
det territorium som tillhdr den avtalsslutan-
de part som har utsett trafikforetaget;

b) det sekundira trafikbehovet i det omra-
de genom vilket lufttrafikforetagets luftfartyg
passerar, varvid hdnsyn tas till annan trafik
som upprittats av lufttrafikforetag i de stater
som omradet omfattar och

¢) kompletterande behov for lufttrafikfo-
retagets hela drift.

3. Innan den G6verenskomna trafiken pi-
borjas skall de avtalsslutande parternas luft-
fartsmyndigheter komma Overens om ett
praktiskt genomforande av principerna i fo-
regidende punkter i denna artikel angdende de
utsedda lufttrafikforetagens bedrivande av
6verenskommen trafik samt om senare dnd-
ring i kapaciteten.

ARTIKEL 15
Godkinnande av trafikprogram

Det av den ena avtalsslutande parten ut-
sedda lufttrafikforetaget skall understilla den
andra avtalsslutande partens luftfartsmyn-
digheter sitt trafikprogram minst trettio (30)
dagar innan trafiken/den planerade trafiken
paborjas. Programmet skall omfatta de tidta-
beller, den turtdathet och de flygplanstyper
som skall anvdndas.

Varje dndring som gors vid en senare tid-
punkt skall meddelas luftfartsmyndigheter-
na.

ARTIKEL 16
Tariffer

1. De tariffer som skall tas ut av den ena
avtalsslutande partens utsedda lufttrafikfore-
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tal y carga, que se origine, o que esté destina-
do al territorio de la Parte Contratante desig-
nante de la empresa aérea.

2. Las previsiones para el transporte de
pasajeros, servicio postal, y carga, embarca-
dos en los puntos de las rutas especificadas en
territorios distintos de los territorios de las
Partes Contratantes serdn hechos de confor-
midad con el principio general segin el cual
la capacidad debera tener relacion con:

a) Las exigencias prioritarias del trafico
hacia y desde el territorio de la Parte Contra-
tante que ha designado la empresa;

b) Las exigencias subsidiarias del trifico
del drea que la empresa atraviesa teniendo en
cuenta los otros servicios de transporte brin-
dados por las empresas aéreas de los Estados
comprendidos en el drea; y

¢) Las exigencias complementarias de la
operacién total de la linea aérea.

3. Antes del comienzo de los servicios
convenidos y para cualquier modificacién ul-
terior de la capacidad, las Autoridades Aero-
natticas de las Partes Contratantes deberan
acordar sobre la aplicacién practica de los
principios de los paragrafos anteriores del
presente Articulo concernientes a las opera-
ciones de los servicios convenidos por las
empresas aéreas designadas.

ARTICULO 15

Aprobacion de planes de vuelo

1. La linea aérea designada por una Parte
Contratante presentara su programa de trifi-
co a las autoridades aeronauticas de la otra
Parte Contratante con por lo menos treinta
(30) dias antes del comienzo de la operacién
u operaciones planificadas. El programa in-
cluira los horarios, la frecuencia de los servi-
cios y los tipos de aeronaves que se utiliza-
ran.

2. Cada alteracidn efectuada en una fecha
posterior serd comunicada a las autoridades
aeronauticas.

ARTICULO 16
Tarifas

1. Las tarifas que deben ser aplicadas por
la empresa aérea designada de una Parte



territory of the Contracting Party designating
the airline.

2. The provisions for the carriage of pas-
sengers, cargo and mail taken on at points on
the specified routes in territories other than
the territories of the Contracting Parties shall
be done in accordance with the general prin-
ciple that capacity shall be related to:

a) Primary traffic demands to and from
the territory of the Contracting Party that has
designated the airline;

b) Subsidiary traffic demands of the area
through which the airline passes, taking into
account other transport services established
by airlines of the States comprising the area,
and;

¢) Complementary demands of the whole
operation of the airline.

3. Prior to the start of the agreed services
and for any ulterior modification of capacity,
the aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties shall agree on the practical imple-
mentation of the principles of the preceding
paragraphs of the present Article concerning
the operations of the agreed services by the
designated airlines.

ARTICLE 15

Approval of flight schedules

1. The airline designated by one Contract-
ing Party shall submit its traffic programme
to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party at least THIRTY (30) days
prior to the beginning of the operation/
planned operations. The programme shall in-
clude the timetables, the frequency of the
services and the types of aircraft to be used.

2. Each alteration made at a later date
shall be communicated to the aeronautical
authorities.

ARTICLE 16
Tariffs

1. The tariffs to be charged by the desig-
nated airline of one Contracting Party for

SO 1994: 41

21



SO 1994: 41

tag for befordran till eller frAn den andra
avtalsslutande partens territorium skall fast-
stillas pad en rimlig nivd med vederborlig
hdnsyn till alla relevanta faktorer, daribland
driftskostnader, skilig vinst och tariffer till-
limpade av andra lufttrafikfGretag.

2. De utsedda lufttrafikforetagen skall, sa-
vitt mojligt, komma 6verens om de i punkt 1)
1 denna artikel avsedda tarifferna efter sam-
rdd med andra lufttrafikforetag som bedriver
trafik over hela eller en del av flyglinjen, och
sadan dverenskommelse skall, di s& dr mo;-
ligt, uppnas genom tillimpning av det forfa-
rande som Internationella lufttransportorga-
nisationen (IATA) anvinder vid faststillande
av tariffer.

3. Silunda Overenskomna tariffer skall
tillstdllas de avtalsslutande parternas luft-
fartsmyndigheter for godkdnnande minst nit-
tio (90) dagar fore den foreslagna dagen for
deras inférande. I sirskilda fall kan denna
tidsfrist forkortas, om nimnda myndigheter
kommer 6verens ddrom.

4. Godkidnnandet kan ges uttryckligen.
Om ingendera luftfartsmyndigheten har ut-
tryckt sitt ogillande inom trettio (30) dagar
fran tillstillandet i enlighet med punkt 3) i
denna artikel, skall dessa tariffer anses vara
godkdnda. For den hidndelse att inlaimningsti-
den forkortas enligt punkt 3), kan luftfarts-
myndigheterna komma Sverens om att tiden
for anmilan av ogillande skall vara kortare
an trettio (30) dagar.

5. Om Overenskommelse om en tariff inte
kan tridffas i enlighet med punkt 2) i denna
artikel, eller om den ena luftfartsmyndighe-
ten under den tid som tillimpas enligt punkt
4) 1 denna artikel underrdttar den andra luft-
fartsmyndigheten om sitt ogillande av en i
enlighet med bestimmelserna i punkt 2)
overenskommen tariff, skall de avtalssiutan-
de parternas luftfartsmyndigheter, efter sam-
rdd med luftfartsmyndigheterna i en annan
stat vars rdd de anser virdefulla, strava efter
att faststilla tariffen genom 6msesidig Over-
enskommelse.
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Contratante para el transporte hacia o desde
el territorio de la otra Parte Contratante, se-
ran establecidas a niveles razonables, tenien-
do en cuenta que deben ser considerados to-
dos los factores pertinentes, incluidos los cos-
tos operativos, beneficios razonables y las ta-
rifas de otras empresas.

2. Las tarifas mencionadas en el pardgrafo
1 de este Articulo, seran convenidas, dentro
de lo posible, por las empresas aéreas desig-
nadas, luego de una consulta con las otras
empresas aéreas que operan sobre la totali-
dad o parte de la ruta, y dicho acuerdo debe-
rd, de ser posible, ser alcanzado en base al
uso de los procedimientos de la Asociacion
de Transporte Aéreo Internacional (IATA)
para la elaboracion de las tarifas.

3. Las tarifas asi convenidas, seran some-
tidas a la aprobacion de las autoridades aero-
natiticas de las Partes Contratantes, con por
lo menos (90) dias antes de la fecha prevista
para su aplicacion. En casos especiales, este
periodo puede ser reducido, en base a un
acuerdo de las mencionadas autoridades.

4. Esta aprobacion puede ser dada expre-
samente. Si ninguna de las autoridades aero-
natticas ha expresado desaprobacidon dentro
de los treinta (30) dias de la fecha de la pre-
sentacion, de acuerdo con el pardgrafo 3 de
este Articulo, estas tarifas serdn consideradas
como aprobadas. En caso de que el periodo
de aprobacion se reduzca tal como estd
previsto en el paragrafo 3; las autoridades
aeronatiticas pueden convenir que el periodo
dentro del cual cualquier desaprobacion deba
ser notificada, debera ser inferior a los treinta
(30) dias.

5. Si una tarifa no puede ser acordada en
base al paragrafo 2 de este Articulo, o si du-
rante el periodo a que se hace mencion en el
pardgrafo 4 de este Articulo, una Autoridad
Aeronaltica notifica a la otra Autoridad Ae-
ronautica su desaprobacidon de cualquier tari-
fa convenida en base a las disposiciones del
paragrafo 2, las autoridades aeronauticas de
las Partes Contratantes deberdn, previa con-
sulta con las autoridades aeronauticas de otro
Estado cuyo consejo aquellas consideren uti-
les, realizar todo intento para determinar la
tarifa de comiin acuerdo.



carriage to or from the territory of the other
Contracting Party shall be established at rea-
sonable levels, due regard being paid to all
relevant factors, including cost of operation,
reasonable profit and the tariffs of other air-
lines.

2. The tariffs referred to in paragraph 1) of
this Article shall, if possible, be agreed by the
designated airlines, after consultation with
the other airlines operating over the whole or
part of the route, and such agreement shall,
wherever possible, be reached by the use of
the procedures of the International Air
Transport Association for the working out of
tariffs.

3. The tariffs so agreed shall be submitted
for the approval of the aeronautical authori-
ties of the Contracting Parties at least NINE-
TY (90) days before the proposed date of
their introduction. In special cases, this peri-
od may be reduced, subject to the agreement
of the said authorities.

4. This approval may be given explicitly.
If neither of the aeronautical authorities has
expressed disapproval within THIRTY (30)
days from the date of submission, in accor-
dance with paragraph 3) of this Article, these
tariffs shall be considered as approved. In the
event of the period for submission being re-
duced, as provided for in paragraph 3) the
aeronautical authorities may agree that the
period within which any diapproval must be
notified shall be less than THIRTY (30) days.

5. If a tariff cannot be agreed in accor-
dance with paragraph 2) of this Article, or if,
during the period applicable in accordance
with paragraph 4) of this Article, one aero-
nautical authority gives the other aeronauti-
cal authority notice of its disapproval of any
tariff agreed in accordance with the provi-
sions of paragraph 2), the aeronautical au-
thorities of the Contracting Parties shall,
after consultation with the aeronautical au-
thorities of any other State whose advice they
consider useful, endeavour to determine the
tariff by mutual agreement.
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6. Om luftfartsmyndigheterna inte kan
enas om en tariff som understillts dem enligt
punkt 3) i denna artikel, eller om faststdllan-
de av en tariff enligt punkt 5) i denna artikel,
skall tvisten avgoras i enlighet med bestim-
melserna i artikel 21 i detta avtal.

7. En tariff som faststillts i enlighet med
bestimmelserna i denna artikel skall gilla till
dess att en ny tariff har faststillts. Oberoende
hérav far en tariffs giltighetstid inte forlingas
enligt denna punkt for lingre tid dn tolv ma-
nader frin den dag da den annars skulle ha
upphort att gilla.

ARTIKEL 17

Forbjudna omrdden

Envar avtalsslutande part dger ritt att av
militdra skil eller i den allménna sidkerhetens
intresse inskridnka eller forbjuda trafik med
luftfartyg tillhérande den andra partens ut-
sedda lufttrafikforetag Gver vissa omraden av
sitt territorium under forutsittning att dessa
inskridnkningar och forbud dvenledes tillim-
pas avseende luftfartyg tillhrande det egna
utsedda lufttrafikforetaget och tredje stats
lufttrafikforetag - som bedriver regelbunden
internationell lufttrafik, allt i enlighet med
artikel 9 i konventionen.

ARTIKEL 18
Utbyte av statistik

Den ena avtalsslutande partens luftfarts-
myndigheter skall tillstdlla den andra avtals-
slutande partens luftfartsmyndigheter pa des-
sas begdran sddana periodiska eller andra sta-
tistiska uppgifter som rimligtvis kan anses
nddvéndiga for granskning av den kapacitet
som tillhandahAlls i den 6verenskomna trafi-
ken av den forstndmnda avtalsslutande par-
tens utsedda lufttrafikféretag. Dessa uppgif-
ter skall innehdlla alla upplysningar som er-
fordras for att faststilla den trafikvolym som
befordrats av lufttrafikforetaget i den Sver-
enskomna trafiken samt utgingspunkter och
destinationsorter for denna trafik.
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6. Si las autoridades aeronaiiticas no pudi-
eran llegar a un acuerdo sobre cualquier tari-
fa sometida a su consideracién en base al
paragrafo 3 de este Articulo, o sobre la deter-
minacion de cualquier tarifa en base al para-
grafo 5 del presente Articulo, la controversia
debera resolverse de conformidad con las dis-
posiciones del articulo 21 del presente Acuer-
do.

7. Una tarifa establecida en base a las dis-
posiciones de este Articulo quedara en vigen-
cia hasta que haya sido establecida una nueva
tarifa. No obstante, una tarifa no debera ser
extendida en virtud de este punto por mds de
DOCE (12) meses luego de la fecha en la cual
de otro modo habria perdido vigencia.

ARTICULQ 17

Zonas prohibidas

Por razones militares o de seguridad publi-
ca, cada Parte podra restringir o prohibir los
vuelos de las aeronaves de la empresa desig-
nada por la otra Parte sobre ciertas zonas de
su territorio, siempre que, dichas restriccio-
nes o prohibiciones, se apliquen igualmente a
las aeronaves de la empresa designada de la
primera Parte y de las empresas de transporte
aéreo de terceros Estados que exploten servi-
cios aéreos internacionales regulares, todo
ello de conformidad con el Articulo 9° del
Convenio.

ARTICULO 18

Intercambio estadistico

Las Autoridades Aeronaiiticas de cualqui-
era de las Partes Contratantes suministraran
a las Autoridades Aeronauticas' de la otra
Parte Contratante, a solicitud de la segunda,
informes estadisticos periddicos u otros, se-
gun sea requerido en forma razonable, a los
fines de efectuar una revision de la capacidad
suministrada en los servicios convenidos por
la empresa aérea designada de la primera
Parte Contratante. Dichos informes inclu-
irdn toda la informacidn requerida para de-
terminar la cantidad de trafico transportado
por la empresa aérea y el origén y destino de
tal trafico en los servicios convenidos.



6. If the aeronautical authorities cannot
agree on any tariff submitted to them under
paragraph 3) of this Article, or on the deter-
mination of any tariff under paragraph 5) of
this Article, the dispute shall be settled in
accordance with the provisions of Article 21
in this Agreement.

7. A tariff established in accordance with
the provisions of this Article shall remain in
force until a new tariff has been established.
Nevertheless, a tariff shall not be prolonged
by virtue of this paragraph for more than
twelve months after the date on which it oth-
erwise would have expired.

ARTICLE 17

Prohibited areas

Each Party may, for reasons of military
necessity or public safety, restrict or prohibit
the flights of the aircraft of the designated
airline of the other Party across certain areas
of its territory, provided that such restric-
tions or prohibitions are equally applied to
the aircraft of the designated airline of the
first Party or of the airlines of third States
operating scheduled international air ser-
vices, all this according to Article 9 of the
Convention.

ARTICLE 18

Exchange of statistics

The aeronautical authorities of either Con-
tracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party at
the latter’s request such periodic or other
statements of statitistics as may be reason-
ably required for the purpose of reviewing
the capacity provided on the agreed services
by the designated airline of the first Contract-
ing Party. Such statements shall include all
information required to determine the
amount of traffic carried by the airline and
the origin and destination of such traffic on
the agreed services.
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ARTIKEL 19

Overtridelser begdngna av de utsedda lufitra-
fikforetagen

Overtridelser av lufttrafikbestimmelserna
som begds av personal tillhdrande den ena
avtalsslutande partens utsedda lufttrafikfGre-
tag skall meddelas till denna avtalsslutande
parts luftfartsmyndigheter av den fordrags-
slutande parts myndigheter pa vars territori-
um Overtrddelsen har begatts. Om Overtra-
delsen dr av allvarlig art, skall sddan myndig-
het ha ritt att begidra att limpliga atgdrder
vidtages.

ARTIKEL 20
Samrdd och dndringar

1. I en anda av ndra samarbete skall de
avtalsslutande parternas luftfartsmyndighe-
ter samrada frén tid till annan i syfte att
sikerstilla genomforandet och en tillfreds-
stillande efterlevnad av bestimmelserna i
detta avtal och dess bilagor.

2. Endera avtalsslutande parten kan begi-
ra samrad, som kan ske antingen muntligt
eller genom skriftvdxling, och som skall inle-
das nittio (90) dagar efter den dag d& sddan
begiran mottagits, sivida inte bada avtalsslu-
tande parter kommer 6verens om att forldnga
denna period.

3. Om endera avtalsslutande parten anser
det dnskvért att dndra bestimmelserna i det-
ta avtal, kan den begira samrdd med den
andra avtalsslutande parten. Sidant samrd,
som kan ske mellan luftfartsmyndigheterna,
antingen muntligen eller genom skriftvix-
ling, skall inledas inom sextio (60) dagar efter
dagen for sddan begdran. Varje dndring som
man salunda kommit Overens om triader i
kraft nir den har bekriftats genom diploma-
tisk notevéxling.

4. Andringar i bilagorna till detta avtal
kan géras genom direkt Gverenskommelse
mellan de avtalsslutande parternas luftfarts-
myndigheter.
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ARTICULO 19

Infracciones de las empresas aéreas designa-
das

Las infracciones a los reglamentos de nave-
gacion aérea que cometa el personal de la
empresa designada por una Parte Contratan-
te seran comunicadas a las Autoridades Aero-
nauticas de dicha Parte Contratante por las
Autoridades Aeronauticas de la Parte Cont-
ratante en cuyo territorio se haya cometido la
infraccidn. Si la infraccion reviste un céracter
grave dicha autoridad tendra derecho a soli-
citar se adopten medidas adecuadas.

ARTICULO 20

Consulta y enmiendas

1. En un espiritu de estrecha colaboracién,
las Autoridades Aeronaiticas de las Partes
Contratantes se consultardin mutuamente en
forma periodica con miras a asegurar la apli-
cacion y el satisfactorio cumplimiento de las
disposiciones del presente Acuerdo y Anexos.

2. Cualquiera de las Partes Contratantes
puede solicitar una consulta que puede re-
alizarse por medio de un debate o por corres-
pondencia y que debera comenzar dentro de
un periodo de noventa (90) dias a partir de la
fecha de recibo de la solicitud, a menos que
ambas Partes Contratantes lleguen a un acu-
erdo sobre una extension del periodo.

3. Si cualquiera de las Partes Contratantes
considera deseable modificar los términos
del Presente Acuerdo, puede solicitar una
consulta con la otra Parte Contratante. Dicha
consulta, que puede ser efectuada entre las
Autoridades Aeronaiticas y por medio de
conversaciones o correspondencia, debera
comentar dentro de un periodo de sesenta
(60) dias a partir de la fecha de la solicitud.
Cualquier modificacién asi convenida entra-
rd en vigor luego de ser confirmada mediante
un intercambio de notas diplomaticas.

4. Las modificaciones de los Anexos a este
Acuerdo pueden ser convenidas directamen-
te entre las Autoridades Aeronauticas de las
Partes Contratantes.



ARTICLE 19
Offences of the designated airlines

Offences to air navigation regulations com-
mitted by the personnel of the designated
airline of one Contracting Party shall be com-
municated to the aeronautical authorities of
such Contracting Party by the aeronautical
authorities of the Contracting Party in whose
territory the offence has been committed. If
the offence assumes a grave character such
authority shall have the right to request the
adoption of adequate measures.

ARTICLE 20

Consultations and amendments

1. In the spirit of close cooperation, the
aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall consult each other from time to
time with a view to ensuring the implementa-
tion of, and satisfactory compliance with, the
provisions of the present Agreement and the
Annexes hereto.

2. Either Contracting Party may request
consultation, which may be through discus-
sion or by correspondence and shall begin
within a period of NINETY (90) days of the
date of receipt of the request, unless both
Contracting Parties agree to an extension of
the period.

3. If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify the terms of the
present Agreement, it may request consulta-
tion with the other Contracting Party. Such
consultation, which may be between aero-
nautical authorities and which may be
through discussion or correspondence, shall
begin within a period of SIXTY (60) days
from the date of the request. Any modifica-
tion so agreed shall come into effect after
confirmation thereof by an exchange of di-
plomatic notes.

4. Modifications to the Annexes to this
Agreement may be made by direct agreement
between the aeronautical autorithies of the
Contracting Parties.
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ARTIKEL 21
Lésning av vister

1. Om tvist uppkommer rérande tolkning-
en eller tillimpningen av detta avtal och dess
bilagor, skall de avtalsslutande parterna stri-
va efter att 16sa denna genom forhandlingar
sinsemellan.

2. Om parterna ¢j kan 16sa tvisten genom
sddana forhandlingar, skall den hénskjutas
for avgorande till en skiljedomstol, som skall
ha foljande sammansittning och funktioner:

a) Skiljedomstolen skall best3 av tre med-
lemmar. Vardera parten skall utse en skilje-
domare och dessa skall utse den tredje, som
inte fir vara av ndgondera partens nationali-
tet.

b) Tillkallandet av de tva forsta skiljedo-
marna skall ske inom sextio (60) dagar fran
den dag endera avtalsslutande parten motta-
git en diplomatisk note med begiiran om skil-
jedom.

Den tredje skiljedomaren skall utses inom
trettio (30) dagar efter tillkallandet av de
bada forsta skiljedomarna.

¢) Om de i b) ovan angivna tidsfristerna
inte iakttas, skall parterna, i avsaknad av an-
nat avtal begira att rddsordforanden i Inter-
‘nationella civila luftfartsorganisationen
(ICAO) utser limpliga skiljedomare. Skulle
nimnda ordférande ha samma nationalitet
som en av parterna eller pa annat sitt vara
forhindrad att utéva sina funktioner, skall
hans ersattare utse skiljedomarna.

d) Skiljedomstolen skall anta sina egna
regler och fatta sitt avgérande med majori-
tetsbeslut inom trettio (30) dagar efter dagen
for sitt bildande. Denna period kan forlingas
genom Overenskommelse mellan parterna.

e) Skiljedomstolens beslut skall vara bin-
dande for bada parter. Varje part skall bira
kostnaderna for sin skiljedomare. Kostnader-
na for den tredje skiljedomaren skall delas
lika.
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ARTICULO 21

Solucion de controversias

1. En caso de surgir algiin desacuerdo res-
pecto a la interpretacion o aplicacion del pre-
sente Acuerdo y sus Anexos, las Partes trata-
rdn de ponerse de acuerdo mediante negoci-
aciones entre ellas.

2. Si las Partes no llegasen a una solucién
mediante dichas negociaciones, la cont-
roversia se someterd a la decisién de un Tri-
bunal de Arbitraje, cuya constitucion y fun-
cionamiento, se sujetara a lo siguiente:

a) El Tribunal estard integrado por tres
miembros. Cada parte nombrard un arbitro y
el tercero serd designado por acuerdo de los
dos anteriores y no podra ser nacional de
ninguna de las Partes.

b) El nombramiento de los dos primeros
arbitros se efectuara dentro del término de
sesenta (60) dias, a partir de la fecha en que
una de las Partes reciba la nota diplomatica
de la otra Parte, solicitando el Arbitraje. El
tercer arbitro serd nombrado dentro de los
treinta (30) dias siguientes a la designacién
de los dos primeros.

¢) Si no se observasen los plazos del inciso
anterior, las Partes a falta de otro acuerdo,
podran solicitar al Presidente del Consejo de
la Organizacién de Aviacidn Civil Interna-
cional (OACI) los nombramientos pertinen-
tes. En caso de que dicho Presidente tenga la
nacionalidad de una de las Partes, o esté im-
pedido de otra manera, su sustituto efectuara
los nombramientos.

d) El Tribunal de Arbitraje adoptard su
propio reglamento y emitird su fallo por ma-
yoria de votos, dentro de treinta (30) dias a
partir de la fecha de su constitucidon. Este
plazo podra prorrogarse por acuerdo de am-
bas Partes.

e€) Las decisiones del Tribunal de Arbitraje
serdan obligatorias para ambas Partes. Cada
Parte sufragard las costas de su drbitro. Las
costas del tercer drbitro serdan cubiertas en
proporciones iguales.



ARTICLE 21

Settlement of disputes

1. If any dispute arises relating to the in-
terpretation or application of the present
Agreement and its Annexes, the Parties shall
endeavour to settle it by negotiation between
themselves.

2. If the Parties fail to reach a settlement
by such negotiations, the dispute shall be sub-
mitted to the decision of an Arbitral Tribu-
nal, which shall have the following composi-
tion and functions:

a) The Tribunal shall be formed by three
members. Each Party shall nominate an arbi-
trator and the third one shall be agreed upon
by the two arbitrators so chosen, provided
that such third arbitrator shall not be a na-
tional of any of the Parties.

b) The nomination of the first two arbitra-
tors shall be done within a period of SIXTY
(60) days from the date of receipt by either
Contracting Party of a diplomatic note re-
questing arbitration.

The third arbitrator shall be nominated
within a period of THIRTY (30) days follow-
ing the nomination of the first two.

¢) Ifthe periods of the preceding clause are
not complied with, the Parties, in lack of
another agreement, shall request the Presi-
dent of the Council of the International Civil
Aviation Organization (ICAO) to appoint the
relevant arbitrators. If the said President has
the nationality of one of the Parties or is
otherwise prevented from acting, his substi-
tute shall appoint the arbitrators.

d) The Arbitral Tribunal shall adopt its
own rules and regulations and shall give its
decision by majority vote, within a period of
THIRTY (30) days as from the date of its
establishment. This period may be extended
upon agreement of both Parties.

¢) The decisions of the Arbitral Tribunal
shall be obligatory to both Parties. Each Par-
ty shall pay the expenses of its arbitrator. The
expenses of the third arbitrator shall be
equally shared.
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ARTIKEL 22

Andringar till f5ljd av multilaterala avtal

Om ett multilateralt luftfartsavtal trader i
kraft 1 forhallande till bada avtalsslutande
parter, skall foreliggande avtal dndras sa att
det Overensstimmer med bestimmelserna i
namnda avtal.

ARTIKEL 23
Registrering
Detta avtal och varje dndring dar skall

registreras hos Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAQ).

ARTIKEL 24

Avtalets ikrafttrddande

1. Detta avtal och dess bilagor skall be-
kraftas i enlighet med parternas respektive
interna lagstiftning och trader i kraft slutgil-
tigt da de rittsliga kraven uppfyllts, vilket
skall ske i Stockholm.

2. Bestimmelserna i detta avtal och i dess
bilagor trdder provisoriskt i kraft dagen for
undertecknandet.

ARTIKEL 25

Uppsdgning

Vardera avtalsslutande parten kan nir som
helst underrdtta den andra avtalsslutande
parten om sitt beslut att sdga upp detta avtal.
Saddan underrittelse skall samtidigt tillstdllas
Internationella civila luftfartsorganisationen
(ICAOQ). Foreligger sadan underrittelse, upp-
hor avtalet att gilla tolv (12) manader efter
den dag da den andra avtalsslutande parten
har mottagit underrittelsen, sdvida inte upp-
sdgningen Aatertas genom Overenskommelse
mellan de avtalsslutande parterna fore ut-
gangen av denna period. Om inte den andra
avtalsslutande parten erkdnner mottagandet
av underrittelsen, skall underrittelsen anses
vara mottagen fjorton (14) dagar efter det att
densamma mottagits av Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO).
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ARTICULO 22

Modificaciones por convenios multilaterales

Si un Convenio Multilateral sobre el trans-
porte aéreo entra en vigor con respecto a
ambas Partes Contratantes, el Presente Acu-
erdo serd enmendado de conformidad con las
disposiciones de dicho Convenio.

ARTICULO 23

Registro del acuerdo

El presente Acuerdo y cualquier modifica-
cion al mismo sera registrado ante la Orga-
nizacion de Aviacidn Civil Internacional.

ARTICULO 24

Entrada en vigor del acuerdo

1. Este Acuerdo y sus Anexos seran apro-
bados de conformidad con las respectivas le-
gislaciones internas de las Partes y entrardn
en vigor definitivamente a partir de la notifi-
cacion del cumplimiento de los requerimien-
tos legales que tendra lugar en la Ciudad de
Estocolmo.

2. Sin perjuicio de ello, las disposiciones
del presente Acuerdo y sus Anexos se aplica-
ran provisionalmente a partir de su firma.

ARTICULO 25

Terminacion

Cualquiera de las Partes Contratantes pu-
ede en cualquier momento notificar a la otra
Parte Contratante sobre su decision de dar
por concluido el Presente Acuerdo. La de-
nuncia deberd ser comunicada simultdne-
amente a la Organizacidon de Aviacion Civil
Internacional. En dicho caso el presente Acu-
erdo cesara en sus efectos doce (12) meses
después de la recepcion de la notificacion por

la otra Parte Contratante. Sin embargo, las

Partes Contratantes podran acordar el retiro
de la denuncia formulada antes que expire
dicho periodo. Si la otra Parte Contratante
no acusare recibo de la notificacién de de-
nuncia, se considerara que la misma fué reci-
bida CATORCE (14) dias después de la fecha
de recepcion del aviso por parte de la Orga-
nizacion de Aviacién Civil Internacional.



ARTICLE 22

Modifications by Multilateral Agreements

If a Multilateral Agreement on air trans-
portation enters into force in respect of both
Contracting Parties, the present Agreement
shall be amended so as to conform with the
provisions of the said Agreement.

ARTICLE 23

Registration

The present Agreement and any modifica-
tion thereto shall be registered with the Inter-
national Civil Aviation Organization.

ARTICLE 24

Entry into force of the Agreement

1. This Agreement and its Annexes shall
be confirmed in accordance with the respec-
tive internal legislations of the Parties and
shall enter into force definitely as from the
accomplishment of legal requirements that
shall take place in the city of Stockholm.

2. The provisions of the present Agree-
ment and its Annexes shall enter provisional-
ly into force from the date of its signature.

ARTICLE 25

Termination

Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate the present Agree-
ment. Such notice shall be communicated si-
multaneously to the International Civil Avi-
ation Organization. If such notice is given,
the present Agreement shall terminate
TWELVE (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice to terminate is with-
drawn by agreement between the Contracting
Parties before the expiration of that period.
In the absence of acknowledgement of receipt
by the other Contracting Party, notice shall
be deemed to have been received FOUR-
TEEN (14) days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organiza-
tion.
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Till bekréftelse hdrav har undertecknade,
dartill vederborligen befullmiktigade av sina
respektive regeringar, undertecknat detta av-
tal.

Som skedde i Buenos Aires den 16 juni
1988 i tre original pa svenska, spanska och
engelska spraken. I hidndelse av menings-
skiljaktighet skall den engelska texten 4ga
vitsord.

F6r Konungariket Sveriges regering
Gun Nilsson
For Republiken Argentinas regering

Susana Ruiz Cerutti
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En fe de lo cual, los abajo firmantes, estan-
do debidamente autorizados por sus respec-
tivos gobiernos han suscripto este Acuerdo.

Hecho en Buenos Aires a los dieciseis dias
del mes de junio del afio mil novecientos
ochenta y ocho, en dos originales cada uno de
ellos en los idiomas sueco, espaiiol e inglés.
En caso de divergencia prevalecerd el texto
inglés.

Por el Gobierno del Reino de Suecia
Gun Nilsson

Por el Gobierno de La Republica Argentina

Susana Ruiz Cerutti



IN WITNESS WHEREOF, the under-
signed, being duly authorized by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
ment.

DONE at BUENOS AIRES this sixteenth
day of June of the year 1988.

In three originals in the Swedish, Spanish
and English languages.

In case of dispute the English text shall
prevail.

For the Government of the Kingdom of
Sweden
Gun Nilsson

For the Government of the Republic of
Argentina
Susana Ruiz Cerutti
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BILAGA 1
Linjeforteckning

Flyglinjer som skall trafikeras i bida riktningarna av det av Konungari-
ket Sveriges regering utsedda lufttrafikforetaget:

Punkt i Sverige: Mellanliggande Punkt i Argentina:  Punkt

punkter: dédrbortom:

Stockholm Lissabon; Buenos Aires Santiago;
en punkt i Montevideo
Afrika;
Rio de Janeiro;
Sao Paulo;
Montevideo

Konungariket Sveriges utsedda lufttrafikforetag kan, p&d nigon eller
samtliga flygningar, underlata att landa pa vilken som helst av ovannamn-
da punkter, forutsatt att den dverenskomna trafiken borjar pd punkter i
Sverige.

Ingenting forhindrar att det av Konungariket Sverige utsedda lufttrafik-
foretaget trafikerar andra punkter 4n sddana som anges i denna bilaga,
forutsatt att kommersiella rittigheter inte utdvas mellan dessa punkter och
punkter inom den andra avtalsslutande partens territorium.

BILAGA 2
Linjeforteckning

Flyglinjer som skall trafikeras i b&da riktningarna av det av Republiken
Argentinas regering utsedda lufttrafikforetaget:

Punkt i Argentina:  Mellanliggande Punkt 1 Sverige: Punkt
punkter: dédrbortom:

Buenos Aires Sao Paulo; Stockholm att avtalas
Rio de Janeiro;
en punkt i
Afrika;
tva punkter i
Europa*
att avtalas

Republiken Argentinas utsedda lufttrafikforetag kan, pd nagon eller
samtliga flygningar, underlata att landa pa vilken som helst av ovanndmn-
da punkter, forutsatt att den Sverenskomna trafiken borjar p& punkter i
Republiken Argentina.

Ingenting forhindrar att det av Republiken Argentina utsedda lufttrafik-
foretaget trafikerar andra punkter dn sidana som anges i denna bilaga,
forutsatt att kommersiella rittigheter inte utovas mellan dessa punkter och
punkter inom den andra avtalsslutande partens territorium.

* undantaget i Danmark och Norge



ANEXO 1
Plan de Rutas

Rutas a ser operadas en ambas direcciones por la linea aérea designada por
el Gobierno del Reino de Suecia:

Punto en Suecia Puntos intermedios Punto en Argentina Puntos mds alla
Estocolmo Lisboa Buenos Aires Santiago de
Un punto en Africa Chile
Rio de Janeiro Montevideo
San Pablo
Montevideo

La linea aérea designada por el Reino de Suecia puede, en cualquiera o
en todos los vuelos, omitir la escala en cualquiera de los puntos arriba
mencionados a condicién de que el servicio convenido comience en pun-
tos de Suecia.

Nada impedird a la linea aérea designada por el Reino de Suecia servir
puntos que no sean los especificados en el presente Anexo a condicion de
que no se ejerzan derechos comerciales entre estos puntos y los puntos en
el territorio de la otra Parte Contratante.

ANEXO [1
Plan de Rutas

Rutas a ser operadas en ambas direcciones por la linea aérea designada
por el Gobterno de la Republica Argentina:

Punto en Argentina Puntos intermedios Punto en Suecia Punto mas alla

Buenos Aires San Pablo Estocolmo a ser acordado
Rio de Janeiro
Un punto en Africa
2 puntos en Europa*
a ser acordados

La linea aérea designada de la Republica Argentina puede, en cualquiera
o en todos los vuelos, omitir Ia escala en cualquiera de los puntos arriba
mencionados a condicién de que el servicio convenido comience en pun-
tos de la Republica Argentina.

Nada impedird a la linea aérea designada de la Repiblica Argentina
servir puntos que no sean los especificados en este Anexo a condicién de
que no se ejerzan derechos comerciales entre estos puntos y los puntos en
el territorio de la otra Parte Contratante.

* Excepto en Dinamarca y Noruega.
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ANNEX 1
Route Schedule

Routes to be operated in both directions by the airline designated by the
Government of the Kingdom of Sweden:

Point in Sweden Intermediate points Point in Argentina  Points beyond
Stockholm Lisbon Buenos Atres Santiago de
One point in Africa Chile
Rio de Janeiro Montevideo
Sao Paulo
Montevideo

The designated airline of the Kingdom of Sweden may, at any or all
flights, omit calling at any of the above points provided that the agreed
service begins at points in Sweden.

Nothing will prevent the designated airline of the Kingdom of Sweden to
serve points other than specified in this Annex provided that no commer-
cial rights are exercised between these points and points in the territory of
the other Contracting Party.

ANNEX 11

Route Schedule

Routes to be operated in both directions by the airline designated by the
Government of the Republic of Argentina:

Point in Argentina  Intermediate points Point in Sweden Point beyond
Buenos Aires Sao Paulo Stockholm to be agreed
Rio de Janeiro upon

One point in Africa
2 points in Europe*
to be agreed upon

The designated airline of the Republic of Argentina may, at any or all
flights, omit calling at any of the above points provided that the agreed
service begins at points in the Republic of Argentina.

Nothing will prevent the designated airline of the Republic of Argentina
to serve points other than specified in this Annex provided that no com-
mercial rights are exercised between these points and points in the terri-
tory of the other Contracting Party.

* Except in Denmark and Norway

Norstedts Tryckeri AB, Stockholm 1994



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

