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1 Sammanfattning

Syftet med denna rapport &r att beskriva féljdpaverkan pa omgivande anlaggningar och
sparsystem av att bygga ut kapaciteten mellan Stockholms centralstation och Stockholms
sodra station med ett tredje spar.

I centrala Stockholm ar det idag mycket trangt pa sparen och det uppstar ofta forseningar i
tagtrafiken. Pa dagens tva spar ar det mojligt att kdra 24 tag per timme och riktning, varav
13-14 pendeltdg och 10-11 fjérr-, regional- och godstag. Den ombyggnad som pagar séder
om centralen (Tegelbacken) kommer att forbattra kvaliteten i tagtrafiken och mojliggdra en
utékning av trafiken till 28 tag per timme och riktning. Innan den ékningen utnyttjas for fler
tadg kommer dock punktligheten i trafiken att forbattras. Med ett tredje spar mellan
Stockholms centralstation och Stockholms sddra station ar det mojligt att kora 32 tag per
timme och riktning, var av 18 pendeltag och 14 fjarr-, regional- och godstag.

Om ett system med tre spar mellan Stockholms centralstation och Stockholms sddra station
ska fungera med en trafik pa 32 tag per timme och riktning kravs omfattande atgarder och
eventuellt ett nytt spar pa Stockholms centralstation i sodergaende riktning. For att klara fler
genomgéende fjarr-/regionaltég behdvs dven ett nytt spar i norrgende riktning. Atgarden
uppskattas kosta minst 2 000 — 3 000 miljoner kronor. | detta finns mycket stora osékerheter
och atgarden innebar stor paverkan pa omgivningen och tagtrafiken under byggtiden.

For att fa ett system som klarar forseningar pa tag som kommer till Stockholm utifran landet
och lanet behdvs ytterligare spar for pendeltdgen vid Karlberg, Stockholms sddra station och
Arstaberg. Det gar att kora 32 tag per timme med ett tredje spar mellan Stockholms
centralstation och Stockholms sodra station dven utan hela denna atgard, men systemet blir
stérningskansligt. Atgérder i Karlberg och Arstaberg uppskattas kosta cirka 550 — 950
miljoner kronor. FOr Stockholms sddra station har ingen uppskattning kunnat géras, men
atgarder dar blir troligen &annu dyrare. Paverkan pa omgivningen och tagtrafiken under
byggtiden blir omfattande.

Fler genomgaende fjarr-/regionaltdg norr om Stockholms centralstation kraver vissa atgarder
i bangarden, men dven med dessa atgarder finns en risk att punktligheten forsamras jamfort
med idag. Atgérderna ar av begransad omfattning, men ger en stor begréansning i tagtrafiken
under byggtiden.

For att kunna utnyttja det tredje sparet maximalt krévs att tagen kér i kolonn, bade pendeltag
och regional- och fjarrtag. For regional- och fjarrtagen medfor detta stora begransningar i
och med att tiden mellan tagen kan vara kortare i det centrala snittet jamfort med langre ut i
systemet. Det beror pa att tdgen gar mycket snabbare langre ut fran Stockholm samt att
signalsystemet inte &r anpassat till en riktigt tat trafik. Foljden blir farre beroenden i hur
tagen kan gora uppehall samt langre restid for resenarerna. Kostnaden for att uppgradera
signalsystemet till den niva som skulle kravas bedéms som mycket omfattande.
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En utokning av antalet tag pa Stockholms centralstation, med fler resande, ger en 6kad
belastning pa plattformar, uppgangar och i gangtunnlar, som redan idag &r hart belastade.
For att minska trangseln pa plattformarna och i gangtunnlarna behévs bredare gangtunnlar,
nya uppgangar samt ytterligare gangtunnlar. Kostnaden for dessa atgarder uppskattas ligga i
storleksordningen 600 — 850 miljoner kronor.

2 Kapaciteten i omradet

2.1 Bakgrund

Inom det aktuella omradet ar det idag ett hogt kapacitetsutnyttjande och sma marginaler i
tagtrafiken, vilket medfor att det ofta uppstar forseningar i trafiken. Pa den mest kritiska
strackan mellan Karlberg och Alvsjo finns sammanlagt tio olika punkter dar oberoende
tagfloden blandas, se nedanstaende figur 2.1. Alla dessa punkter medfér konflikter mellan
tagen vilket gor att for att klara en acceptabel punktlighet sa maste det finnas extra
marginaler i systemet. Dessutom skapar dessa punkter beroenden mellan tagen vilket ger
kapacitetsforluster i resten av jarnvégssystemet.

| omradet finns ocksa fem platser dar tagen gor uppehall for pa- och avstigande. Den tid som
tagen gor uppehall vid plattformen varierar ganska mycket beroende pa att det ibland ar flera
resendrer som skall ga pa och av och ibland hander det oférutsedda saker vid uppehallen.
Detta medfor att det aven har kravs ytterligare extratid for att parera variationerna sa att det
inte leder till att efterfoljande tag ocksa blir forsenade.

Stockholm

Alvsjo Arstaberg Stockholm Central Karlberg

Sddra
/_/e N SE D
78 N -
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=/
Alvsjo Norra
godsbangard station

Figur 2.1

Genom det centrala snittet passerar under maxtimmen som mest 24 tag i ena riktningen
varav 13-14 pendeltag och 10-11 fjarr-, regional och godstag.

Rapport 9_Paverkan pa Stockholms centralstation och Karlberg_Ytsparsutredningen_ version 3 2006-12-11.doc 4 (11)



Datum Diarienummer

2006-12-11 BRO 06-2148/AL10

2.2 Kapacitet med ett tredje spar

Ett tredje spar mellan Stockholms centralstation och Stockholms sodra station utnyttjas
effektivast om de bada yttre sparen anvands enkelriktat precis som idag och mittsparet
anvands vaxelvis for norrgaende och sédergaende tag. Mittsparet maste anvéandas i bada
riktningarna eftersom tagflodena &r relativt jamnstora och storst kapacitet i sparsystemet fas
om mittsparet endast anvands av pendeltag medan de yttre trafikeras av bade pendeltag,
fjarrtag och regionaltag.

En konsekvens av tresparsldsningen ar, om kapaciteten skall utnyttjas maximalt, att
pendeltagen och fjarr/regionaltagen maste ga i kolonner. Med det menas att flera pendeltag
gar i en tat foljd efter varandra och fjarr- och regionaltagen gar i en tét foljd efter varandra.
Detta har i sin tur paverkan pa stationerna i omradet i och med att de maste kunna ta emot
flera tdg av samma typ efter varandra som skall stanna pa stationen. En annan foljdpaverkan
ar att tagen inte kan ga lika tatt efter varandra langre ut i systemet pa grund av att tagen
haller en hogre hastighet dar, samt att signalsystemet inte dr anpassat for en lika tat trafik,
jamfort med i det centrala omradet. Detta far stora konsekvenser och skapar beroenden i hur
tagen kan gora uppehall vid stationerna, exempelvis Flemingsberg och Sodertéalje syd samt
medfor att det &r nddvandigt att lagga in gangtidspaslag for vissa tag. Det ger i sin tur langre
restid for resendrerna.

Alvsjo Arstaberg Stockholm Stockholm Karlberg
Sddra Central _

A

X

=/

Alvsjo Norra
godsbangard station

Figur 2.2. Med ett tredje spar i det centrala snittet uppstar ytterligare tva punkter dar tagen blandas
jamfort med dagens situation.

Utgangspunkten i den hér studien har varit att utga ifran fran den mojliga kapaciteten med
ett tredje spar och beskriva vilka konsekvenser detta staller pa omgivande infrastruktur. Pa
strackan mellan Stockholms sodra station och Stockholms centralstation &r utgangspunkten
att det ar mojligt att trafikera med totalt 32 tag, 18 pendeltdg och 14 fjarr-, regional- och
godstag.

Rapport 9_Paverkan pa Stockholms centralstation och Karlberg_Ytsparsutredningen_ version 3 2006-12-11.doc 5 (11)



Datum Diarienummer

2006-12-11 BRO 06-2148/AL10

2.3 Stockholms centralstation

Idag finns det tva plattformsspar i varje riktning avsedda for pendeltadg pa Stockholms
centralstation (spar 13-16). Fjarr- och regionaltag har tre plattformsspar i varje riktning
pa genomfartsbangarden (spar 10-12 och 17-19) samt ytterligare atta i norra séacken.
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Figur 2.3. Befintlig bangard pa Stockholms centralstation.

Pendeltagen fortsatter efter uppehallet pa Stockholms centralstation vidare soderut
respektive norrut. Byte av forare sker regelméssigt pa stationen samt ibland tas tag som det
ar fel pa ur trafik och ersétts med ett nytt tag. De fjarrtdg som kommer soderifran idag gar in
pa spar 17-19 och gar darefter norrut for att stadas och vandas. De kommer darefter tillbaka
och avgar soderut pa spar 10-12.

Om pendeltagstrafiken skall kunna oka fran dagens 13-14 till 18 tag per timme och riktning
sa staller det okade krav pa punktligheten och avgangsdisciplinen pa Stockholms central-
station. Dessutom kan det bli nddvandigt att ta bort forarbyten och tagsattsbyten i och med
att det medfor risker for att forseningar uppstar.

Den kolonntrafikering som blir nédvéndig for att kunna utnyttja tredje sparet medfor att flera
pendeltag och fjarr-/regionaltdg ankommer och avgar tatt efter varandra pa Stockholms
centralstation. Det medfor i sin tur att behovet av flera plattformar dkar. For att klara att kéra
5 fjarr-/regionaltag soderut tatt efter varandra ar det nodvandigt att ha 5 sodergaende
plattformslagen for dessa tag. | befintlig station &r det bara mgjligt att astadkomma 4
stycken, vilket staller krav pa ett tillkommande plattformsspar soderut. For att kunna
mojliggdra genomgaende regional-/fjarrtag norrut sa behdvs aven ett tillkommande
plattformsspar i den riktningen.
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2.4 Karlberg, Stockholms sddra station och Arstaberg

Karlberg har idag fyra plattformsspar. Sparen nyttjas sa att yttersparen anvands for fjarr-
och regionaltag, som inte stannar vid stationen, samt pendeltag pa de tva mittersta sparen. Pa
grund av den hoga belastningen av regional- och fjarrtag pa yttersparen ar det inte mojligt att
anvanda flera plattformsspar for pendeltag. | praktiken ar darfor Karlberg en tvasparsstation
(en plattform i vardera riktningen) for pendeltagen. Det som begréansar kapaciteten &r
uppehallslangden och de tidsvariationer som finns vilket kraver vissa marginaler mellan
tagen. Det & mojligt att utdka trafiken till 18 pendeltag per timme och riktning med ett
tredje spar mellan Stockholms centralstation och Stockholms sddra station under
forutsattning att punktligheten forbattras. | annat fall kan det bli nédvéandigt att astadkomma
ytterligare ett plattformsspar i varje riktning for pendeltagen.

Stockholms sodra station har idag fyra plattformsspar, tva i varje riktning. Pa grund av att
fjarr- och regionaltrafiken soderut inte ar lika omfattande som norrut fran Stockholms
centralstation sa anvands idag bada plattformarna i en riktning fér pendeltadg. Denna
mojlighet kommer att begransas med ett tredje spar mellan Stockholms centralstation och
Stockholms sddra station. Om punktligheten i systemet forbattras bor Stockholms sédra
station klara en trafikering med 18 pendeltag per timme och riktning med ett tredje spar
mellan Stockholms centralstation och Stockholms sédra station. Om inte kan det bli
nodvandigt att dstadkomma ytterligare ett spar i varje riktning forbi stationen.

Arstaberg har ungefar samma forutsattningar som Karlberg. Tagens uppehéllstid vid
Arstaberg kan dock vara nagot kortare jamfort med Karlberg pa grund av farre av- och
pastigande samt att plattformen &r rak och stationen modernt utformad i 6vrigt. Under
forutsattning att punktligheten i jarnvagssystemet forbattras bor dven Arstaberg klara 18
pendeltag per timme och riktning med ett tredje spar mellan Stockholms centralstation och
Stockholms sodra station. Om inte kan det bli nddvandigt att astadkomma ytterligare ett
plattformsspar i varje riktning for pendeltagen.

2.5 Ovrigt

Bangardsomradet norr om Stockholms centralstation har byggts om flera ganger de senaste
etthundra aren och ar inte optimalt anpassad for en 6kning med genomgaende tagtrafik fran
genomfartsbangarden (spar 10-19). Pendeltagen gar i en sarskild kanal med tva spar vilket
fungerar forhallandevis val. Fjarr- och regionaltdgen som kommer soderifran och skall avga
soderut pa genomfartsbangarden skall samsas med tag till och fran norra sacken. Dessutom
skall de fjarrtag som ankommer soderifran vandas vid Karlberg eller norr darom och koras
tillbaka for att avga soderut.

Alla dessa tag medfor en massa korsande tagrorelser som minskar kapaciteten och skapar
beroenden mellan tagen. Bangarden norr om Stockholms centralstation medger i sin
nuvarande utformning maximalt 2 nya taglagen per timme och riktning. Genom en mindre
ombyggnad vid spar 8 kan ytterligare 2 taglagen per timme och riktning tillatas. Det bor vara
mojligt att astadkomma 14 taglagen for fjarr-, regional-, och godstag dven norr om
Stockholms centralstation om atgarden vid spar 8 genomfors. Dock kommer det med stor
sannolikhet att medfora en markbar forsamring av punktligheten for tagen.

For att kunna utnyttja det tredje sparet maximalt kravs att tagen kor i kolonner, bade
pendeltag och regional- och fjarrtag. For regional- och fjarrtagen medfor detta stora
begransningar i och med att tiden mellan tagen kan vara kortare i det centrala snittet jamfort
med langre ut i systemet. Det beror pa att tagen gar mycket snabbare langre ut fran
Stockholm samt att signalsystemet inte ar anpassat till en riktigt tat trafik.

Rapport 9_Paverkan pa Stockholms centralstation och Karlberg_Ytsparsutredningen_ version 3 2006-12-11.doc 7 (11)



Datum Diarienummer

2006-12-11 BRO 06-2148/AL10

Foljden blir beroenden i hur tdgen kan gora uppehall samt langre restid for resenérerna. Till
visst del kan ett forbattrat signalsystem, framforallt pa strackan Alvsjo — Katrineholm,
forbattra situation men vissa begransningar i bl a tagens uppehallsmonster kommer att
kvarsta.

3 Paverkan och atgarder

Nedan beskrivs paverkan pa de olika delarna i systemet samt vilka atgarder som bor goras
for att klara av en utokning av trafiken med ett tredje spar mellan Stockholms centralstation
och Stockholms sddra station.

3.1 Stockholms centralstation

Under arens lopp har bangarden pa Stockholms centralstation byggts om ett flertal ganger
for att anpassas till utékad trafik. Den tillgangliga ytan har begrénsats dels av Centralens
egen bebyggelse, dels av den intilliggande postterminalen. Behovet att pa denna begransade
yta rymma erforderligt antal plattformar har gjort att plattformarna ar for smala enligt
Banverkets normer samt att vissa plattformar kroker pa ett ogynnsamt satt. Detta medfor
sékerhetsrisker och att det upplevs som osédkert att vara plattformen.

Sedan manga ar tillbaka pagar ett planeringsarbete mellan Jernhusen AB, Banverket och
Stockholms stad for att utveckla Centralstationens alla delar; spar, plattformar,
gangforbindelser och service mm. Stockholms stad och Jernhusen har under 2006 tagit fram
en vision for den framtida bebyggelseutvecklingen 6ver sparomradet pa hela strackan fran
Riddarfjarden forbi Karlbergs station upp mot Pampaslanken. Hittills har planeringen utgatt
fran att sddana exploateringsinsatser som innebar 6verdackning av sparomradet kan paborjas
nar Citybanan &r klar och tagtrafiken minskat drastiskt i omradet. Med ytsparslosningen ar
det néstan praktiskt omgjligt att genomfdra grundlaggning for 6verdackning om det inte sker
samtidigt som Banverket genomfér andra ombyggnader av bangarden, vilket i sa fall maste
ske i samband med att ytsparslosningen byggs. Att i det skedet fullt ut ta hansyn till och
forbereda dverdackningen med erforderliga atgarder i sparomradet kan bli problematiskt da
tidplanerna troligen inte 16per parallellt.

Troligen blir det darfor svart att inom 6verskadlig tid genomfora planerna pa en
overdackning av sparomradet om inte Citybanan byggs. Planerna pa att dverdécka strackan
bort mot Karlberg ligger mycket langt fram i tiden. Nar de kan komma att aktualiseras har
sannolikt tagtrafiken vaxt betydligt vilket ytterligare forsvarar mojligheterna att genomfora
overdackningen om pendeltagstrafiken ar kvar pa denna stracka.

Ytsparslosningen kommer att innebéara tatare uppehall for tagen vid plattformarna. Det &r
rimligt att anta att tdgen kommer att innehalla ungefar samma antal passagerare som idag
aven om tagen &r fler i och med att antalet resenarer ocksa okar. Effekten blir ocksa,
framforallt pa pendeltagsplattformarna, att det ar oftare kommer att komma in tva tag tatt
efter varandra pa bada sidor om plattformen. Detta kommer att 6ka trangseln pa plattformar,
uppgangar och i gangtunnlar jamfort med idag.

Atgarder pé& Stockholms centralstation:
For att minska trangseln pa plattformarna och gangtunnlarna pa Stockholms centralstation

bor kompletteringar ske med bredare gangtunnlar, nya uppgangar samt ytterligare
gangtunnlar.
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De atgarder som bedéms som méjliga och nddvéndiga ar en breddning av den befintliga
gangtunneln, bygga ytterligare en gangtunnel norr om den befintliga samt ytterligare
uppgangar fran plattformarna i vardera dnden av plattformarna.

Den befintliga gangtunneln kan breddas for att forbattra flodet mellan plattformarna och
in mot T-centralen, se figur 3.1. Ytterligare en atgard for att minska stockningen é&r att ta bort
sparrarna och l6sa biljettfragan pa ett alternativt satt. Kostnaden for detta uppskattas till i
storleksordningen 60 - 100 miljoner koronor. Tagtrafiken kommer att paverkas i stor
utstrackning under byggtiden, med bl a sparavstangningar under flera manader samt
begransad framkomlighet i gangtunneln for resendrerna.

s
/
g 4

; ,,fz’_/.(? | Gangtunnel
7 < | med uppgéngar

Figur 3.1

Sakerheten pa plattformarna kan forbattras med ytterligare entréer i soder mot Vattugatan
och i norr mot Klarabergsviadukten se figur 3.2. Denna atgard skulle kunna medverka till att
sprida resenarerna pa plattformarna. Kostnaden for detta uppskattas till i storleksordningen
160 - 220 miljoner kronor, dock ingar ej rulltrappor i denna kostnad. Kostnaden per uppgang
bedoms till 15 — 20 miljoner kronor. Atgarden kommer att paverka tagtrafiken i viss
utstrackning samt paverka resendrerna pa plattformarna och trafiken pa viadukterna.
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Manga tagresenarer byter till den bla tunnelbanan och idag gar de i den befintliga
gangtunneln via plattformarna for réd och gron tunnelbana ned till den bla linjen. For att
underlatta for dem finns en majlighet att anlagga en ny gadngtunnel fran pendeltags-
plattformarnas norra ande till Vasaplan vid Vasagatan, se figur 3.3. En sadan tunnel
uppskattas kosta i storleksordningen 380 - 500 miljoner kronor for en mycket enkel tunnel.
Atgarden kommer att ge en mycket stor paverkan pa tagtrafiken under stérre delen av
byggtiden samt paverka resenarerna pa plattformarna i stor utstrackning. Kring denna atgard
finns ocksa manga osakerheter forknippade, bl a ar det mycket svart att bedoma pa vilket
satt den kan genomforas och hur det i sin tur kommer att paverka tagtrafiken etc.

® hallen Py =2 s SLEN s = =

_Taxidack (S1) ' = Reparoticns- och
e _Trucksverfarter | uppstaliningssplr

HuvudvaMenledning

_ Mellantrucktunnal
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Figur 3.3 T
For att kunna 6ka regional- och fjarrtagtrafiken med ett tredje spar mellan Stockholms
centralstation och Stockholms sodra station, i sodergaende riktning, ar det nédvandigt med
ytterligare ett plattformsspar. For att mojliggéra genomgaende fjarr- och regionaltag norrut

behdvs ytterligare ett plattformsspar aven i den riktningen. Detta kan méjliggoras pa den
vastra sidan om Stockholms centralstation, se figur 3.4.
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Figur 3.4
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Dock maste sparsystemen sammankopplas i norr och séder sa att kapacitetstillskottet kan
nyttjas i bada riktningarna. Intranget i postterminalbyggnaden kan dock bli mycket
komplicerat att klara, se figur 3.4. Detaljplanearbetet for den nya kongress- och
hotellanlaggningen som planeras att ersatt befintlig byggnad pagar och genomforande
planeras till i borjan av 2007. Kostnaden for nya spar uppskattas i en mycket grov
bedémning till mellan 2000 - 3000 miljoner kronor, men det finns en stor osakerhet i om
detta ens ar mojligt med hénsyn till kongress- och hotellplanerna. Utbyggnaden med nya
spar bedoms fa en mycket stor paverkan pa tagtrafiken under byggtiden. Troligen paverkas
aven vagtrafiken pa Vattugatsviadukten, Klarabergsviadukten, Klarastrandsledens ramper
och Tegelbacksunderfarten. Aven paverkan for resenarerna bedéms bli relativt stor.

3.2 Karlberg, Stockholms sddra station och Arstaberg

For att fa ett system som &r forhallandevis oberoende av ankommande tags punktlighet bor
ytterligare tva forbigangsspar for pendeltdgen byggas vid Karlberg, Stockholms sodra station
och Arstaberg. Utan dessa kompletteringar blir den anvéndbara kapaciteten som mest 32
tag/timme samt systemet blir mycket kénsligt for stérningar om inte punktligheten i 6vriga
delar av jarnvégssystemet forbéattras kraftigt.

Den enklaste mojliga atgarden i Karlberg uppskattas kosta i storleksordningen 260 — 400
miljoner kronor. Paverkan pa trafiken blir omfattande under hela byggtiden, framforallt
bedoms det bli svart att klara Arlandatrafiken. Det kommer ocksa att uppsta omfattande
paverkan pa omgivningen i form av buller etc, samt for resendrerna pa stationen.

Atgérder p& Arstaberg uppskattas kosta i storleksordningen 300 - 500 miljoner kronor. Aven
dessa atgarder kommer att innebéara inskrankningar i tagtrafiken samt paverkan for
resendrerna pa stationen.

For Stockholms sddra station har ingen uppskattning kunnat goras, men atgarder dar blir
troligen dyrare jamfort med att atgarda nagon av ovanstaende stationer. Paverkan pa
omgivningen och tagtrafiken under byggtiden blir omfattande.

3.3 Ovrigt

For att klara utokningen av fjarr- och regionaltagtrafik med ett tredje spar kravs aven
atgarder pa bangarden norr om Stockholms centralstation. Detta i form av vissa sparom-
byggnader i anslutning till spar 8. Dessa atgarder ar av mindre omfattning men de kommer
att fa en stor paverkan pa tagtrafiken under byggtiden beroende pa att detta ar en sarskilt
kanslig punkt i systemet.

For att minska konsekvenserna av den kolonnk6rning som blir nédvandig med ett tredje spar
kan ett forbattrat signalsystem, framforallt pa strackan Alvsjo — Katrineholm, vara en
mojlighet. Kostnaden for att uppgradera signalsystemet till den niva som skulle kravas
beddms som mycket omfattande. Aven andra atgarder kan bli nédvéndiga langre ut i
systemet pa grund av de beroenden som uppstar utifran trafikeringen med ett tredje spar.
Vilka atgarder som kan bli nddvandiga ar mycket svart att dverblicka i dagslaget.
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