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Synpunkter pa remiss ”"Ansvarsfragan vid
automatiserad kérning samt nya regler i syfte
att framja en 6kad anvandning av geostaket
(Ds 28:2021)”

Goteborgs Stad har blivit inbjudna att Iamna synpunkter pa promemorian,
Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler i syfte att framja en
okad anvandning av geostaket (Ds 28:2021). Stadsledningskontoret har pa
kommunstyrelsens vagnar 6versant remissen till Goteborgs Stad Trafikkontoret
for direkt besvarande till Naringsdepartementet. Som underlag till yttrandet har
Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stads Parkering AB samt Business Region
Goteborg erbjudits att inkomma med synpunkter.

Allmant

Goteborgs Stad ser positivt pa utvecklingen av automatiserade fordon och de
mojligheter den nya tekniken ger att skapa attraktiva och hallbara stader.
Etableringen av ett juridiskt ramverk &r ett viktigt steg pa vag i utvecklingen av
framtidens transportsystem. Goteborg stad ar ocksa sedan lange en aktiv part nar
det géller att utveckla nya digitala 16sningar for att skapa ett mer effektivt, sakert
och hallbart transportsystem. Genom utvecklingen och inférandet av geostaket for
specifika anvandningsomraden sa kan vi realisera nyttor i transportsystemet redan
idag, samtidigt som vi bygger kunskap och kapacitet for att bli en kompetent
regelgivare i framtidens allt mer digitaliserade transportsystem. Utvecklingen av
det digitaliserade transportsystemet kommer bli en viktig forutsattning for en
effektiv, saker och hallbar introduktion av automatiserade fordon och nya
mobilitetstjanster.

Ansvarsfragan vid automatiserad korning
Trafikkontoret har sedan tidigare inkommit med synpunkter pa SOU 2016:28,
Végen till sjalvkorande fordon. Dér gjorde trafikkontoret beddmningen att
forslaget till ansvarsfordelning mellan forare och det automatiska korsystemet
skulle komma att stélla stora krav pa utformningen av granssnittet mellan
méanniska och maskin och efterlyste ett mer utvecklat resonemang kring
ansvarsfordelningen mellan forare och fordon. Trafikkontoret lamnade ocksa
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synpunkter pa SOU 2018:06, Végen till sjalvkorande fordon — Introduktion, dar
forslag till ny lag for automatiserad fordonstrafik var en del av utredningen. I sitt
svar pa remissen konstaterade trafikkontoret bland annat att det i praktisk
tillampning kan vara svart for den enskilde individen att forsta sin forarroll i de
olika sammanhangen och att ett underlatande av att ta dver kontrollen kan
medfdéra mycket stora trafiksékerhetsrisker.

Utvecklingen internationellt har kommit betydligt langre sedan 2018, inte minst
inom UNECE. | féreliggande utredning fors ett mer utvecklat resonemang kring
ansvarsfordelningen vid automatiserad kérning och det nya begreppet forare i
beredskap infors. Trafikkontoret ser positivt pa den utvecklingen.

| forslaget till lag om &ndring i lagen om automatiserad fordonstrafik 5§ foreslas
att en forare i beredskap ska kunna ... utan drdjsmal ta kontroll 6ver koérningen
och fora fordonet manuellt. En forare i beredskap ska ocksa under automatiserad
kdrning vara beredd att med den skyndsamhet som situationen kréver dven i
ovrigt vidta de atgarder av betydelse for trafiksakerheten som det automatiserade
korsystemet begir”. I dagslidget saknas av naturliga skil en praxis for vad “utan
drdjsmal” och ’den skyndsamhet som situationen kraver” kan komma att
innebdra. | stallet fors i utredningen ett val utvecklat resonemang om intentionerna
med forslaget. Bland annat redovisas den av UNECE beslutade foérordningen om
enhetliga bestdimmelser for godkannande av fordon utrustade med ALKS
(Automated Lane Keeping System). Dér stadgas det att om foraren inte svarar pa
en dvergangsbegaran sa ska systemet inleda en riskminimeringsmandover for att sa
sakert som mojligt avsluta farden. En sadan mandver ska tidigast ske 10 sekunder
efter att systemet begéart en évergang. Som trafikkontoret uppfattar forslaget
innebar det att framtida bestammelser frin UNECE kommer fa stor betydelse for
utvecklingen av praxis.

Underlatenhet att utan dréjsmal ta 6ver korningen kan forutom att aventyra
trafiksakerheten ocksa paverka trafiken negativt pa andra satt. Genom att
inkludera forare i beredskap” i lagen om straff for vissa trafikbrott 2§ kan
beteenden som onddigtvis hindrar trafiken minskas. Trafikkontoret delar den
uppfattningen och ser ocksa positivt pa de 6vriga forslagen till andringar i lagen
om straff for vissa trafikbrott.

Trafikkontoret ser ocksa forslagen till &ndringar i lagen om
alkoholutandningsprov, lagen om dgonundersokning vid misstanke om vissa brott
i trafiken samt jaktférordningen som naturliga till foljd av den nya lagen om
automatiserad fordonstrafik.

| forslag till &ndring av lagen om vagtrafikdefinitioner infors en definition av

” Automatiserat fordon” som “Ett motordrivet fordon eller en cykel som kan foras
av ett automatiserat korsystem”. Overviganden och motiv for att inkludera cykel
redovisas inte. Trafikkontoret noterar att da 4 § i lagen om straff for vissa

1 UNECE - United Nations Economic Commission for Europe, Road Transport | UNECE
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trafikbrott ocksa foreslas omfatta ”forare 1 beredskap” sa innebér det att en cyklist
med en alkoholkoncentration pa mins 0,2 promille i blodet och som nyttjar ett
automatiskt korsystem gor sig skyldig till rattfylleri, vilket inte hade varit fallet
ifall cyklisten hade framfort cykeln manuellt.

Framja anvandningen av geostaket for vagfordon
Trafikkontoret har varit aktiv i utvecklingen och anvandningen av geostaket sedan
2015 och har en bred erfarenhet av savél olika tekniska l6sningar som olika
anvandningsfall. Kontoret ser manga potentiella anvandningsomraden for
tekniken och ar positivt instélld till de nationella initiativ som tas i syfte att stodja
utvecklingen av digital regelgivning i allménhet och att ge kommunerna nya
tillampningsmojligheter i synnerhet.

Da det i dagslaget saknas en juridisk definition av begreppet geostaket sa infor
utredningen tva nya begrepp, geostaket och geostakettillampningar, som har
ambitionen att reglera en foreteelse snarare &n en teknisk 16sning. Trafikkontoret
tycker att det &r en bra 16sning. De foreslagna definitionerna av dessa begrepp i
forordningen om véagtrafikdefinitioner &r foredémligt koncisa.

Goteborgs Stad har idag, likt 6vriga kommuner, redan méjlighet att nyttja
tekniken genom att till exempel stélla krav i samband med upphandling av varor
eller tjanster, genom frivilliga avtal eller verenskommelser, vilket utredningen
ocksa konstaterar. Nar det géller dispensgivning fran trafikforeskrifter for fordon
som anvander geostakettillampningar &r laget mer komplicerat. Utredningen for
ett bra resonemang utifran ett antal dispensfall men nojer sig med att konstatera
att det ”...under vissa forutsattningar...” bor vara mojligt. Har vore det onskvirt
med en precisering for att pa ett tydligare satt klargora tillampningsomraden.

Det som tidigare har saknats och som utredningen nu foreslar & mojligheten for
kommuner att frimja anvéndningen av geostaket vid lokal trafikreglering. |
utredningen drar man slutsatsen att det &r osékert om det finns behov av annan
prioritering eller sdrbehandling av fordon vid trafikreglering annat &n genom att
foreskriva om avvikelse fran forbud mot fordonstrafik. Trafikkontoret delar inte
den uppfattningen. Att endast medge prioritering genom att foreskriva om
avvikelse mot forbud mot fordonstrafik ger en onddig begransning av mojliga
anvandningsfall, vilket ocksa riskerar att kraftigt begransa det onskade framjandet
av tekniken.

Utredningen foreslar att trafikforordningen 10 kap 2 § kompletteras med
textstycket ”Lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med fordon som
meddelas av en kommun for en viss vdg, viss vagstracka eller for samtliga véagar
inom ett visst omrade far avvika for fordon som anvander automatiska
geostakettillampningar”. Trafikkontoret anser att kravet pa automatisk tillimpning
ar bra men ifragasatter det begransade tillampningsomradet. Genom att istéllet
inkludera fordon som anvander automatiska geostakettillampningar i forsta
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stycket 10 kap 2 § skulle en helt annan flexibilitet kunna uppnas nér det géller
tillampningsomraden.

Ett annat potentiellt anvandningsomrade for geostaket ar miljozoner.
Trafikkontoret har i ett flertal utvecklingsprojekt demonstrerat anvandningen av
saval statiska som dynamiska miljozoner dar hybridfordon automatiskt gar over
till eldrift. Ett hinder for ett brett inférande av tekniken &r att nar det géaller
hybridfordon sa &r det endast tunga bussar och tunga lasthilar som tillats i
miljozon 3. Genom att inkludera fordon som anvander automatiska
geostakettillampningar i trafikférordningen 4 kap 22d § skulle saval
anvandningen av geostakettillampningar som hybridfordon kunna framjas.

Nar det galler tillampningen av foreskriften om forbud mot trafik med fordon
enligt 10 kap 2 § forefaller det ocksa vara oklart huruvida det geostaket som den
automatiska geostakettillampningen nyttjar behover vara relaterad till det
specifika undantaget eller inte. Trafikkontoret anser att en tydlig koppling mellan
regel och undantag ar 6nskvard och nédvéandig. Om kopplingen &r otydlig riskerar
det att strida mot likstéallighetsprincipen.

Utredningen anser inte att det ska stéllas krav pa aterkoppling och uppféljning av
systemet da dessa system anses vara mindre vanliga. | utredningen anges att man
har haft begrénsade resurser for att ndrmare kunna undersoka hur
forutsattningarna ser ut avseende att kunna stalla sadana krav. Trafikkontoret
anser att aterkoppling och uppf6ljning ar en central fraga for en framtida storre
introduktion av geostaket och efterlyser en fordjupad studie for att klarlagga
forutsattningarna.

En annan grundl&ggande faktor for ett brett genomforande av geostaket &r
tillgangen till kvalitetssakrade data. Trafikkontoret delar utredningens uppfattning
om att det behover utvecklas processer och rutiner for produktion, férvaltning och
utbyte av data for att minska risken for avvikelser. Den dkade automatiseringen av
transportsektorn kommer att skérpa dessa krav ytterligare.

Kristina Lindfors

Trafikdirektor
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