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Energiforetagen Sveriges synpunkter pa forslag om
ytterligare sankt skatt pa bensin och diesel

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 500 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl dr att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med vdr omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Overgripande stillningstagande

Energiforetagen Sverige avstyrker forslaget om ytterligare tillfalligt sankt skatt pa
bensin och diesel. Var bedomning ar att forslaget forstarker de brister som redan
identifierats i samband med den tidigare skattesankningen och ytterligare
férsvagar styrningen mot ett fossilfritt transportsystem i ett lage dar den behover
starkas.

| en situation dar utbudet av olja minskar kraftigt till f6ljd av blockaden av
Hormuzsundet och dar det finns en risk for framtida bristsituationer, bor politiken
tydligt inriktas pa att minska oljeberoendet. Detta bor ske genom att paskynda
elektrifieringen, snarare an att vidmakthalla konsumtionen av fossila branslen.

Vi har forstaelse for att snabbt stigande energipriser, till foljd av det geopolitiska
laget, slar mot hushall och foretag. Men atgarder for att hantera detta bor vara
traffsakra och utformade sa att de inte sanker priset pa fossila branslen. Generella
skattesankningar pa bensin och diesel ar ett kostsamt och ineffektivt satt att ge
stod, samtidigt som de riskerar att fa langvariga negativa effekter pa
klimatomstallningen och Sveriges energisdkerhet.

Ytterligare fossilsubventioner urholkar omstallningens styrsignaler

Den nu féreslagna sdankningen, utdver redan beslutade temporéra
skattesankningar, innebar i praktiken en fordjupad fossilsubvention. Sammantaget
handlar det om mycket stora belopp som anvands till att halla nere priset pa
bensin och diesel under flera sammanhdngande manader.

Detta sker i ett lage dar transportsektorns utslapp snabbt maste minska for att
Sverige ska klara sina klimatataganden. Samtidigt ar investeringar i fossilfria
alternativ, sasom elektrifiering, starkt beroende av tydliga och stabila prissignaler,
och bade hushall och féretag star infor valet att stalla om till elfordon eller
fortsatta kora pa fossilt.
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Energiféretagen Sverige

Att da ytterligare sanka skatten pa fossila drivmedel riskerar att dra undan mattan
for fossilfria alternativ genom att férsamra deras relativa konkurrenskraft — aven
om atgarden formellt ar tidsbegransad.

Klimat- och EU-rattsliga risker forstarks

Promemorian konstaterar att dtgarden forutsatter undantag fran EU:s
energiskattedirektiv. Energiforetagen vill understryka att dterkommande
undantag fran EU:s minimiskattenivaer riskerar att urholka forutsagbarheten i
energibeskattningen.

Sverige redan befinner sig langt fran att na flera av sina klimatataganden, och
ytterligare 6kade utslapp, dven temporara, kan behdva kompenseras med dyrare
atgarder langre fram.

Att medvetet valja styrmedel som 6kar utslappen, samtidigt som staten raknar
med att kunna “ta igen det senare”, innebar en dkad risk for bade
malmisslyckanden och framtida kostnader.

Dartill finns en viktig EU-dimension som bor beaktas. Nar Sverige ansoker om och
beviljas undantag fran energiskattedirektivets miniminivaer signaleras att det ar
legitimt att sdnka bransleskatter dven i ett lage med begransat utbud av olja. Det
riskerar att skapa ett prejudikat som andra medlemsstater foljer, vilket i sin tur
kan oka EU:s samlade efterfragan pa olja och driva upp priserna. Darmed riskerar
Sverige att bidra till att forsvaga ett centralt EU-verktyg for att halla nere fossil
konsumtion och begransa ekonomisk instabilitet. | stallet borde Sverige likt
Frankrike vidta ytterligare atgarder for att paskynda elektrifieringen i
transportsektorn.

Forsamrad energisakerhet och 6kat importberoende

Det geopolitiska ldget — kriget i Iran, aterkommande storningar i Hormuzsundet
och effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina — tydliggor hur sarbart
Sveriges beroende av importerad olja dr. Svenska hushall och foretag har redan
upplevt betydande prischocker kopplade till internationella handelser.

Att i detta lage Oka vart beroende av fossila branslen ar riskabelt. Sankta
drivmedelspriser kan pa kort sikt ge viss lattnad for vissa hushall, men forstarker
samtidigt en langsiktig sarbarhet:

e storre exponering mot geopolitisk turbulens,
e Okat importberoende,
e forsvagad robusthet i kris- och beredskapsperspektiv.

Forslaget har dven konsekvenser for Sveriges beredskapslager av drivmedel. En
sankt bransleskatt innebar, jamfort med ett oférandrat skatteuttag, en hogre
efterfragan pa fossila drivmedel. Det 6kar omsattningen och den I6pande
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konsumtionen av bransle, vilket i sin tur kan férsvara uppratthallandet av
tillrdckliga beredskapslager. | ett lage dar tillgdngen pa importerade branslen
snabbt kan storas riskerar detta att forvarra en eventuell bristsituation och minska
samhallets handlingsutrymme i kris.

Sveriges maojligheter att starka sin energisakerhet ligger i att minska, inte
forstarka, beroendet av fossila branslen.

Traffsakra alternativ ger battre effekt

Om syftet dr att lindra effekterna for sarskilt utsatta hushall och verksamheter
finns mer effektiva alternativ an generella skattesankningar pa bensin och diesel.
Exempelvis bor en sankning av energiskatten for el utvarderas i stallet for de
utokade anslag for hogkostnadsskydd for el som aviserats. En sadan atgard ger
bade kompensation for manga av de utsatta hushallen, samtidigt som det ger
incitament for elektrifiering. Aven riktade stdd via transfereringssystem,
temporara och behovsprovade kompensationer till sarskilt transportberoende
grupper samt atgarder som stdrker tillgang till och anvandande av fossilfria
alternativ ar betydligt effektivare atgarder an att subventionera fossila branslen.

Sadana l6sningar kan ge ekonomisk lattnad utan att urholka omstallningens
langsiktiga drivkrafter.

Paverkan pa uppvarmningsbréanslen och behovet av
helhetsperspektiv

Energiforetagen konstaterar att remissforslaget innebar mycket stora skillnader i
energiskattenivaer mellan uppvarmningsbranslen respektive drivmedel, vilket
skapar obalanser dar i praktiken samma bransle beskattas mycket olika beroende
pa anvandningsomrade. Forslaget innebar till exempel att omarkt eldningsolja
miljoklass 1 blir 2 399 kronor per kubikmeter billigare an markt eldningsolja fran
och med 1 juli, fran ett lage innan de temporédra energiskattesankningarna
infordes da de 1ag pa i stort sett samma skatteniva. Dessa stora skillnader i
beskattningsniva ar inte dnskvarda. Vi vill ocksa patala behovet av att se 6ver
koldioxidbeskattningen infor inforandet av ETS2-systemet 2028 dar
koldioxidskatten bor slopas for ETS2-verksamheter for att fa en enhetlig
koldioxidprissattning. Den statliga Styrmedelsutredningen vantas ocksa
presentera forslag om inom kort med strukturella skattedtgarder som kan bli
langsiktigt viktiga for klimatomstallningen.

Energiforetagen vill dven lyfta att det ensidiga fokuset pa drivmedel, el och gas i
regeringens atgardspaket for att dampa hoga energipriser riskerar att skymma
andra delar av energisystemet som ocksa paverkas kraftigt av bransleprisernas
utveckling. Sarskilt galler detta fjarrvarmesektorn, dar prisutvecklingen pa
uppvarmningsbranslen — sarskilt biobrdnslen— far betydande konsekvenser for
saval kostnader som omstallningstakt. Genom de substitutionseffekter som hoga
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olje- och gaspriser ger forvantas det med viss efterslapning leda till 6kade
biobranslepriser.

En atgard som skulle bidra till att dampa fjarrvarmeprisutvecklingen, minska
anvandningen av fossil olja och ge stora energisystemnyttor ar en temporart sankt
energiskatt pa el for elpannor och varmepumpar i fjarrvarmeverksamhet. Vi anser
att detta bor vara en prioriterad atgard for att kompensera dven
fjarrvarmekunderna till foljd av 6kade brénslepriser.

Vivill pdminna om att fjarrvarmekunder redan drabbas av 6kade kostnader
kopplade till fordubblade biobranslepriser de senaste aren och att
kompensationsatgarder dven bér omfatta uppvarmningsbranslen. Ett viktigt steg
vore att slopa energi- och koldioxidskatten pa bioolja, som utlovats i Tiddavtalet
och nagot som branschen sedan tidigare har hemstallt om hos
Finansdepartementet. Att motsvarande skattebefrielse lamnas for biodrivmedel
och déar regeringen begart en forlangd skattebefrielse i hostas blir inkonsekvent.
Att biooljor sa fort de anvands som uppvarmningsbransle beskattas som om de
vore fossila ar uppenbart orimligt. Detta leder till orimligt hog beskattning sa fort
biooljorna anvands som uppvarmningsbransle, nar de i utgangspunkten ar
betydligt dyrare an de fossila oljorna. Dessutom innebér regeringens slopade opt-
in och den sa kallade 95%-regeln i utslappshandeln att cirka 450
fjarrvarmeanlaggningar uteslutits ur utsldppshandeln fran och med 1 januari
2026. Detta innebér att dessa anlaggningar drabbas av full koldioxidskatt sedan
arsskiftet dven nar de anvander fornybara biooljor som till exempel RME, UCOME
och HVO.

Om regeringen infor ytterligare skattelattnader for drivmedel forstarks obalansen
i forhallande till fjarrvarmesektorn som lamnas helt utanfor, dar vissa delar av
energisystemet kompenseras medan andra lamnas utan motsvarande stod — trots
att de har lika stor, eller storre, betydelse for hushall och samhallsviktig
verksamhet. Vi vill paminna om att 90 procent av flerbostadshusen och cirka 80
procent av lokalerna i Sverige varms med fjarrvarme och kraftiga
bransleprisdkningar i forlangningen ocksa leder till 6kade fjarrvarmepriser.

Kommentarer pa konsekvensutredningen

Konsekvenser for laddoperatdrer

Konsekvensutredningen underskattar de negativa effekterna av skattesankningen
pa marknadsutvecklingen for laddinfrastruktur. Under de senaste aren har
betydande investeringar gjorts i publik laddinfrastruktur, ofta med stdd av statliga
medel och med antaganden om en successivt 6kande elektrifiering av
fordonsflottan.

Den forvantade 6kningen i elbilsforsaljningen riskerar med den foreslagna

skattesankningen att bromsa in. Forslaget riskerar darmed att direkt forsamra
nyttjandegraden for dessa laddstationer genom att gora fossildrivna alternativ
relativt mer attraktiva. Detta leder till lagre intakter for laddoperatérer an vad
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som annars varit fallet, i en redan ekonomiskt anstrangd situation dar
utbyggnaden av laddinfrastruktur i flera fall foregatt efterfragan.

Det finns en pataglig risk att vissa aktorer inte klarar den ekonomiska
belastningen, vilket kan leda till att laddstationer stangs. Detta vore sarskilt
problematiskt eftersom infrastrukturen kommer att vara avgérande nar
elektrifieringen tar fart och betydande resurser redan har investerats i
uppbyggnaden.

Dessutom skapar aterkommande och snabbt beslutade skattesankningar en 6kad
osdkerhet kring omstallningstakten. Denna osadkerhet riskerar att leda till att
planerade investeringar i ytterligare laddinfrastruktur och elndtsférstarkningar
skjuts pa framtiden vilket i sin tur kan fordroja elektrifieringen ytterligare.

Skattesdnkningen dr tempordr — men effekterna riskerar att bli |angvariga

Konsekvensutredningen noterar att lagre drivmedelspriser kan férsvaga
incitamenten att 6verga till eldrift, men bedomer att effekten blir liten eftersom
dtgarden ar temporér. Energiféretagen delar inte denna bedémning. Aven en
tidsbegransad skattenedsattning skapar langsiktig osakerhet hos bade hushall och
foretag om framtida drivmedelspriser. Nar staten gar in och mildrar
prisuppgangar byggs en forvantan upp om att liknande atgarder kan aterkomma,
vilket gor det svarare att rakna hem investeringar i eldrift.

De ekonomiska fordelarna av en temporar sankning ar kortvariga, men effekten
pa omstallningstakten riskerar att bli langvarig. Beslut om att ga éver till el kan
komma att skjutas pa framtiden. Detta innebar att utslappsminskningar forsenas,
elektrifieringsmarknaden utvecklas langsammare och ndédvandiga investeringar
riskerar att utebli.

Varje gang en konsument valjer en bensin- eller dieselbil i stallet for en elbil
tillkommer ett nytt fossildrivet fordon som kan vara i trafik i genomsnitt ca 17 ar,
vilket innebar langvariga utslapp som laser in framtida klimatpdverkan. | ett lage
dar Sverige redan ligger tydligt efter i forhallande till sina klimatmal ar varje atgard
som minskar utslappen vardefull och bor tas tillvara. Att samtidigt infora atgarder
som riskerar att 0ka efterfragan pa fossila alternativ innebar att utvecklingen gar i
fel riktning nar den i stallet behéver accelerera.

Dessutom okar forslaget behovet av andra atgarder for att mota Sveriges
energisparbeting enligt EU:s energieffektivitetsdirektiv dar det redan finns ett
betydande gap i forhallande till befintliga styrmedel.

Konsekvenser for svensk konkurrenskraft

Sveriges fordonsindustri och energisektor befinner sig i en snabb global
omstallning dar elektrifiering ar den avgorande konkurrensfaktorn. Sverige har
goda forutsattningar att ligga i framkant med vart fossilfria elsystem och var
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varldsledande fordonsindustri som satsat stort pa utveckling av elfordon. Men
omstallningen kraver stabila styrmedel och en konsekvent politik.

Lander med tydligare styrmedel och snabbare marknadsomstallning attraherar
framtidens investeringar. Genom att sanka priset pa fossila branslen skickar
Sverige en signal som riskerar att bromsa omstallningen av fordonsflottan,
fordroja utvecklingen av marknader for eldrivna transporter och forsvaga
fordonsindustrins incitament att forlagga framtida produktion och innovation i
Sverige. Pa en global marknad som ror sig snabbt mot nollutslapp ar detta en
strategisk nackdel. Dessutom 6kar svensk ekonomis sarbarhet for framtida
bransleprischocker.

Sankta drivmedelsskatter skapar osdkerhet och motverkar de langsiktiga
investeringar som behdvs. Det ar sarskilt olyckligt att forslaget kommer samtidigt
som flera analyser, bland annat fran Klimatpolitiska radet, visar att nuvarande
politik inte ar tillrdacklig for att na klimatmalen.

Sammanfattande bedémning

Energiforetagen Sverige beddmer att den foreslagna ytterligare skattesankningen:

gar i motsatt riktning mot vad det radande energisakerhetslaget kraver,
férsvagar klimat- och energipolitiska styrsignaler,

bromsar elektrifiering och omstallningen till fossilfria drivmedel,
férsamrar forutsattningarna for investeringar i laddinfrastruktur och elnat,

Okar osdkerheten i marknaden, vilket risker att hdmma den svenska
fordonsindustrins konkurrenskraft,

bidrar till att undergrava EU:s gemensamma ramverk for att halla nere
fossil konsumtion,

uteldmnar dn en gang skatteatgarder som omfattar uppvarmningssektorn
nar det samtidigt infors ytterligare riktade el- och gasprisstod,

okar langsiktiga samhallsekonomiska och klimatrelaterade risker.

Mot denna bakgrund avstyrker Energiforetagen Sverige forslaget i sin helhet.
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