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Vdistra stambanegruppen vill framfora foljande synpunkter pa forslaget.

Sveriges viktigaste jairnvig dr Vistra stambanan, som binder ihop landets tva storsta stider och
arbetsmarknadsregioner. I den nu géllande nationella planen finns inga stérre kapacitetshéjande
atgirder. Detta trots att redan inf6r arbetet med foregaende plan pekade davarande regeringen ut
banans vistra del som en betydande bestaende brist.

Vistra stambanan har sedan linge haft en kronisk, men nu eskalerande till akut, kapacitetsbrist
och ir samtidigt den viktigaste jairnvigskopplingen fér Sveriges godstransporter till landets vik-
tigaste hamn; Goteborgs hamn. Trafikverkets atgirdsvalsstudie 2015 (!) pekar ut att den enskilt
viktigaste atgirden skulle vara att reinvestera i tva extra spar mellan Géteborg och Alingsas.

Trafikverkets egna prognoser visar att med nya stambanor kommer strickan Géteborg — Alingséas
anda vara kraftigt rédmarkerad. Genom beslut av nuvarande regering har utbyggnaden av ett
sammanhallet system med nya stambanor stoppats. Det gér att Vistra stambanan kommer att
utmanas 4n mer vad giller trafikering av person- savil som godstag.

Oacceptabelt att Vistra stambanan har prioriterats bort

Att trycket dr hart och konkurrensen stor om tdgligen pd banan ir inte férvinande. Att inga storre atgir-
der dr planerade f6r att 6ka kapaciteten dr obegripligt och oacceptabelt!

Trafikverkets arbete med kapacitetsutredningen utifrin att nya stambanor ej ligger pd bordet har dter satt
ljuset pd Vistra stambanan. Utredningen bér komma fram till att relationen huvudstaden och landets
andra stad behover kapacitetsforstirkningar i befintlig strickning och ta fram de atgirder som prioriterats
bort i tidigare nationell plan.

Utmed stambanan ligger en stor andel av arbetsplatser inom svensk industri. Banan binder samman Sveri-
ges tvi storsta arbetsmarknadsregionen. Men stambanans viktiga betydelse stricker sig langt utanfér dess
geografi. Den spelar en avgérande roll f6r svensk exportindustri, nir det giller kopplingen till Goteborgs
hamn.

Hamnen gor sjilv beddmningen att deras méjligheter till fortsatt utveckling kommer att begrinsas av ka-
paciteten pa Vistra stambanan redan 2025. Idag gir mer 4n 60 procent av containertrafiken till/frain Géte-
borgs hamn pa jirnvigen och malsittningen till ar 2030 ér att 75 % av densamma ska géra det. Flera stora
logistikcenter ligger utmed stambanan eller i dess nirhet och paverkas varje dag av den bristande kapa-
citeten.
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I Hallsberg finns Nordens storsta rangerbangdrd och torrhamn. Noden idr utpekad i det Europeiska trans-
portnitverket och ur ett systemperspektiv en oerhért viktig punkt i det nationella transportsystemet. Sta-
ten behover fortsitta att ta ansvar for utveckling av jirnvigsfunktionerna i Hallsberg. Tidigare kinda dt-
girder, som idag inte finns med i den nationella planen, 4r en utbyggd rangerbangard, ny personbangard,
nya uppstillningsplatser samt anpassning f6r minst 740 meter linga tig. Atgirder som behover skyndsamt
genomforas.

I freds- och kristider

Viistra stambanans betydelse i att forsérja Sverige med gods och kompetens kan inte dverskattas. Det gl-
ler £6r savil civila idndamadl som f6r vart férsvar. Natointridet innebir att transportinfrastrukturen grans-
kas ur ytterligare ett perspektiv. Jirnvigen som binder ihop vist och 6st, mellan landets tvé stérsta stider,
ska dven klara morgondagens krav.

Personresande mellan Stockholm och Géteborg efterfrigar dn mer kapacitet. Flera arbetsplatser utmed
stambanans strickning dr helt beroende av det sparbundna resandet. Det giller inte minst i storstadsreg-
ionerna, men ocksd i det lingre resandet med fjirrtdg samt mellanmarknaden. Flera av dessa orter har vik-
tiga etableringar och nya pa vig in, inte minst 1 omstéllningen. I de regioner som Vistra stambanan gar ige-
nom aterfinns foretag som star for drygt 70 procent av svenskt néringslivs egna FoU-medel.

Det dr anmirkningsvirt att arbetskraftspendlingen pa Vistra stambanan inte kunnat 6ka i samma utstrick-
ning som jimforbara strik pa grund av kapacitetsproblem. ”Nollambitionen” himmar idag utvecklings-
moijligheterna f6r kommuner med stationer pa Vistra stambanan.

Straket frin Jarna in mot Stockholm C utgdr en trang sektor som inte bara paverkar trafiken fran Vistra
stambanan negativt utan ocksa andra jirnvigar. Det innebir stor paverkan pa trafiken séder om Milaren
samt vistra och sodra Sverige.

Att varda det vi har bor dven innefatta att dtgirda sidana akuta brister 1 befintlig infrastruktur som Vistra
stambanan utgér. Banans funktion behdver inte enbart underhéllas, utan méste ocksa forstirkas for att
klara nuvarande transportbehov av savil personer som gods. De mindre atgirder som dr planerade for att
torstirka banan dr bra, men otillrickliga.

I innevarande plan kommer den viktiga f6érbindelsen mellan Sveriges tva storsta stider inte ha nigon avgo-
rande forstirkning av kapaciteten pa en tidsperiod av 25-30 4r. Det haller naturligtvis inte!

Det har Sverige varken tid eller rad med!

Regeringen bor dirfér omgaende ge Trafikverket i uppdrag att fortsitta arbetet med att 16sa upp
knutarna i Vistra stambanans bdda andar. Ett ansvarsfullt férsta steg fran regeringen borde vara
att ge Trafikverket ett tydligt uppdrag att redan i ar inleda lokaliseringsstudien av ett nytt dubbel-
spar mellan G6teborg-Alingsas.

Dessutom att i infrastrukturpropositionen ta héjd fér att finansiera det nya dubbelsparet, sa att
det kan sta klart 2035.

2,5 timmar mellan Stockholm - Goéteborg

Viistra stambanegruppen har tagit fram en rapport som sammanstiller vad olika utredningar, analyser och
rapporter genom dren sagt om Vistra stambanan. Konsultbolaget fick fritt mandat att géra en egen belys-
ning och komma med rekommendationer.

Nistan hela banan har medelhégt eller mycket hégt kapacitetsutnyttjande. Strickan Goteborg-Alingsas
toppar listan med linjedelar som har hégst kapacitetsutnyttjande i landet. Trafikverket har vid ett flertal
tillfillen konstaterat att banan dr 6verbelastad, vilket paverkar trafiken negativt.
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"Det finns darmed inte utrymme for den onskade utveckling av trafiken som uttrycks av saval transportforetag som nérings-
livets aktirer, regioner och kommuner. Nuvarande, planerade satsningar kan knappt nppratthalla dagens kvalitet i striket.
Atgirderna kan stirka robustheten, men ger ingen ikad kapacitet eller snabbare trafik”, konstateras i rapporten.

Att standarden pa denna viktiga link mellan Géteborg och Stockholm ar efter ar férsdmras, utan att ett
krafttag tas for att utveckla dr milt uttryckt férvanande. En tydlig malbild f6r regeringen, Trafikverket,
niringslivet samt nuvarande och framtida resenirer, borde vara att Vistra stambanan i nirtid far
en standard som klarar 250 km/h for persontrafiken och minst 740 m linga godstag.

Den mdlsattningen gor att tagoperatirerna pa V'dstra stambanan kan leverera persontransporter mellan Stockholm — Gite-

borg pd 2:30 h!

De mest bradskande dtgiirderna dr nytt dubbelspir Goteborg-Alingsas, uppgradering till 250 km/tim
Alingsas-Hallsberg, atgirder for linga tig och hogre godstagshastighet samt utveckling av kapaciteten
Jarna-Stockholm. Med denna malbild kan turtitheten i straket 6ka for alla typer av tdg och restiderna redu-
ceras 1 ett stort antal relationer. Kostnaden for godstransporter minskar nér lingre tag kan lasta mer gods
till samma kostnad. Tillférlitligheten, det viktigaste kriteriet f6r godstrafiken, Skar.

Effekt direkt i hela Sverige

Viistra stambanan finns som ett nyckelstrdk i det svenska jarnvigssystemet. En férbittringsitgird hir ger
effekt direkt, inte bara pa Vistra stambanan utan i stora delar av systemet. Flera viktiga transportnoder,
som har avgérande betydelse f6r hela landet, har kopplingar till banan.

I arbetet for ett mer klimatsmart och hallbart sitt att transportera minniskor och gods blir det darfor
starkt himmande att Vistra stambanan inte kommer att ha nagra storre investeringar pa 25-35 ar, om den
nu gillande planen inte férindras.

Tiden gar och ALLA ir forlorare! Resenirer, féretag, kommuner, regioner och inte minst svenska sta-
ten. Overflyttning av gods frin lastbil till tig forhindras, kollektivtrafikens mal kan inte uppfyllas, foreta-
gens hallbarhetsarbete bromsas och kommunernas tillvixt forsimras. Konsekvensen dr att hela Sveriges
konkurrenskraft forsdmras.

Andra investeringar 16ser inte kapacitetsbristen pa Vistra stambanan, vilket Trafikverket visar i en rapport
till regeringen om nya stambanor och deras avlastningseffekt pa Vistra och S6dra stambanorna. Dir kan
konstateras att dven nir nya stambanor 4r fullt utbyggt sa kommer kapacitetsproblemen vara kvar pd
strickan Goteborg — Alingsis.

Indikativ lokaliseringsutredning

Viistra stambanegruppen har pé eget initiativ ldtit géra en “indikativ lokaliseringsstudie”, utférd enligt Tra-
fikverkets modell, men med endast ett lokaliseringsalternativ utrett. Utredningen dr Sverlimnad till Trafik-
verket 2018 och finns med som bilaga till detta yttrande.

Lokaliseringsalternativet uppfyller projektets mal om en restidférkortning f6r persontdg samt att tva tagla-
gen f6r godstdg ryms under hogtrafik. Utredningen f&reslar ett nytt dubbelspir, skilt frin befintlig bana.

Lokaliseringsutredningen omfattar anligeningstekniska aspekter, en 6versyn av planldget i berérda omra-
den, identifierade riksintressen och landskapspdverkan, miljé- och kulturvirden, komplexiteten kring
framkomligheten i titorter, trafikeringsuppligg samt kostnader och samhillsekonomiska nyttor. For att
yttetligare belysa vikten av att fOrstirka Vistra stambanan har investeringens samhallsdynamiska effekter
studerats med tva olika metoder.

Analyserna visar att investeringen pa Vistra stambanan ir ett avgdrande bidrag for att stimulera samhalls-
utveckling i straket och for att Vistra Go6talands arbetsmarknadsregioner ska kunna matcha framtida be-
folkningstillvixt. Den samlade effektbedémningen (SEB) visar pa en positiv nettonuvirdeskvot (NNK) pa
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+0,12, att de icke monetira effekterna ir 6vervigande positiva och att investeringen positivt bidrar till
Sveriges ekonomi och transportpolitisk maluppfyllelse.

Samtliga kommuner, dir det nya dubbelspiret ska dras, dr 6verens om att medverka 1 sitt planarbete, sd att
den nya reinvesteringen snabbt kan komma till stind.

Hela rapporten bifogas detta remissvar och rapportens bilagor finns pa var hemsida: Indikativ lokaliserings-
utredning | Vistra Stambanan (vastrastambanan.se)

Kompetensbrist i branschen

Avslutningsvis konstaterar vi att det inte bara ér kapacitetsbristen pa jirnvigen som utgor hot f6r framti-
den. Det giller i h6g grad ocksd kompetensbristen inom branschen. Vistra stambanegruppen vilkomnar
ytterligare satsningar pd utbildningsinsatser, sd att savil underhallsarbete som nyinvesteringar kan genom-
foras.

Dag som ovan

Adam Johansson, kommunstyrelsens ordforande i Falkiping Thord Andersson
Ordforande 1 Vistra stambanegruppen Uppdragsledare i Vistra stambanegruppen

Vistra stambanegruppen

Nitverket Vistra Stambanegruppen bildades 1999 £6r att samla kommunernas utmed Vistra stambanan.
Sedan 2019 har vi 6ppnat samarbetet i gruppen for regioner, 6vriga kommuner och aktérer som vill sam-
verka f6r 6kad kapacitet och robusthet i straket Vistra stambanan. Kansliet skots av Skaraborgs kom-
munalférbund. Idag dr 15 kommuner och 2 kommunalférbund medlemmar i gruppen. I tjdnstepersons-
gruppen ingir ocksa regionerna Vistra Gotaland, Orebro lin och Sérmlands lin samt Géteborgs kom-
munalférbund.

www.vastrastambanan.se

Fo6r mer information
Uppdragsledare Thord Andersson, 076 18 11 220

thord.andersson@skaraborg.se
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