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Yttrande 6ver Trafikverkets Inriktningsunderlag fér infrastrukturplaneringen for perioden
2026-2037

Sammanfattning av Transports hillning

Sammanfattning

Svenska Transportarbetareforbundet har via remiss 2024-01-15 beretts mojlighet att avge
synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden
2026-2037. Inriktningsunderlaget bygger pa regeringens och EU:s mal, inriktningar och
beslutade strategier och bedémningar av den ldngsiktiga utvecklingen av en rad
omvérldsfaktorer, till exempel ekonomi, demografi och teknisk utveckling. Trafikverket anser
sammantaget att det dr angeldget att rusta, effektivisera och modernisera den befintliga
infrastrukturen, att vidta dtgirder for att klara dels klimat- och trafiksdkerhetsmalen, dels
klimatférdndringar och yttre hot och att hushélla med resurser genom att minska kostnader,
prioritera noga och besluta om nya satsningar forst nédr kostnader och nyttor ar vil utredda.
Transport anser att vissa delar i planen dr bra, diremot anser forbundet att det finns vissa

brister i planens slutsatser och atgérdsforslag.

Forbundets synpunkter
Transport har synpunkter pa rapporten och forslagen som presenteras. Nedan foljer de

kommentarer som Transport anser sirskilt viktiga.

Positivt med fokus pé att rusta, effektivisera och modernisera den befintliga
infrastrukturen men det ir inte tillrickligt

Transport ar positiva Trafikverkets forslag om att ge 6kade resurser for underhéll, med fokus
pa att komma 1 kapp eftersatt underhall och klimatforandringar som leder till underhéllsbehov.
Transport har vid tidigare remissyttranden papekat att tillstidndet pa svensk vig och jarnvag ar
kraftigt eftersatt och att Sverige har en underhéllsskuld som vaxer. Det dr ambitiost men &r
inte tillrackligt for att mota samhéllets behov. Ytterligare resurser bor komma till for
utvecklingen av infrastrukturen. I dagsliget finns inget utrymme for nya investeringar alls.
For ett levande Sverige behover investeringar goras som i framtiden kan bidra till stora
samhéllsekonomiska effekter. Transport efterfragar satsningar runt om 1 landet for att stirka

infrastrukturen dar det verkligen behovs.
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Transport stéller sig kritiska till frigan om alternativ finansiering av svensk infrastruktur.
Privata intressen ska inte vara med och besluta om det som dgs gemensamt av oss. Bristen pa
investeringar handlar snarare om regeringens ovilja att investera i och satsa pa svensk
infrastruktur. Nuvarande regering har dock visat att det finns pengar och som mycket vil
skulle kunna omfordelas till att bli flera satsningar pd infrastrukturen. Vi sag det inte minst
ndr regeringen valde att prioritera sédnkta skatter for de allra rikaste 1 samhéllet. Vi 6nskar

darfor att regeringen i stéllet omprioriterar och ger mera anslag till Trafikverket.

Transport tycker vidare att det &r positivt att myndigheten prioriterar upprustning av

signalsystemet.

Prognosen om att trafiken ska 6ka gar emot klimatmalet om 70 procents minskning av
utslippen 2010-2030

Trafikverket beskriver 1 sitt underlag att trafiken forvintas 6ka fram till 2040. Enligt
prognosen 0kar enbart personresande med bil med knappt 25 procent under samma period.
Trafikverket gor sin prognos utifrdn parametrar som befolkningstillvixt, utvecklingen 1
tatorterna samt hur det sett ut historiskt. Idag sker omkring 70 procent av biltrafiken utanfor
tatorterna, och i prognosen okar andelen till omkring 74 procent. Samtliga 14n far en viss

okning av biltrafiken, 4ven de som har en minskande befolkning.

Transport anser att prognostiseringen av okad trafik dr djupt problematisk. Inte for att
prognosen 1 sig ar fel eller har gjorts pa fel grunder, utan eftersom resultatet av prognosen tas
med sadan latthet. I stéllet bor det vara ett kraftigt varningstecken. Vi kan inte hoppas pa att vi
ska né klimatmaélet om 70 procents minskning av utsldppen 2010-2030 samtidigt som andelen

transporter och trafik forvéntas att 6ka standigt.

Trafikverket ndmner elektrifieringen av transportsystemet som den 1dngsiktigt viktigaste
inriktningen for att minska vixthusgasutslédppen ner till noll. Det dr bra. Elektrifieringen av
fordon kommer dock inte vara tillrackligt for att minska viaxthusgasutsldppen, sarskilt 1
kombination med trafiken prognostiseras att 6ka. For att elektrifieringen av fordon ska ske pa

ett indamélsenligt sétts krivs det en utbyggnad av elnitet, laddningspooler och att industrin
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tar ansvar for att sa ocksé sker. Ndgot som Trafikverket ocksé papekar inte dr under

myndighetens kontroll och ansvar.

I den omstéllning som sker vill Transport papeka vikten av att ha dialog med och att inkludera
branschen i de beslut som tas om 6kad elektrifiering. En ny studie fran Swedish Environment
Institute (SEI) visar att transportarbetare allt som ofta blir askadare nir elektrifiering,
digitalisering och automatisering infors i branschen och att det finns en brist pa involvering av
arbetare niir vissa beslut fattas. Okad elektrifiering av fordon och hur laddningsstationer
utformas, samt vart de placeras, har stor paverkan pa transportarbetares arbetsdag. Laddning
innebdr ett behov av att stanna och tid for att ladda fordonen. SEI:s studie visar att forarna ser
svérigheter med fordonens hdoga driftfrekvens, dir forarnas behov kan forsummas pa grund av
patryckningar fran arbetsgivarna att upprétthalla ett visst antal utforda resor. Det kan leda till
okad arbetstid for att uppratthdlla samma leveransservicenivaer som i dagslidget. En annan
aspekt ar ruttplaneringen. Det finns en oro for den ldgre flexibiliteten hos batteridrivna
elfordon (BEV) och ruttplaneringen. For lastbilsforare kan avbrott i arbetsdagen pé grund av
laddning 6ka forarens stress och péverka hélsan, anstéllningstryggheten och yrkets
attraktionskraft. Forarna har redan svart att hitta lampliga platser for vila och somn, vilket
ytterligare skulle kompliceras av inforandet av en elektrifiering en elektrifiering som inte sker
pa transportarbetarnas villkor. Om laddningen &r kopplad till reglerade raster forutser vissa
forare utmaningar med att hitta tillgdngliga laddstationer, sdrskilt pa rastplatser som trafikerar
populéra rutter och erbjuder bra service. Det kan ocksé leda till att man maste kda lange,
sarskilt for snabbladdare och eftersom antalet elfordon véixer med tiden. Nattladdning
begrinsar storningarna, men det finns fortfarande osékerheter kring batteriernas forméga att

klara ett helt arbetspass pé en enda laddning.

Elektrifiering kan ytterligare 6ka komplexiteten 1 hur logistiken fungerar idag. Det kan bli
svart att leverera i linje med kundernas forvintningar eftersom elektrifierade godstransporter
kan ta langre tid, vilket strider mot det nuvarande systemet dér de flesta varor levereras nésta

dag.

Osikerheten kring anstéllningstryggheten okar ytterligare nér det giller arbetsgivarnas

forméga att hantera de kostnadskonsekvenser som &r forknippade med elfordon.
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Taxichaufforer diskuterar till exempel anstéllningstrygghet i samband med hur laddning
paverkar deras formaga att ta sig till specifika rutter och hur de ska kommunicera
schemaéndringar till chefer. Minskad lastkapacitet pa grund av tyngre batterier och laddning

kan tvinga lastbilschaufforer att anpassa sina kdrscheman och arbetstider.

Transport ir fortsatt negativa till liingre och tyngre lastbilar

Trafikverket foreslar att fortsatt ppna upp for storre vignat for tyngre och langre lastbilar.
Fran och med 2018 har en allt storre del av vignétet 6ppnats for tyngre lastbilar
(barighetsklass BK4, upp till 74 ton). Hittills har cirka 3 700 mil vdg 6ppnats, och ambitionen
till 2029 é&r att 70-80 procent av det strategiska vignitet for tyngre transporter ska dppnas.

Transport anser att forstarkningar i vignitet enligt BK4 enbart bor genomforas pa vigar som
saknar parallella jarnvégar eller mojlighet att frakta gods sjovagen. P4 sa sitt undviks negativa
overflyttningseffekter fran jarnvig och sjovig till viag. Forbundet anser dven att BK4 inte ér
att likstdlla med ldngre lastbilar. Att det finns en klimatnytta i l&ngre lastbilar stimmer inte.
Enligt Cabotagestudien (Sternberg et al., 2020) &r gridnsen ca 25 meter, ldngre én detta blir
overflyttningseffekten och klimatnyttan negativ. Ju mer effektivt och darfor billigare ett
transportslag blir, desto storre blir dven dess efterfragan, vilket leder till att efterfragan av

mindre klimatvénliga transporter, sdsom lastbilstransporter kommer att dka.

Dartill anser vi att det bor inforas en ny korkortsklass for tunga, och eventuellt ldngre fordon,
detta for att 6ka sdkerheten pa viagarna. Transport kraver att omfattande studier gors for att
undersoka hur sékerheten paverkas for vara medlemmar som ska kora dessa fordon och om
det finns en klimatnytta. I dag saknas det sdvil utredningar som utvérderingar av hur
trafiksékerheten pa svenska végar paverkas av lingre och tyngre lastbilar pé véra végar.

Vi motsitter oss inforande av regler enbart efter patryckningar fran niringslivet.

Kravet pad BK4 har en tydlig koppling till néringslivet och deras efterfrigan om ldngre och
tyngre lastbilar for fortsatt billiga transporter. Andra viktiga mal och krav som projekten ska
leva upp till bor analyseras mot naringslivets behov. En aspekt som bor stédllas mot detta dr det
underhéllsunderskott som finns i det perifera vignétet ddr vigen dr det enda valet for

transporter, bade privat och professionellt. Ménga underhallsprojekt som skjuts pé i framtiden
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ar projekt i det perifera vignitet med, redan idag, stora underhéllsbehov. Dessa végar ér
Transports medlemmars arbetsplats och de ska inte behova riskera sina liv varje dag pa grund

av bristande underhall.

Transport tycker det dven &r olyckligt att Trafikverket beskriver effektivitet i termer av
kostnader, ddr myndigheten uppmuntrar till att halla priserna pa transporter sa néra
transporternas marginalkostnader som mojligt. Vi vill papeka att det ar just denna instéllning
som skadar transportsystemet, bidrar till Ilonedumpning och kriminalitet i branschen, dér
arbetsgivare tvingas anlita underleverantorer med arbetare fran andra ldnder. Transporter ska

fa kosta.

Inkludera ordning och reda pa arbetsmarknaden i planen

Transport anser att Trafikverket som upphandlande myndighet méste virna ordning och reda
pa arbetsmarknaden. Transport vill uppmirksamma departementet pa planens bristande analys
av de stora problem med fusk, social dumpning och illojal konkurrens som vi ser i
transportsektorn. Som sektorsmyndighet bor Trafikverket tydligare uppmérksamma dessa

problem och foresla atgérder mot desamma.

Forbundet uppmanar Trafikverket att inkludera skrivelser i inriktningsunderlaget om att
siakerstilla ordning och reda pé svensk arbetsmarknad, vérna goda arbetsvillkor med
kollektivavtalade 16ner och arbetsvillkor samt forhindra arbetslivskriminalitet. Krav bor
stdllas i upphandling pa sirskilda arbetsrattsliga villkor samt att arbetet ska utforas i enlighet
med gillande svenska regler, nir det kommer till exempelvis krav pa arbetstillstaind samt
skattskyldighet. Kraven ska lopande f6ljas upp och bor beldggas med kraftfulla sanktioner.
Detta &r viktigt inte bara for att skydda arbetstagares villkor och svenska skatteintékter utan
ocksa for att for att ge svenska foretag och arbetare en schysst mdjlighet att konkurrera pa lika
villkor och pa sa sitt sdkerstilla att en storre del av det vélstand som skapas 1 arbetet med att

bygga nya végar och jarnvdgar kommer den svenska ekonomin till del.

Viktigt att Trafikverket nimner kompetensbristen i branschen
Transport héller med myndigheten om att det behovs ett statligt engagemang tillsammans med

branschen for att sdkra kompetensforsorjningen i branschen. Arbetet for 6kad jamstéilldhet
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och mangfald ar viktiga verktyg for att forbattra kompetensforsorjningen. Transports
erfarenheter pekar pa att det hittills inte har varit Il6nsamt for vissa utbildningsanordnare att ha
utbildningar inom transportsektorn, och att det darfor ytterst tveksamt om de vagar starta upp
klasser som ibland inte ar helt fulla. Det kan vara en orsak till att det i norra delarna av

Sverige ndstan inte finns ndgra utbildningsplatser alls. Det hédr behover éndras.

Trafiksiakerhet
Transport tycker att det &r bra att myndigheten fokuserar pa trafiksékerhet bland annat genom
att peka ut hastighetsbestimmelser, hogre kontroll, cykelhjdlm samt mittenseparering av

vagar.

Att mittseparera viagar med hastighetsgrans 90—100 km/h till sa kallade 2+1 vdgar minskar
risken for dodliga skador. Detta dr dven en viktig arbetsmiljofrdga for Transport, eftersom
végen &r en arbetsplats for manga av vdra medlemmar, till exempel lastbilschaufforer.
Transportsektorn dr en sektor som &r dverrepresenterad vad géller olyckor pd jobbet. Det hir
behover dndras. Trafiksékerhet och arbetet for att férhindra att manniskor omkommer och
skadas i trafiken borde darfor ges hogre prioritet for att sékerstilla att etappmaélet om

nollvision till 2030 uppnas.

Stockholm den 11 april 2024

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Sirin Celik
Forbundsordférande Foredragande
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