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Foreningen Svensk Sjofart dr en branschorganisation for svensk sjéfartsndring och
representerar ett 60-tal rederier med verksamhet over hela virlden. Den svenska sjofarten dr
en del av det europeiska sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av
viarldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och
drligen reser ndrmare 30 miljoner passagerare med fdrjor till och fran Sverige.

Remissvar i korthet

e Svensk Sjofart valkomnar regeringens tydlighet i direktiven i inriktningsunderlaget. Vi vill
dock uttrycka vér besvikelse nir ambitionen inte alls ser ut att tagits omhand av Trafikverket i
den huvudrapport som skickats ut pa remiss.

o Att Trafikverket klarar att ta ett helhetsovergripande perspektiv &r avgdrande for ett vl
fungerande och effektivt transportsystem. Svensk Sjofart har tillsammans med Sveriges
Akeriforetag, Tgoperatdrerna tagit fram ett antal skarpa forslag om hur
transporteffektiviteten kan 6kas. Hér spelar satsningar pa omlastningsnoder en central roll.

e For kommande planperioden for inriktningsunderlaget ar sjofartens viktigaste fragor:

1) Fortsitta tydliggdra finansieringsansvaret mellan staten, handelssjofarten och andra
aktorer. Avsnittet i inriktningsunderlaget kommenterar en véldigt liten del gillande
lotsavgifter och ger ett skarpt forslag pa detta. Fragan &r betydligt storre och nagot
regeringen behover hantera och hér kan Statskontorets rapport pd omradet tjaina som
underlag. Det dr tydligt att anslagen behover justeras till Sjofartsverket bade avseende
saddant som idag finanserias via avgift istillet for anslag och medel for att ticka
driftskostnaderna for isbrytning béras av anslag och dessa tillforas Sjofartsverket.

2) Likstall vintervaghallningen till sjoss och pa land. Vad géller inriktningsunderlaget utgar
Svensk Sjofart fran att den beslutade investeringsramen for fornyelse av tva av fem
isbrytare kvarstér. Ytterligare tvé av isbrytarna faller inom kort for aldersstrecket och
regeringen bor 1 den kommande revideringen av nationella planen ta ett helhetsgrepp om
finansiering av tillrdcklig isbrytarkapacitet i syfte att sékerstilla tillgéngligheten till for
transporter till och fran svenska hamnar éret om i hela landet.
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3) Saikra svensk konkurrenskraft genom att mdjliggora overgéngen till fossilfria brianslen. Vi
noterar att Trafikverket i huvudrapporten pekar ut elektrifiering och digitalisering som de
tva medel som ska 16sa sjofartens omstédllning. Dessa tva dtgérder dr viktiga men 14ngt
ifran sanning vad géller sjofarten. Sjofarten behdver stora méngder energi for att
framdrivas och en analys av detta behov behover kartliggas. Detta berdrs inte alls i
huvudrapporten. I underlagsrapporten om sjofart tydliggérs detta och skarpa forslag pé
hantering laggs fram. Det dr av storsta vikt att dessa ocksa hanteras skyndsamt av
regeringen.

e  Svensk Sjofart férordar en mer ambitids ekonomisk ram (+20 %) f6r kommande
planeringsperiod.

e  Avseende beredskap forordar Svensk Sjofart att det dr Trafikverkets ansvar att tillse
tillgdnglighet och redundans i transportsystemet dér sjéfarten utgoér en visentlig del. Detta kan
exempelvis inkludera isbrytarkapacitet och olika typer av reservhamnar med tillhérande
farleder samt att Trafikverket &r ansvarig for beredskapssektorns transporter.

1. Overgripande frigor
Svensk Sjofart kan konstatera att det &ven med en mer ambitids ekonomisk ram (+20%) for
infrastrukturutvecklingen i Sverige ar det uppenbart att utrymmet for en mer omfattande utbyggnad &r
vildigt begrénsat, utan fokus maste vara att tillse att det som finns faktiskt fungerar, samt att skapa
forutsittningar att trimma och effektivisera anvandningen av befintlig infrastruktur. Ur ett
sjofartsperspektiv torde darfor fragan om att sékerstélla att den nuvarande isbrytningskapaciteten kan
bibehallas och en fornyelse av hela den svenska isbrytarflottan planeras for framtiden vara en av de
allra mest angeldgna atgirderna. Med hénsyn till att planen kommer att ge begransat utrymme for en
mer omfattande utbyggnad inom infrastrukturomradet férordar Svensk Sjofart att utover
vidmakthallande/underhall sa prioriteras i forsta hand atgérder som gor att befintlig infrastruktur kan
mer utnyttjas och trafikslagen i 6kad utstrickning kan avlasta varandra dér s ar lampligt.

Inriktningsunderlag saknar béttre analyser av sjofartens utmaning avseende omstéllningen till
fossilfrihet. Fran och med 2024 inkluderas sjofarten i EU:s utslappshandelssystem (EU ETS). Med
hénsyn till att Sverige ligger langt frén centrala marknader &r det angelédget att underlitta Gvergangen
till fossilfria branslen for att pd sa séitt minska den konkurrensnackdel Sveriges laga transportavstdnd
innebér for svenska foretag i form av redan hdga transportkostnader.

2. Regeringens uppdrag nir inte inda fram

Regeringen uttryckte tydligt i direktivet infor inriktningsunderlaget att de beddmer att det behovs en
mer utvecklad och samordnad langsiktig infrastrukturplanering dér dven luftfart och sjofart ingar. De
angav vidare att det innebdr att det behovs en samlad bedomning av maluppfyllelse dven pa
luftfartsomradet och sjofartsomradet. Och som skél angav att det ”inte minst den snabba tekniska
utvecklingen och behovet av att modernisera luftrummet kan vara exempel pé fragor som pa olika sitt
berdr luftfartens och sjofartens forutséttningar” samt att darutdver behdver en beddmning goras av
effekter for samtliga trafikslag till f6ljd av utvecklingen inom andra delar av transportsystemet.
Trafikverket fick dérfor i uppdrag att genomfora och redovisa en trafikslagsovergripande analys med
syfte att bedoma en inriktning for atgirder i transportinfrastrukturen savil sammantaget som inom
respektive trafikslag som pa ett effektivt satt bidrar till de transportpolitiska malen.

Svensk Sjofart stindpunkt: Vi vilkomnar regeringens tydliga uppdrag till Trafikverket. Vi vill dock
uttrycka var besvikelse nir ambitionen inte alls ser ut att tagits omhand av Trafikverket i vart fall inte i
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den huvudrapport och de forslag som presenterats. Vi noterar att det finns en bakgrundsrapport om
sjofartens unika forutsdttningar som inte forefaller ha beaktats ndrmare vid framtagande av
huvudrapporten. I bakgrundsrapporten aterfinns exempelvis flera forslag hur sjofarten mer effektivt
kan kopplas ithop med och avlasta resten av transportsystemet. Rapporten innehaller &ven 37 konkreta
forslag pa atgirder. Ytterst f av dessa har lyfts fram i huvudrapporten. Svensk Sjéfart kommentar
finns i bilagan till detta remissvar.

Vi noterar att flera av landets regioner har lyft fram sj6fartens betydelse for regional utveckling inte
minst for niringslivet. Inte heller detta har lett till att sj6farten tydligare fatt utrymme i
inriktningsunderlaget. Svensk Sjofart gjorde ocksé detta papekande vid forra remissen av
inriktningsunderlaget ar 2021. Med tanke pa regeringens tydliga direktiv infor inriktningsplaneringen
undrar vi om Trafikverket klarar att ta det ansvar som ligger myndigheten att vara just
trafikslagsovergripande planeringsmyndighet med tanke pa att det trots en tydlig inriktning fran
regeringen inte genomsyrar huvudrapporten. Trafikverkets underlagsrapport om Sjofart innehéller mer
av de inslag som Svensk Sjofart onskat se men da néstintill helt forbises kan vi som industri inte kdnna
oss Overtygade om att sjofarten tas omhand pa det sétt regeringens intentioner gav oss anledning att
hoppas. Vi forutsétter att regeringen darfor ser 6ver ansvaret for planeringen i syfte att sékerstélla att
ambitionerna om ett helhetsperspektiv pa transportsystemet faktiskt uppnés. Detta giller savil gods
som passagerartrafik.

3. Trafikverkets inriktningsunderlag analys over sjofartens utveckling

Inriktningsunderlaget visar att godstransporterna med sjofart minskar sett till tonkilometer den senaste
femarsperioden till skillnad fran vagtransporterna som 6kat under samma period.
Jarnvégstransporterna har under samma period varit pd samma niva. Detta visar tydligt att regeringen
behover ta ytterligare atgirder for att stirka sjofartens konkurrenskraft.

Jamfor man sedan med Trafikverkets prelimindra basprognos ser sjofarten ut att forlora alltmer i
konkurrenskraft dér man pekar pa att sjofatens godstransportarbete forvéintas minska med 12 % i
relativa termer medan alla andra forvintas ha en relativ 6kning. Rapporten anger att det beror pa
”antagandet om kraftigt minskad import av oljeprodukter, som idag stir for en stor del av
sjofartsimporten.”

Svensk Sjofarts stdndpunkt: Svensk Sjofart stiller sig frdgan till den bedémning som Trafikverket gor

avseende transporterna. Trafikverkets antagande ”om kraftigt minskad import av oljeprodukter, som
idag stér for en stor del av sjofartsimporten” utgér frén ett antagande om att nér Sverige inte langre
importerar oljeprodukter sd minskar sjofarten utan att ta hdnsyn till att nir energiprodukten stélls om
kommer sjofarten istéllet att transportera andra flytande produkter fér energianvindning men dven
vara en del av att transportera uppfangad CO2. Har behover Trafikverket istdllet ta in internationella
analyser av sjofartens efterfragan och paverkan fran EU ETS samt andra internationella styrmedel.
Trafikverket forefaller dessutom helt rdkna med att man, méjligen till foljd av en total avsaknad av
trafikslagsovergripande perspektiv i planeringen, kommer att misslyckas med att bidra till en 6kad
anvandning av sjofarten for att avlasta hart anstrangd landinfrastruktur trots att detta dr regeringens
tydliga ambition.

Detta visar tydligt att regeringen behover vidta ytterligare atgérder for att stirka sjofartens
konkurrenskraft for att sjofarten och vattenvégens tillgingliga kapacitet kan utnyttjas mer &n idag.
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For detta kravs atgirder sdsom Oversyn av avgifter, fungerande vintervighallning, mer effektiv
lotsning, mer fokus pa noder och hamnar etc.

4. Investeringsvolymer

Trafikverket anger att kostnaderna for att fullfolja de storre investeringarna (6ver 100 miljoner kronor)
i den gillande planen ar 350 miljarder kronor under nésta planperiod 2026-2037. Av detta ar drygt 80
procent jarnvagsinvesteringar, drygt 10 procent viginvesteringar och knappt 5 procent
sjofartsinvesteringar. I enlighet med direktivet redovisar Trafikverket forslag till medelsfordelning for
samma planeringsram som for den nu gillande planen, vilken uppgér till 959 miljarder kronor i 2023
ars prisnivéa (motsvarar 799 miljarder kronor i 2021 &rs prisniva).

Svensk Sjofarts stdndpunkt: Investeringarna i sjofartens infrastruktur utgor en véldigt liten andel av
den totala ramen. Vi utgér darfor att sjofartens projekt i plan fortgar som beslutat, inklusive projekten

relevanta for Vinersjofarten. Det dr dock svart att se sjofartens del i tabell 1 i underlaget. Vi forutsétter
ocksé att medel omprioriteras for att sdkerstdlla reinvesteringar i isbrytare som séikerstiller att hela den
svenska isbrytarkapaciteten fornyas for att sékerstédlla en samhaéllsviktig och grundldggande
vintersjofart. Mer om det under punkt 7 nedan. Dérutdver kommer nya finansieringsbehov for
exempelvis reservhamn och dértill tillhorande farled samt tagférjor for att ndimna négra. Dessa ar
avgorande inte minst for beredskapsskal.

5. Sjofartens omstillning

Gallnade teknikskiften i avsnitt 2.4 ndmns valdigt lite om sjofartens omstéllning man pekar kort pa
elektrifiering och digitalisering som tvé tekniker och darfor riskerar att missa de stora utmaning
internationell sjofart star infor. Sjofarten ar hért reglerade inte minst av EU genom Fit-for-55 och
samtliga aktiva rederier storsta frdga dr nu vilken energi som ska anvindas for sina fartyg bade pa kort,
medelldng och lang sikt. Fartyg som bestills nu, levereras om négra ar och ska sedan segla &nda fram
till runt 2045-2050. Fragan ar komplex och beror pa fartygs anvindningsomrade (last), fartygets
kommande trafik (kortsjofart, medelldng och fartyg dver vérldshaven), tillgdngen pa brénslen i de
omraden dér fartyget forvéntas segla for att ndimna nagra. I inriktningsunderlaget ndmns inget av detta.
Elektrifiering kommer bara vara mdjligt for fartyg i trafik pa valdigt korta strackor under lang tid
framover. Daremot kan elektrifiering vara en central del for att minska utslépp nér fartyg ligger vid kaj
och darfor bor landanslutning av fartyg vara en central fragestillning i denna typ av underlag.

Fragan om energieffektivisering ar en viktig del for sjofarten och ocksa ett omréde som &r vilreglerat
internationellt. Att minska sjofartens energibehov ar avgdrande for att sjofarten ska klara
klimatutmaningen da bristen pa tillrickligt mycket fossilfritt briansle &r ett faktum bade pa kort och
lang sikt. Har kan forstas digitaliseringen utgdr en viktig del med de exempel som ndmns i underlaget.
Men det &r viktigt att belysa att digitaliseringen har en viktig effekt pa energieffektivisering men inte
pa omstéllningen i stort.

Svensk Sjofarts stdndpunkt:
Om Trafikverket har ett uppdrag att arbeta med att stdlla om hela transportsektorn i sin helhet behdver

mer arbete och analyser goras inom detta omrade dven pa sjofartens omrade. Analysen som delas i
huvudrapporten ér inom sjofartens omréde alldeles for elementir och speglar vare sig de utmaningar
angdende sjofartens omstéllning som finns eller de fradgor som behdver stillas angdende vad som krivs
av alla aktdrer inom sjdfarten; industri likval som offentliga aktorer och myndigheter.



‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATION

En sddan elementir analys som helt saknas &r behovet av brénslen som kommer krivas for bunkring 1
Sverige under planperioden sdsom volymer, produktionsmedel, geografisk allokering etc. En sddan
analys behover skyndsamt goras och vara teknikneutral. For lite resurser ldggs pa att analysera och ta
fram rekommendationer for sjofarten jamfort med exempelvis vigsektorn dér uppdrag om
myndighetsgemensamma handlingsplaner for laddning av végfordon &r ett sddant exempel som saknas
for sjofart. Industrin ar redo att bidra i sddant analysarbete men samhéllet behover ta sitt ansvar.

For mycket fokus ldggs i huvudrapporten pé digitaliseringens effekter. Digitaliseringen kommer bidra
med en del for energieffektivisering men den stora utmaningen é&r att det inte finns tillrdckliga
méngder fossilfria brinslen for fartyg som bunkrar i Sverige. Digitalisering bidrar dock med stora
mervérden dven inom andra omraden inte minst sjosékerhet dér vi girna skulle se att mer resurser
satsas pa att forenkla all rapportering och framfor allt hur olika drift- och trafikrelaterade data kan
harmoniseras for att effektivt kunna uppfylla obligatoriska rapporteringskrav.

I underlagsrapporten for sjofart ndmns mer runt sjofartens omstéllning som kan gora ett bra underlag i
det fortsatta arbetet med sjofartens omstéllning pé landsidan. Vi vinder oss dock i viss man mot
skrivningen att det &r hamnarnas behov av brédnsle som ska analyseras utan det &r sj6fartens behov och
hir utgor forstds hamnarna en viktig del i egenskap av nod. Vi delar dock de forslag som
underlagsrapporten lyfter om battre kartliggning och analys av behoven. En tydlig ansvarsfordelning
av vilken myndighet som bor ansvara for detta behover ocksé goras.

6. Prisséittning pa transporter — lotsavgifter

I underlaget ndmns att exempel pé faktorer som direkt péverkar transportsystemets anvindning ar
avgifter, skatter, regleringar, lagar, trafikledning och kapacitetstilldelning. Vad géller prisséttning
ndmns att vil utformad prisséttning av transporter har stor potential att bidra till att transportsystemet
anvinds mer effektivt.

Farleds- och lotsavgifter bor, enligt forslaget, utformas for effektivitet pa systemniva och rapporten
patalar att sjofarten betalar statliga avgifter pa omkring 1,8 miljarder kr per ar, av vilket en knapp
tredjedel &r lotsavgifter och resten farledsavgifter. Lotsavgifterna ar kopplade till en direkt kostnad for
att genomfora transporten (lotsningskostnaden), medan farledsavgifterna har ett rent finansierande
syfte. I rapporten anges vidare att principiellt bor darfor lotsavgifterna avspegla den marginella
kostnaden for lotsningen, medan farledsavgifterna bor tas ut pa ett sitt som skapar sa lite
undantringningseffekt som mojligt.

Aven regionerna betonar, enligt rapporten, att sjofarten behdver ses dver med avseende pa
finansieringsmodeller for att framja hallbara transporter pa vatten. Lotsningstjanster utgor i hogsta
grad en regionalpolitisk friaga.

Svensk Sjofarts stindpunkt:

Vi delar rapportens grundlidggande tanke om att farleds- och lotsavgifter utformas effektivt pa
systemniva, sa val som tankarna kring att avgiftssdttningen inom transportsystemet som helhet maste
bygga pa mer likartade principer om de ska kunna utgora ett anvéndbart styrmedel for att 6ka
effektivitet i anvéndningen av transportsystemet. Nuvarande avgiftsmodeller inom transportomradet
skiljer sig at mellan trafikslagen och det dr uppenbart att principerna for avgiftsuttag skiljer sig at och
det ar uppenbart att det saknas ett helhetsperspektiv kring dessa fragor. Inom sjoéfartsomradet
forekommer, som savil VTI som Statskontoret konstaterar, avgifter som har en rent fiskal princip och
darfor ar att likstilla med ett skatteuttag. I underlaget fran Trafikverket fors ett resonemang om att
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anvandningen av marginalkostnadsprissittning for sjofartens avgifter inte skulle ticka statens
kostnader for att utveckla och underhélla sjofartens infrastruktur, vilket tydligt visar att avgiftsuttaget
och principerna for uttag av avgifter sker enligt helt olika méttstockar for trafikslagen.

Svensk Sjofart kan i sammanhanget konstatera att fragan om avgiftsuttag dr komplex, dé ex.
brukaravgifter kan leda till att hamnar i mindre befolkningstéta omraden i Sverige kraftigt skulle
missgynnas och avgifterna darigenom fa stora regionalpolitiska effekter. Detta pad samma sitt som
omfattande utbyggnader och satsningar styr transporter till vissa hamnar, vilka da ocksa erhéller lagre
statliga avgifter inom andra omraden (ex. lotsning).

Svensk Sjofart vinder sig dessutom mot att Trafikverket i férslaget anvinder begreppet kund och
resonerar runt marginalkostnader for vissa tjinster. Detta tyder pa en grundldggande oforstéelse for
hur ex. lotsning fungerar. Lotsningen 4r en lagstadgad skyldighet for manga fartyg och den service
som erbjuds dr i form av lotsningstjénster genom ett statligt monopol. Lotsning dr en viktig del av
sjofartssidkerhetsarbetet inom internationell sjofart. Vi har dock sett en forsdmrad service framst pga
brist i vissa hamnar och farleder att tro att detta kan prisséttas bort visar pa en grundldggande brist i
forstaelse.

Vi saknar ocksa en analys av den regionalpolitiska aspekten i denna fraga. Har har digitaliseringen en
stor potential att l6sa behovet av lotsning dygnet runt, aret runt och hir bor resurser runt digitalisering
forstarkas for att kunna introducera landbaserad lotsning for en mer effektiv lotsningstjanst. Vidare
behover man forsté att sjofarten inte finns for sin egen skull utan fartygen anloper de hamnar dit last
ska eller ddr lasten ska himtas. Att resonera runt marginalkostnad i dessa fall &r inte relevant da
rederierna inte har mdjlighet att vare sig nyttja ndgon annan tjanst, vdlja annan hamn eller annan ort.
Ovan pé detta forefaller bade Trafikverket och VTI befinna sig i ndgon villfarelse om att avgifter som
paldggs sjofarten endast paverkar vinsten for rederier i andra lander langt borta. Resonemanget ar lika
verklighetsfrimmande som att utga fran att svensk moms endast paverkar hur stor vinst ett utlandskt
foretag kan gora vid forséljning i Sverige. Precis som med moms innebér avgifter pa sjofarten
kostnader som i stort sett uteslutande pafors den svensk import och export, samt resor till och fran
Sverige. For Sverige som jamfort med ménga konkurrentlédnder ligger relativt l&ngt fran viktiga
marknader innebar detta att svenska varor blir dyrare och har samma effekt som ex. en tull. Svensk
Sjofart motsitter sig dérfor att forslaget som finns i underlaget i denna del.

Vi delar fullt ut den bedémning som aterfinns i underlaget och som dven patalats av Statskontoret (i
analysen av Sjofartsverkets verksamhet- och finansieringsform (2023:3)") att farledsavgifterna i
huvudsak ar fiskala. Vi menar dock att regeringen bor utga fran vad Statskontoret tydligt visat och vad
Sjofartsverket sjdlva under flera ar anfort i sina anslagsframstéllningar papekat, dvs. att anslagsmedel
behover tillforas Sjofartsverket. Svensk Sjofart forordar dels att Sjofartsverket tillfors narmare 300
miljoner kronor per ér (i enlighet med vad som anges i verkets senaste tredrsplan) for sddant som avser
verksamhet som bor finansieras med anslag. P4 motsvarande sitt visar den senaste vintern med all
onskvird tydlighet att isbrytningen bor anslagsfinansieras, varfor ndrmare 400 miljoner per ar
ytterligare behover tillforas Sjofartsverket.

Vad giller miljodifferentieringen av farledsavgifterna delar Svensk Sjofart synen att den kommer att
spela ut sin roll i framtiden. Det dr dé av stor vikt att de medel som idag anvinds for

! https://www.statskontoret.se/siteassets/rapporter-pdf/2023/2023-3-utskriftsversion.pdf
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miljodifferentiering anvénds till att sdnka farledsavgifterna och inte férsvinner in i Sjofartsverkets
driftsbudget som riskerar leda till att kostnaderna for Sjofartsverkets verksamhet okar.

Med hinsyn till att Trafikverket inte anldgger ett trafikslagsdvergripande perspektiv i 6vrigt ar
diskussionen om avgifter uppfriskande och visar snarast pa behovet av att mer strukturerat och samlat
Overvéga vilka principer som bor vara viagledande for avgiftsuttaget for infrastrukturen inom
transportomradet. Att sdkerstélla att det finns tydliga principer som leder till ett mer effektivt
utnyttjande och anvdndning av infrastrukturen torde var vil vért att dvervéga sarskilt med hénsyn till
att det med stor sannolikhet kommer att saknas medel for att gora alla 6nskvirda investeringar i ny
infrastruktur. Inom ramen for en sddan oversyn torde dock ett antal fragor sarskilt behova dvervigas
ex. regionalpolitiska aspekter.

7. Tillgianglighet ar viktigt dven for sjofarten inte minst vintertid

Under kapitlet tillgdnglighet saknas helt skrivningar om sjofarten. Industrin ser brister i isbrytning och
lotsning framst pa grund av bristande tillgénglighet som idag paverkar sjofartens mojlighet att leverera
i tid. Detta leder ocksa till betydande kostnader for néringslivet. Isbrytning idag &r ett stort hinder for
fungerande sjofart i norra Sverige och det finns idag inte heller en fungerade 16sning planerad for i
statens infrastrukturplanering trots det nimns inte fragan i underlaget.

Till skillnad fran pé landsidan stér sjofarten for samtliga driftkostnader for infrastrukturen, inklusive
isbrytningen. En kostnad som dessutom slés ut pa samtliga anlop till och fran Sverige — oavsett om det
finns is eller inte i det aktuella omradet pé vintern. Pa landsidan ingér snérdjningen i den
anslagsfinansierade driften av infrastrukturen. Vintervighéllningen handlar om tillgénglighet och bor
hanteras lika oavsett om den utgdrs av snérdjning till lands eller isbrytning till sjoss. Naringslivet
foreslar mot denna bakgrund att isbrytningen, i likhet med snéréjningen pd land, finansieras over
anslag och att Sjofartsverket ddrfor tillfors 300 miljoner kronor per dar over anslag.

Isbrytare dr en viktig del av infrastrukturen for sjofarten och en forutsdttning for att méjliggora trafik
pd hela Sverige dret om. I samband med beslut om den senaste nationella planen konstaterades att
isbrytare dr en del av infrastrukturen for sjofarten, varfor Sjofartsverket bemyndigades att genomfora
fornyelsen av tvd av fem isbrytare. Ytterligare tvd av isbrytarna faller inom kort for dldersstrecket och
regeringen bor i nationella planen ta ett helhetsgrepp om finansiering av tillrédcklig isbrytarkapacitet i
syfte att sikerstdlla tillgangligheten till for transporter till och fran svenska hamnar dret om i hela
landet.

Svensk Sjofarts stindpunkt: Att likstdlla vintersjofart med vintervaghéllning pa vég ar av stor vikt
och vi vialkomnade att regeringen i géllande nationell plan beviljade fornyelse av tva av fem isbrytare,
savil som att Sjofartsverket under aret papassligt utnyttjat marknaden och forvérvat ytterligare en
mindre isbrytare. Den senaste isvintern visar dock med all 6nskvérd tydlighet pa behovet av att
sikerstilla att dven isbrytarflottan underhélls- och 16pande férnyas for att klara uppgiften, sé att vi inte
som under den senaste vintern haft perioder d& ingen av de svenska statsisbrytarna kunnat géa for full
kapacitet. Vi vialkomnar att beslutet att genomfora investeringar i de tva oplanerade isbrytarna foreslas
ligga fast. Att planen nu utdkas till att omfatta resterande isbrytare &r av stor vikt for att sikerstélla
néringslivets behov av transporter i hela Sverige &ret om. Det dr dérfor av stor vikt att anslaget for
detta dkas och inkluderar hela den svenska isbrytarkapaciteten for att langsiktigt sdkerstilla den
avgorande samhillskritiska service som isbrytarna utgor.
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8. Att underliitta for intermodala transporter kriver fokus pa noderna

Underlaget ndmner att ett effektivt intermodalt transportnétverk &r nddvandigt, men det finns i dag
ingen som har ett ansvar for samordningen. For att fa intermodala transportked;jor att fungera blir
nodernas lokalisering, funktion och kostnadsbild central. Vidare ndmns att infrastrukturplaneringen
behover stodja den intermodala utvecklingen genom kapacitetsstarka trimningsatgérder i anslutning
till noderna. Vidare ndmns att strdk med manga godstag samt strak som leder till stora internationella
och intermodala noder bor ha kapacitet att hantera 750 m langa tég i betydande omfattning.
Intermodala lastbdrare dr generellt relativt latta och langre tig dr en relativt enkel
effektiviseringsdtgird for intermodala transporter.

Regelverk och styrmedel bor ocksé utvecklas som okar attraktiviteten for intermodala transporter. Det
finns dven stora behov att utveckla teknik och tjanster som effektiviserar de intermodala transporterna
och digitalisering av intermodala transportkedjor dr nodvéndigt for att de ska vara attraktiva och
konkurrenskraftig.

Svensk Sjofart staindpunkt: Svensk Sjofart delar forslagen och motivering i denna del, men vill
sdrskilt understryka att forbindelser pé land till och frén hamnar och framf6rallt integrationen mellan
de olika trafikslagen ar avgorande for att forbattra nodernas funktion. Detta medan atgirder for att
utoka kapaciteten i vissa hamnar kan vara efterstravansvirt, men endast i undantagsfall bidrar till en
okad ex. en 0kad intermodalitet eller ett mer effektivt utnyttjande av infrastrukturen som helhet.

Svensk Sjéfart har i denna del tillsammans med Akeriforetagen och Tagoperatdrerna tagit fram tydliga
forslag pa atgirder som stirker just noderna®.

9. Sektorns beredskapsformaga byggs nu upp

Inriktningsunderlaget slar fast att transporter, inklusive en fungerande transportinfrastruktur, &r ett av
fundamenten i det civila forsvaret och till stora delar dven for det militira forsvaret. De senaste arens
snabba forandring av det sdkerhetspolitiska ldget i varlden har visat ett behov av att 6ka tempot i
uppbyggnaden av totalforsvaret, ett arbete som nu pagar pa bred front i Sverige

Svensk Sjofarts stindpunkter:

Svensk Sjofart att det dr Trafikverkets ansvar &r att tillse tillgénglighet och redundans i
transportsystemet. Detta kan exempelvis inkludera isbrytarkapacitet och olika typer av reservhamnar
med tillhérande farleder.

Trafikverket dr ansvarig for beredskapssektor transporter. Dock kvarstar mycket jobb fér myndigheten
att internt organisera och samordna sig i enlighet med denna uppgift.

Stockholm som ovan

For Svensk Sjofart

Anders Hermansson, VD Pia Berglund

2 https://www.altinget.se/artikel/oka-transporteffektiviteten-laat-mer-gods-fardas-via-sjofart-och-jarnvag
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Bilaga

Svensk Sjofarts kommentarer pa enskilda forslag fran rapporten Sjofart - underlagsrapport
till Inriktningsunderlag for 20262037

Svensk Sjofart har tagit del av Trafikverkets underlagsrapport avseende sjofart. Svensk Sjofart
delar mycket av det som skriv i rapporten och tycker den utgor ett bra underlag for regeringen att
ta i beaktande i det fortsatta arbetet med en infrastrukturproposition.

Négra av de enskilda forslag som foreslés i underlagsrapporten som Svensk Sjofart vill lyfta fram
ar som sarskilt viktiga, men inte begrénsade till, ar:

Utarbeta mojligheter till statligt stod eller medfinansiering for atgiarder inom hamnarnas
geografiska ansvarsomraden. Det kan vara aktuellt for tgérder av nationellt strategiskt
intresse, exempelvis elektrifiering, fornybara branslen, beredskap,
multimodala/intermodala transporter eller klimatanpassning. Det kan inkludera men inte
begrinsas till: stod for installation av land- och laddinfrastruktur for fartyg i enlighet med
Trafikanalys tidigare forslag.

Utarbeta en plan for hur tillgdngen till el och kapaciteten i elnitet ska kunna mota
hamnarnas framtida effektbehov.

Kartlagg hur de olika fornybara brinslena kommer att férdelas dver hamnarna i Sverige
och bedom vilka eventuella atgidrdsbehov som kan komma att uppsta.

Tydliggor vilka hamnar som é&r strategiskt viktiga ur ett beredskapsperspektiv och
identifiera behov av eventuella forebyggande atgérder (se dven avsnittet ’Identifiering av
samhdllskritisk infrastruktur och fléden samt integrerad planeringsprocess”).

Fortsitt att stodja etableringar av produktionsanldggningar for fornybara sjofartsbranslen
via exempelvis Klimatklivet.

Planera for fortsatt foryngring av isbrytarflottan.

Forslag runt fordndring av beskattning av elektrisk landstrém samt el som brénsle.
Sverige bor prioritera en hog delaktighet i det internationella standardiseringsarbetet for
att tillvarata svenska intressen. Not. Viktigt att alla regeringens expertmyndigheter hér
deltar i arbetet och att samordning sker med néringen.

Transportstyrelsen bor vidareutveckla sina processer for att pa ett effektivare sitt stodja
omstéllningen till eldrift och smarta fartyg.

Svensk flagg pa fartyg dr en forutsittning for att Férsvarsmakten ska kunna
skydda/eskortera fartygen i en krigsliknande situation.

Sjofartsverket har i sitt underlag till Trafikverket framfort behov av investeringar till
ytterligare isbrytare, till fornyelse av ett antal stora arbetsfartyg samt fartyg for
sjométning. Att bibehalla tillgang till svenska statsfartyg samt forméga att utfora sitt
myndighetsuppdrag i alla beredskapsnivéer ér viktigt for Sveriges totalforsvarsformaga.



