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Botniska korridorens yttrande over
Trafikverkets inriktningsunderlag

Till: Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Diarienummer: LI2023/03919

I korthet anser samarbetet Botniska korridoren

e att staten behéver matcha de historiska privata och offentliga investeringar som nu
genomférs 1 norra och mellersta Sverige genom att bygga ut jarnvigen och dess kopplingar
for att maximera den svenska konkurrenskraften som bygger vart vilstind och finansierar
vir gemensamma valfird och for att stirka EU:s konkurrenskraft och gréna omstillning,

e att de ekonomiska ramarna f6r planperioden 2026—2037 maste utékas med minst 20
procent f6r att minska underhallsskulden och samtidigt stirka den svenska
konkurrenskraften genom att bygga ut stomnitskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och
Nordsjén-Ostersjon (malar 2030) dir bland annat Godsstraket genom Bergslagen,
Malmbanan, Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan ingar samt det 6vergripande nitet
(malar 2050),

e  att regeringen fattar beslut om att anvinda alternativa finansierings- och utférandemodeller
for att paskynda och effektivisera viktiga investeringar i stomnitskorridorerna och det
Overgripande nitet samt att Trafikverket far uppdrag att beskriva hur detta ska utféras 1
den nationella planen 20262037,

e att Trafikverket, 1 linje med regeringens direktiv, skyndsamt utreder vad det innebdr f6r
Sverige att bygga ut stomnitskorridorerna Skandinavien- Medelhavet och Nordsjén-
Ostersjon samt andra relevanta infrastrukturlinkar och noder,

e att Trafikverkets prognosstyrda arbetssitt kopplat till utvecklingen av jirnvigen ska
kompletteras med politisk malstyrning,

e att regeringen i sin kommande infrastrukturproposition formulerar en malbild £6r den
lingsiktiga utvecklingen av landets jarnvigssystem som stricker sig bortom de tolviriga
planeringsramarna och som &verensstimmer med TEN-T,

e att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att fullflja arbetet med att implementera ett
nationellt jarnvigssystem for 250 km/h i enlighet med de utredningar som gjordes 2020,

e att malbilden f6r den fortsatta utvecklingen av ett sammanhdllet trafikslagsévergripande
svenskt transportsystem fangar upp de nordsydliga och 6stvistliga kopplingarna och
perspektiv som konkurrenskraft, industriell gron omstillning, regional pendling,
godstransporter, militir rérlighet med mera,

e att det geopolitiska liget, Sveriges Natointride och regeringens avsikt att ta ett sarskilt
ansvar for vart niromrade forstirker behoven av ett sammanhallet och intermodalt
transportsystem ytterligare,

e att Plattform norr kan anvindas till att stirka de grinsoverskridande transporterna i
Norden och till 6vriga EU bland annat genom att stirka Sveriges arbete med att sdkra mer
medfinansiering frain EU till utbyggnad av svensk infrastruktur,

e att linsplanernas ramar behéver stirkas och utgdra en storre andel av nationella planens
totala ekonomiska ramar 2026—2037, samt

e att vi gidrna medverkar i det fortsatta arbetet med att utveckla uttalande transportpolitiken
och vi virdesitter den goda dialogen med foretridare for riksdagen och regeringen, samt
med Trafikverkets nationella och regionala ledningar.
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Den industriella grona omstdllningen mdste matchas med
gron infrastruktur

Norra och mellersta Sverige leder den industriella gréna omstillningen och just nu pagir en mycket
stark industriell utveckling och expansion. Det handlar om tusentals miljarder kronor som
investeras 1 ny och gron teknik, nya batterifabriker, nya vindkraftsparker, energisystemet, nya
anliggningar for produktion av vitgas och biobrinslen till flyg och sjéfart med mera. Aven befintlig
industri vixer sa det knakar. Vi ir stolta Gver att denna utveckling ir sd stark och tydlig i vara
regionet.

Samtidigt saknas fungerande infrastruktur, inte minst inom jarnvigsomradet. Stindiga rapporter om
urspdrade tig, raserade banvallar, brist pd tagligen och driftstorningar visar att situationen ar
ohallbat. Stopp i logistikkedjorna kostar mangmiljonbelopp, och dventyrar kundernas tilltro till de
svenska exportforetagens férmaga att leverera i tid. Kostnadsutvecklingen i Trafikverkets planerade
och pigiaende byggprojekt dr ocksd oroande och maste hanteras for att inte tringa ut viktiga
atgirder och investeringar.

Bristande kapacitet och linga restider har blivit vardag och drabbar bide det svenska folket och
vara foretag. Infrastrukturen har varit eftersatt £f6r linge och nu ér det hog tid att bygga ikapp sd att
vi kan mota framtiden och fortsitta vara virldsledande i den industriella grona omstillningen.

Men det ir inte bara den gréna omstillningen som stiller krav pa vir infrastruktur. Med ett
forindrat geopolitiskt lige 1 kombination med Finlands och Sveriges Nato-intriden férdndras
férutsittningarna i grunden. Vara forsérjningskedjor, transportleder och logistiska kedjor miste ses
1 ett nytt ljus. Vi mdste rusta vir infrastruktur sa att den klarar av att méta upp de behov och krav
som viart Nato-intride medfor.

Samarbetet Botniska korridoren menar att staten behdéver matcha de historiska privata och
offentliga investeringar som nu genomfors i norra och mellersta Sverige genom att bygga ut
jirnvigen for att maximera den svenska konkurrenskraften som bygger vart vilstind och i
forlingningen ocksé finansierar var gemensamma vilfird.

De ekonomiska ramarna for planperioden 2026—2037 madste
utokas kraftigt, med minst 20 procent

Den nuvarande ramen om 881 miljarder kronor dr omfattande, men tyvirr inte tillricklig. Vi
framhaller dédrfor att minst 20-procentsalternativet bor vara en huvudsaklig inriktning fér den
fortsatta processen med revideringen av den nationella planen 2026-2037.

Behoven ir stora och manga. Stirkt regional utveckling, 6kad arbetspendling, viktiga
godstransporter, behov av militdr rérlighet, klimat- och miljéhinsyn dr nagra exempel pd sddant
som stiller krav. Vi har férstdelse f6r regeringens beslut om att prioritera underhall av befintlig
infrastruktur, vilket dr avgérande fOr att svensk konkurrenskraft ska uppritthallas och for att vi inte
ska tappa en redan befintlig konkurrensposition pa virldsmarknaden. Som land kan vi dock inte
stidrka var konkurrenskraft enbart genom att underhalla redan befintlig infrastruktur. Sverige maste
matcha niringslivets historiska reinvesteringar och nyinvesteringar i svensk bas- och exportindustri
— som 4r ryggraden 1 vir ekonomi och férutsittningen f6r var gemensamma vilfird. Som tur dr stir
vi inte ensamma. EU ir redo att medfinansiera delar av utbyggnaden av TEN-T-korridorerna och -
nitet samtidigt som Natomedlemskapet stiller krav pd men ocksd kan skapa forutsittningar for
utbyged jarnvig.

For att niringslivet och Sverige ska fi ut maximalt av de investeringar som nu gors i norra och
mellersta Sverige behdver vi ocksd kraftfullt och skyndsamt investera i den infrastrukturella
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ryggraden i form av stomnitskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjén-Ostersjon, dess
kopplingar till hamnarna pa ostkusten mellan Stockholm-Norvik och Luled, till hamnarna i
Goteborg och Skane, samt till det 6vergripande TEN-T-nitet.

Alternativ finansiering och alternativa utféranden kan bidra
med utokade ramar och snabbare utbyggnad av jarnvagen

Fragor om alternativ finansiering eller medfinansiering av infrastruktur dr en stindigt aktuell fraga.
Samarbetet Botniska korridoren hade girna sett att Trafikverket hade utvecklat resonemangen kring
alternativ finansiering ytterligare 1 inriktningsunderlagen, inte minst kopplat till medfinansiering fran
EU som vi menar att Sverige kan bli 4nnu bittre pa.

Utover fragor om alternativ finansiering vill vi ocksa lyfta alternativa utférandeformer, kopplat till
utveckling och utbyggnad av jirnvig. Vi har flera exempel pa alternativa utférande som Brenner-
Base-tunneln mellan Italien och Osterrike, Fehmarn-Belt-tunneln mellan Danmark och Tyskland
men dven svenska exempel. De senaste decennierna har vi i Sverige byggt Arlandabanan,
Botniabanan och Oresundsbron genom alternativa driftsformer som bolag och konsortium. Dessa
bolag och konsortium har i mangt och mycket varit framgéingsrika f6rs6k eller projekt. Det
sistnimnda projektet (Oresundsbron) tog bara sex och ett halvt ar att genomfora fran beslut till
dess att bron 6ppnade fOr trafik. Fradgan dr varfor vi 1 Sverige inte anvinder kombinationerna av
alternativ finansiering och alternativa utférande oftare?

Samarbetet Botniska korridoren menar att en kombination av alternativt utférande (exempelvis
genom bildande av ett aktiebolag eller konsortium) i kombination med alternativ finansiering
(medfinansiering fran EU, lan eller andra I6sningar) skapar bittre méjligheter £6r att finansiera
utbyggnaden samt paskyndar firdigstillandet av civilt och militdrt prioriterad jirnvigsinfrastruktur.
I det hir fallet stomnitskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjén-Ostersjon.

Vi menar att Trafikverket aktivt borde féresld regeringen vilka objekt som kan vara limpliga att
finansiera och bygga pa alternativa sitt, precis som verket gjort kring sina férslag om hur ERTMS
kan finansieras och byggas ut snabbare 4n vad dagens forutsittningar tilliter eller medger.

Trafikverket bor skyndsamt utreda vad det innebar for
Sverige att bygga ut stomnatskorridorerna i nartid

Den grona omstillningen 1 norra och mellersta Sverige £6ljs noggrant pa EU-niva och flera viktiga
steg fOr att mota den snabba utvecklingen har tagits inom ramen f6r den europeiska
transportpolitiken. Stomnitskorridoren Skandinavien-Medelhavet har forlingts fran Stockholm och
Orebro-Hallsberg lings med Norrlandskusten och vidare mot Narvik och Uleaborg. P4 liknande
sitt har korridoren Nordsjon-Ostersjon forlingts genom Finland och runt Bottniska viken, hela
vigen till Lulea. I revideringen av TEN-T har dven ytterligare viktiga noder i norr sdsom flera
urbana noder och terminaler, men dven Pited hamn, lyfts in pd kartorna, vilket samarbetet Botniska
korridoren drivit en lingre tid. Detta Sppnar upp for ytterligare mojligheter till medfinansiering frin
EU-niva for viktiga infrastrukturprojekt.

Regeringen bad i sina direktiv Trafikverket att sdrskilt beakta Sveriges dtaganden gentemot EU och
att genomfora utbyggnaden av stomnitskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-
Medelhavet. Det dr dirfor vi 1 samarbetet Botniska korridoren med stor forvining konstaterar att
Trafikverket tyvirr inte svarat pa regeringens direktiv. Det hade underlittat det fortsatta arbetet om
Trafikverket hade preciserat vad som krivs for att Sverige ska fullgéra sina dtaganden gentemot EU
och hur Sverige kan maximera medfinansieringen till utbyged jirnvig fran EU.
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I stillet for att hérsamma regeringens direktiv viljer Trafikverket i inriktningsunderlaget att
poingtera att EU-kommissionen kan medge undantag om dtgirder inte kan motiveras
samhillsekonomiskt. Trafikverket ger uttryck f6r en mer offensiv och innovativ inriktning gillande
utbyggnaden och finansieringen av signalsystemet ERTMS — en utbyggnad som effektivast gors i
kombination med att helt ny jirnvig byggs. Trafikverket har ocksd berdknat vad en fullskalig
utbyggnad av ERTMS skulle kosta samt vad som kan hinda om staten inte finansierar utbyggnaden
av ERTMS.

Det ir ytterst angeldget att regeringen nu skyndsamt sikerstiller att Sverige uppfyller kraven i EU:s
TEN-T-f6rordning genom att bygga ut stomniitet till 2030 samt det évergripande nitet till 2050.

Vi 6nskar darfor att Trafikverket tar initiativ till att rdkna pd vad en full utbyggnad av
stomnitskorridorerna skulle kosta, hur mycket medfinansiering fran EU som det skulle kunna
uppbringa samt nir korridorerna kan vara klara. Alternativt bor regeringen uppdra till Trafikverket
att ta fram en sadan beskrivning.

Komplettera den prognosstyrda utvecklingen av svensk
jarnvag med politisk malstyrning
I inriktningsunderlagen beskrivs utvecklingen av det svenska och europeiska jirnvigsnitet i vad

som skulle kunna beskrivas som prognosstyrda eller
planekonomiska termer. Det 4r en defensiv eller [ ]

deterministisk héllning menar vi. Prognosstyrningen av
jarnvigens utveckling stir ocksa i skuggan av hur
Trafikverket arbetar med andra perspektiv sisom
trafiksidkerhet genom Nollvisionen eller milj6- och
klimatfragor kopplat till Fit For 55.

Trafikverket beskriver att SCB:s befolkningsprognoser
ligger till grund f6r trafikprognoserna som anvinds i
inriktningsunderlaget. Vi kan konstatera att de gamla
undetlagen som Trafikverket gbr sina prognoser pd inte
6verensstimmer med verkligheten. Sammantaget
innebdr Trafikverkets inriktningsunderlag en sinkt
prognos for kollektivtrafiken och f6r godstransporterna

i norra och mellersta Sverige jaimfort med vad

Trafikverket tidigare antagit. Detta gir tvirt emot den

®  BALTIC SEA - ADRIATIC SEA

utveckling som sker och leder till att regeringen far ett

® BAITIC SEA- BLAC)

felaktigt underlag avseende behoven av infrastruktur i
norra och mellersta Sverige.

Det starkt visiondra och malstyrda arbetet som genomsyrar Trafikverkets arbete med att skydda
trafikanter, miljén och klimatet skulle med férdel dven kunna tillimpas pd utvecklingen av
jarnvigen. Samarbetet Botniska korridoren férordar att utvecklingen av den svenska jarnvigen
fortjanar ett lika strategiskt och malinriktat arbete fran alla involverade parter.

Med ett mer utvecklande och framatsyftande forhallningssitt skulle infrastrukturplaneringen bli ett
reellt stod och en katalysator f6r bland annat den industriella grona omstillningen, niringslivets
konkurrenskraft samt den civila och militira beredskapen — for hela Sverige.

Sverige behover ta fram en malbild som speglar vira 6verenskommelser med och dtaganden
gentemot EU, och numer dven Nato. En sddan strategi eller vision bor ocksa innehélla tydliga mal
och forutsittningar for nir och hur den svenska jarnvigen ska resurssittas och byggas. Forlagan i
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form av TEN-T finns redan och speglar Sveriges, EU:s och Natos prioriteringar och behov pa ett
tydligt sdtt. Milsittningen finns ocksd med tydliga malar f6r stomnitskorridorerna (2030), det
utvidgade stomnitet (2040) och det 6vergripande nitet (2050). Med 6kat fokus pd militir rorlighet
bor en sadan malbild dven innebira en ambition om att inforliva fler strik och noder i det
overgripande TEN-T, {0r att stirka redundans och kapacitet i transportsystemet genom
medfinansiering fran EU.

En sddan malbild bor ocksa finga upp aspekter och perspektiv som blandad trafik pa jarnvigen
med hastigheter om upp till 250 km/h samt lingre, tyngte och snabbare godstig, men ocksa militir
rorlighet.

Utbyggda stomnatskorridorer och starkta ostvastliga
forbindelser kopplat till sjofarten ger ett intermodalt och
trafikslagsovergripande transportsystem

I texten om godstransporternas férdelning mellan olika Trafikslag nimner Trafikverket exempelvis
hur viktiga Malmbanan och Oresundsbron 4r for vér utrikeshandel, vilket de ocksa 4r. Diremot
beskrivs det i inriktningsunderlaget att hamnarna pa ostkusten ha en mer Jstlig anknytning — detta
utan nagon djupare analys eller beskrivning.

Merparten av var export och import dr koncentrerad till Europa. Cirka 73 procent av virdet pa var
export och 84 procent av importen uppstod i Europa 2022. Sveriges handel med Europas Ostra
delar har blivit viktigare dn vad den var under krigstiden 1914-1989 och utgjorde 2022 ungefir 10
procent av landets samlade export- och importvirde. Det gor att var handel med dstra Europa nu
ir lika stor som den med hela Asien eller den med Nord- och Sydamerika. De cirka 30 hamnarna
efter ostkusten mellan Luled och Stockholm-Norvik har ddrfér en stérre betydelse och potential 4n
vad som gar att utldsa i underlaget.

Dessa hamnar (mellan Luled och Stockholm-Norvik) har i manga fall en 6verkapacitet men ocksa
kopplingar till jarnvigen och vigarna som ér av varierande kvalitet och kapacitet. Med ett utbyggt
europeiskt transportsystem (som tar vara pa samtliga trafikslag) skapas robusthet, resiliens och
redundans samtidigt som mer konkurrenskraftiga transporter kan sikerstillas till och fran véra
viktiga export och importmarknader, inte minst 1 vart niromrade.

Nir vi ocksa viger in vara egna nationella sdkerhetsaspekter och dtaganden gentemot vira
grannlinder, EU och Nato forstirks behoven av ett sammanhillet och intermodalt transportsystem
ytterligare.

Sverige har bara en jirnvigskoppling med Finland via Haparandabanan och fyra jirnvigskopplingar
med Norge — varav Malmbanan, Mittbanan och striket Oslo-Stockholm finns i samarbetet
Botniska korridorens geografi. Genom att bygga ut stomnitskorridorerna (inte minst flédet Luled-
Hallsberg via kusten) och de 6stvistliga striken (6vergripande nitet) med hamnarna, terminalerna
och de funktionella urbana noderna blir vi mer konkurrenskraftiga och bittre rustade. F6rst da har
vi ett sammanhdllet transportsystem som skapar bittre forutsittningar, exempelvis f6r den gréna
industriella omstillningen, svensk konkurrenskraft, tillférlitliga godstransporter, goda méjligheter
till regional pendling samt starkt militir rorlighet i Sverige, Norden och EU.

Plattform norr kan bli en kraftsamling for mer finansiering
och snabbare utbyggnad av jarnvagssystemet

I regeringsuppdraget om att analysera atgirder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och
Visterbottens lin beskriver Trafikverket ett initiativ som de kallar Plattform Norr. Vi vilkomnar



BOTNI |SKA tisdag den 2 april 2024
KORRI'IDOREN

Trafikverkets initiativ och har f6rt 16pande dialog om hur plattformen kan formeras. Plattformen
kan anvindas f6r att méta den Skade transportefterfragan, industriinvesteringarna och politiska
ambitioner.

Virt forslag dr att Plattform Norr bland annat kan anvindas till att stidrka vara gemensamma och
grinséverskridande band och kopplingar till Finland och Norge samt stirka Sveriges arbete med att
sikra mer medfinansiering frain EU, utbyggnaden av stomnitskorridoren och det Gvergripande
nitet samt ERTMS.

Lansplanernas ramar behover starkas och utgora en storre
andel av den nationella planens omslutning 2026—-2037

I regeringens direktiv gavs Trafikverket i uppgift att bedéma méjliga effekter f6r tillvixt, regional
utveckling, landsbygdsutveckling och bostadsbyggande samt att mojliga effekter f6r olika typer av
funktionella regioner och storstider, andra stider, lands- och glesbygder ska belysas pd en
overgripande niva. Tyvirr verkar dessa 6vergripande perspektiv i stora delar saknas i
inriktningsunderlagen vilket 4r en brist i planeringen f6r en mer sammanhdllen och robust
infrastruktur.

Samarbetet Botniska korridoren menar att linsplanernas ramar behéver stirkas och utgdra en storre
andel av nationella planens ekonomiska ramar. Detta fOr att regeringens och vira egna
prioriteringar om stirkt landsbygdsutveckling, regional utveckling och utvecklade moijligheter till
regional pendling och godstransporter ska kunna infrias.

Vi motsitter oss ocksa Trafikverkets forslag om att fler uppdrag ska inrymmas och finansieras
genom linsplanerna (exempelvis det om métesseparering pa vig), sirskilt om budgetramarna inte
utokas kraftigt.

Sverige har en unik chans att inta en mer central handels-
och geopolitisk roll i en snabbt foranderlig varld

De senaste dren har varit omvilvande f6r Sverige och var omvitld. Den vitldsomspinnande
pandemin satte den globala folkhilsan, ekonomin och logistiken pa prov, bara for att nimna ndgra
konsekvenser. Sedan februari 2022 lever vi ocksd med ett fullskaligt krig i Europa efter att Ryssland
inlett sitt anfallskrig mot Ukraina.

Trots att och delvis pa grund av omvirldsldget har befintliga och nya féretag valt att gbra
investeringar av historiska proportioner 1 norra och mellersta Sverige. I april 2021 rapporterade
Dagens industri om att 1 070 miljarder kronor investeras 1 nort. Sedan dess har en strid strém av
nya och ytterligare investeringar annonserats och idag uppgar de totala investeringarna bara i de tvd
nordligaste regionerna till mer 4n 1 500 miljarder kronor samtidigt som rekordordrar bérjar avliGsa
varandra, med den hogsta hittills om 147 miljarder kronor till Hitachi Energy i Dalarna.

Med ett férdndrat geopolitiskt lige i kombination med Finlands och Sveriges intride i Nato
torindras dven forutsittningarna for landets befolkning och niringsliv. EU och Sverige borjar se
6ver sina forsérjningskedjor, transportleder och logistiska kedjor. Inte minst EU, och ddrmed ocksa
Sverige, betonar vikten av att bli mindre beroende eller helt fri frin f6rsérjning av kritiska och
strategiska ravaror, livsmedel, teknologi med mera.

EU-linderna och 6vriga Europa dr Sveriges viktigaste handelsmarknad dit 73 procent av vir export
gick och 84 procent av var import kom fran 2023 (SCB). Sveriges beroende av Europa f6r handel
ar uppenbart men Europa ir lika eller kanske till och med 4n mer av sin import fran Sverige — ett
beroende som kan antas 6ka i en nira framtid. Om EU och Europa ska bli mindre beroende av
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fossila drivmedel och produkter dr svensk skogsindustri avgérande. Detsamma giller Europas
sjalvtorsorining av malm, kritiska jordartsmetaller, gron el, en innovativ verkstadsindustri i framkant
— bara for att ndmna ndgra omraden. Dirtill 4r bes6ksniringen i norra och mellersta Sverige pa
stark frammarsch fran en redan stark position.

Den svenska konkurrenskraften bygger vart vilstind som i sin tur dr férutsittningen f6r var vilfard.
De historiskt stora investeringarna som nu genomférs och planeras utforas pa kort tid utmanar det
offentliga pa alla nivaer. For att hantera utmaningarna och anstringningar som de vilkomna
investeringarna och etableringarna f6r med sig behéver hela landet kraftsamla genom att tydligt
peka ut vad som ska gbras, exempelvis rusta upp och anldgga ny transportinfrastruktur, bygga nya
bostider, utveckla elférsérjningen med mera.

Det ir i denna kontext som regeringen bor féresld en utékad ekonomisk ram fér transportpolitiken
infor faststillelsen av den nationella planen for landets transportinfrastruktur 2026—2037.

Samarbetet Botniska korridoren menar att staten behéver matcha de historiska privata och
offentliga investeringar som nu genomfors i norra och mellersta Sverige genom att bygga ut
jarnvigen och dess kopplingar f6r att maximera den svenska konkurrenskraften som bygger vart
vilstind och i f6rlingningen finansierar var gemensamma valfird.

Samarbetet Botniska korridoren vill fortsatta bidra aktivt

Vi medverkar girna i det fortsatta arbetet med att utveckla den uttalande transportpolitiken och vi
virdesitter den goda dialogen med féretridare f6r riksdagen och regeringen, samt med
Trafikverkets nationella och regionala ledningar.

Samarbetet Botniska korridoren vill ocksa lyfta foljande
organisationers yttranden

Samarbetet Botniska korridoren verkar gemensamt fér att Godsstriket genom Bergslagen,
Malmbanan, Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan ska firdigstillas i sin helhet for att uppfylla
kraven i TEN-T férordningen till 2030. Norrbotniabanegruppen och Nya Ostkustbanan AB ingar i
samarbetet Botniska korridoren och har limnat in egna remissvar. Vi vill uppmarksamma
regeringen pa att de sju regionerna som ingir i samarbetet Botniska korridoren ocksda kommer
skriva enskilda yttranden 6ver inriktningsunderlagen.
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Samarbetet Botniska korridoren &r en unik regionsamverkan som verkar for och upptrader
gemensamt for att pdskynda utbyggnaden av jérnvagsinfrastruktur i norra och mellersta Sverige.
Botniska korridoren utgérs av Region Dalarna, Region Gavleborg, Region Jamtland Harjedalen, Region
Norrbotten, Region Vésterbotten, Region Visternorrland och Region Orebro Idn. I samarbetet ing&r
aven Norrbotniabanegruppen samt Nya Ostkustbanan AB och vi har en ndra samverkan med
handelskamrarna i vara regioner. Tillsammans utgor vara sju regioner 72 procent av landets yta och
gemensamt prioriterar och verkar vi nationellt for:

- att stomnétskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjén-Ostersjén (dér bland annat
Godsstraket genom Bergslagen, Malmbanan, Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan ingdr) ska
vara fullt utbyggt till 2030,

- att det 6vergripande natet ska vara fullt utbyggt till 2050, samt

- att det dvergripande natet bor uttkas med fler tvarstrdk och noder for ett sammanhallet
intermodalt och trafikslagsdvergripande transportsystem.

Vi verkar ocksad for ett nationellt jarnvagssystem i 250 km/h med blandad trafik for hela Sverige vilket
ocksd skulle majliggéra for langre, tyngre och snabbare godstég.
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