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Yttrande over Trafikverkets Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndigheter 1 Stockholms, Uppsala, Véstmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergdtlands och Gotlands lin limnar genom Milardalsradet ett gemensamt
yttrande over Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden 20262037
(LI2023/02737). Yttrandet bygger vidare pé tidigare gemensamma stillningstaganden avseende
de storregionala prioriteringarna for Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur och det
inspel som ldmnades till Trafikverket under arbetet med underlaget. Utgangspunkten ér den
politiskt férankrade utvecklingsstrategin for Stockholm-Maélarregionens transportsystem, En
Bittre Sits Systemanalys 2020. For lansspecifika remissvar hdnvisas till svar fran respektive part.

Sammanfattning

I Milardalsradets transportpolitiska samarbete, En Béttre Sits, finns en politiskt forankrad
storregional samsyn kring hur Stockholm-Mélarregionens transportsystem behdver utvecklas.
Malardalsradet vill sammanfattningsvis framhalla f6ljande:

e Milardalsradet efterfragar ett utvecklat systemperspektiv i infrastrukturplaneringen, dér
de regionala utvecklingsmojligheterna tillvaratas med hansyn till mal om hallbar regional
utveckling.

e Milardalsradet vilkomnar ansatsen att i utdkad grad inkludera sj6- och luftfart i
planeringen, samt den bredare ansatsen att inkludera styrmedel i underlaget.

e Mailardalsrddet bedomer att alternativet med en 20-procentig 6kning bést moter
Stockholm-Maélarregionens behov av underhéll och utveckling av kapacitet i
transportsystemet. Att undersoka alternativa finansieringsformer ar betydelsefullt for att
skapa 6kade medel till infrastruktursatsningar.

e Linstransportplanerna maste tilldelas avsevirt 6kade ekonomiska ramar samt en storre
andel av den totala planeringsramen. Okade nationella krav inom exempelvis
trafiksékerhetsarbete pa regionala vigar samt utfasningen av stadsmiljoavtalen utgor en
risk att ansvar och kostnader forskjuts frin den statliga planeringen till
lanstransportplanerna och medfinansieringsavtal.

e Finansiering av Forsvarsmaktens behov behdver ske i sérskild ordning, utanfor nationell
plan. Finansieringsansvaret for investeringar knutna till savél férsvar som beredskap
maste fortydligas. Sa langt det dr mdjligt behover det finnas en transparens och dialog
kring olika grinsdragningsfragor samt satsningar pé civil beredskap.

e Regeringen bor infor nationell plan utfarda direktiv som gor det mojligt for Trafikverket
att finansiera och hantera steg 1- och steg 2-atgérder.

e Stadsmiljoavtal &r ett viktigt verktyg i omstdllningen till ett héllbart transportsystem,
déribland for att stirka kollektivtrafiken.

e Det dr angeléget att Trafikverket foreslér en snabbare implementering av ERTMS 4n som
ar mojligt med nuvarande nationella plan.

e Potentialen i trimningsatgirder bor nyttjas i hdgre utstrackning och taket for
trimningsétgirder behdver utredas.

e Langsiktig planering kriaver samforstand och kontinuitet. Savil regioner och kommuner,
som andra aktorer, behdver kunna lita pa att staten héller 16ften och avtal. Mélardalsradet
forutsatter att ingangna avtal och redan beslutade atgiarder som méter Stockholm-
Milarregionens prioriterade behov i1 den nu géllande Nationella plan 2022-2033
genom{fors.
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Stockholm-M:ilarregionen: 4,3 miljoner manniskor

— en ledande roll i Sveriges utveckling

I Stockholm-Milarregionen bor 4,3 miljoner ménniskor som tillsammans bidrar till hilften av
Sveriges BNP. Fram till 2050 beriiknas befolkningen 6ka med &ver 800 000 invéanare. Atta av tio
tdg startar eller slutar sin resa i Stockholm. Ett stopp eller en stérning i trafiksystemet i
Stockholm-Maélarregionen far konsekvenser for stora delar av landet. En robust och héllbar
transportinfrastruktur i Stockholm-Malarregionen &r darfor inte bara en angeldagenhet for
regionens arbetspendlare och niringsliv — utan dven av nationellt intresse.

Systemsyn och 6kad mélstyrning

Mailardalsradet efterfragar ett utvecklat systemperspektiv i infrastrukturplaneringen, dér de
regionala utvecklingsmdjligheterna tillvaratas med hansyn till mal om hallbar regional utveckling.
Infrastrukturatgérder bor planeras utifrén ett systemperspektiv s att de s& snart som mojligt kan
ge Onskade effekter for trafiken. Milardalsradet vdalkomnar ansatsen att i utdkad grad inkludera
sj0- och luftfart i planeringen, samt den bredare ansatsen att inkludera styrmedel i underlaget.

Tydliggor prognosernas roll i planeringen for ett transporteffektivt samhiille
Malardalsradet efterfrdgar en transport- och infrastrukturplanering med tydlig mélstyrning och
riktade insatser som utgdr fran behov kopplat till regional och storregional samhéllsutveckling.

Trafikverkets prognoser pekar pa en fortsatt 6kning av resande och transporter, dér bilresandet
beréknas 6ka med 25 procent till 2040, och fortsatt helt dominera personresandet. Detta &r i
princip en trendframskrivning, med tdmligen allménna resonemang om hur antagandena gjorts
och inga tydliga skillnader i metodik jamfort med tidigare prognoser, som konsekvent
underskattat modalitetsskiftet, framfor allt avseende jarnvédgens 6kning. Trafikverkets
samhiéllsekonomiska kalkyler dr grunden for prioriterandet mellan tinkbara &tgirder, men
Trafikverket behover béttre forklara ingdngsvirdena for dessa kalkyler och vad som hinder om
dessa justeras. Delar av ingadngsvirdena och kalkylerna har aterkommande kritiserats, inte minst
for godstransporter och persontrafik pa jarnvig. Trafikverkets virdering av restid pa jarnvig &r
inte rimlig utifran dagens forutsittningar, vilket gor att nyttokalkylerna for jarnvagsinvesteringar
paverkas negativt och att verkliga samhillsnyttor inte speglas.

Aven prognoser och antaganden om befolkningsutveckling skulle behdva genomlysas pa ett
bittre sitt. Exempelvis utgér Trafikverket i sina prognoser fran en minskande befolkning och
sysselsittning pa Gotland perioden 2017-2040. SCB:s befolkningsprognos visar tvirtom pa en
tolvprocentig 6kning samma period, vilket &r en av de hogsta 6kningstakterna i landet. Om
Trafikverkets prognos ligger till grund for exempelvis fordelningsbeslut &r det djupt
problematiskt.

Langsiktighet i planeringen krivs for att mota behoven

Stabila och langsiktiga planeringsforutsittningar dér beslutade atgirder ligger fast ar en viktig
princip. Ytterligare forseningar av atgérder medfor negativa konsekvenser for sévél trafik som
tillvaxt. Ett tydligt exempel dr de pausade arbetena pa Mélarbanan, ett projekt som véntas ge stora
nyttor for hela det storregionala transportsystemet nér det &r fardigstéllt men som nu riskerar att
forsenas kraftigt. Infrastrukturprojekt i Stockholm-Maélarregionen dr ofta komplexa, vilket kréver
stor langsiktighet och ett taktande med 6vrig samhéllsplanering. For regioner, kommuner och
néringsliv &r tre &r fram inte tillrdckligt god framforhallning for att mota upp och samplanera. En
storre kostnadsnoggrannhet bor kunna astadkommas i tidiga skeden, for att ge en klarare och
stabilare bild 6ver kostnad och nytta.
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Langsiktig planering kriver ocksé samforstand och kontinuitet. Omprévning av atgérder ar
problematisk givet de férvintningar som beslutade dtgirder skapat i den kommunala och
regionala planeringen, samt fran néringslivets sida. S&vél regioner och kommuner, som andra
aktdrer, behover kunna lita pa att staten haller 16ften och avtal. I underlaget benimns exempelvis
investeringen av Fyrspar Uppsala-Stockholm, trots avtal, som ett sa kallat obundet objekt.
Malardalsradet vill framhalla att fyrsparet 4r mycket angeldget for Stockholm-Malarregionen och
transporterna till och fran norra Sverige, samt att fortsatt planering av detta bor prioriteras i
samtliga ramalternativ.

Mdlardalsrddet forutsdtter att ingangna avtal och redan beslutade dtgdrder som moter
Stockholm-Mdlarregionens prioriterade behov i den nu gdillande Nationella plan 2022-2033
genomfors.

Samtidigt &r det viktigt med en stor transparens i nyttokalkyler fran Trafikverkets sida och att
samhdéllsnyttor bedoms utifrén ett helhetsperspektiv. En forutséttning for detta &r att kriterier och
samhdéllsnyttor definieras i samrad med regionerna. De kalkyler som Trafikverket presenterar i
inriktningsunderlaget saknar kéllhdnvisning, varfor Mélardalsrddet inte kunnat ta stillning till de
bedomningar som gors.

Mailardalsradet instimmer i att det finns behov av att effektivisera planprocessen. Om en
forandring av planprocessen ska genomforas behover en sddan vara vil forankrad med béde
kommuner och regioner.

Oka de ekonomiska ramarna for att mota framtidens transportbehov
Gillande de olika ramforslagen i Trafikverkets underlag, bedomer Mélardalsradet att alternativet
med en 20-procentig 6kning bast moter Stockholm-Maélarregionens behov av underhall och
utveckling av kapacitet i transportsystemet. Milardalsradet stéller sig positiv till Trafikverkets
prioritering av underhall for att mdta den skuld som byggts upp. Det dr dven avgdrande att
Trafikverket ska utveckla ett sarskilt fokus pa kostnadskontroll, rutiner och arbetssétt.

Mycket indikerar dock att enbart arbetet med att mota underhallsskulden kraver en utdkad ram.
Med en infrastruktur som redan i stora delar natt kapacitetstaket 6kar slitningarna pa
infrastrukturen och ddrmed ocksa behov av savil forebyggande som akut avhjialpande underhall.
Samtidigt orsakar kapacitetsbristerna stora storningar for pendlare och godstransporter nér
problem i anldggningen uppstar.

Utover behov av underhall kvarstar dértill behov av investeringar i Stockholm-Malarregionens
infrastruktur for att na regionala utvecklingsmél samt for att mota fordndringar i omvérlden.
Sarskilt en reviderad TEN-T-forordning, klimatférdandringar, samt sdkerhetslaget efter Rysslands
anfallskrig mot Ukraina och ett Nato-medlemskap stéller hoga krav pa utveckling av
infrastrukturen.

Sammantaget skulle darfor en oférandrad eller minskad ekonomisk planram fa negativa
konsekvenser bade for mdjligheterna att bibehalla transportsystemet funktionalitet och att mota de
okade behoven. En hdjning av planramarna skulle ddremot kunna stimulera landets ekonomi och
positivt bidra till omstéllningen av landets transporter. Hojda planramar dr angeldget bade for att
ge tillrackliga resurser till vidmakthallande och for genomférande av géllande nationell plan, samt
for mojligheten att mdta utmaningarna som innebéar behov av ytterligare utveckling.
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Lénstransportplanerna maste tilldelas avsevirt 6kade ekonomiska ramar

Malardalsradet delar bedomningen att lanstransportplanerna bidrar till stor nytta och ser fortsatt
ett behov av att en dkad andel av den ekonomiska ramen for nationell plan tillfaller
lanstransportplanerna. Milardalsradet ser en risk att visst ansvar forskjuts fran den statliga
planeringen till lanstransportplanerna. Exempel pa detta ér ett storre fokus &n i nuvarande plan pé
trafiksékerhetsarbete pa regionala vagar (dir ocksé flest olyckor pa vig sker) samt utfasningen av
stadsmiljoavtalen. Den fordandrade ansvarsfordelningen kraver en motsvarande hojning av medel
till lanstransportplanerna for att inte trainga undan andra viktiga investeringar pa regional niva.

Medlen i de lénstransportplanerna ska forst och framst g till atgirder i den regionala
transportinfrastrukturen. Medfinansiering av atgérder i den nationella planen bor ses som
undantag. Grunden maéste vara att de ldnstransportplanerna och den nationella planen ska béra
kostnaderna for sina respektive investeringar.

Undersok alternativa finansieringsformer

Att undersdka alternativa finansieringsformer, daribland brukaravgifter, lanefinansiering och EU-
finansiering, ar betydelsefullt for att skapa 6kade medel till infrastruktursatsningar. Det &r
exempelvis angelédget att Sverige arbetar mer strategiskt med CEF for medfinansiering till viktiga
objekt och strackor. Infor det kommande forslaget for ny europeisk flerarig budgetram bor
regeringen arbeta for att EU-budgeten dven i framtiden omfattar ett finansieringsverktyg (CEF3)
for genomforandet av TEN-T.

Vid tillfallen da diskussion uppstar om alternativa finansieringsformer, sérskilt med OPS-avtal
eller liknande avtal, ar det viktigt att g tillbaka till och dra lirdom av erfarenheter fran tidigare
genomforda projekt, som exempelvis Arlandabanan. Framtagandet av alternativa
finansieringsformer ska alltid ske i dialog med berérda regioner och kommuner och maste utredas
for varje enskilt objekt.

Finansieringsansvaret for investeringar i forsvars- och beredskapsintressen méste
fortydligas

I och med det fordndrade omvirldsléget och ett Nato-medlemskap stélls nya krav pa
transportinfrastrukturen for att mdjliggora transporter av forsvarsmateriel och personal. Ett robust
transportsystem ar angeldget for Sveriges totalférsvar och kraver stora investeringar.
Mailardalsradet instimmer med Trafikverket i att finansiering av Forsvarsmaktens behov behover
ske i sérskild ordning (utanfor nationell plan). Finansieringsansvaret for investeringar knutna till
savil forsvar som beredskap maste fortydligas. Det dr idag oklart om och hur nationell plan och
lanstransportplanerna kommer att paverkas. Av forklarliga skél 4r en stor del av planeringen
sekretessbelagd, men dér s& dr mojligt vill Milardalsradet framhalla vikten av det finns en
transparens och dialog kring olika gransdragningsfragor samt satsningar pa civil beredskap.

Strategier for att mota Stockholm-Milarregionens utmaningar
Milardalsradets mél inom ramen for En Bittre Sits-samarbetet &r bland andra att skapa ett
transportsystem dér flerkérnighet och en forstorad arbets- och bostadsmarknad framjar regional
utveckling. For att nd de gemensamma maélen ser Milardalsradet behov av satsningar och atgérder
som sorteras under ett antal strategier; Styr mot beteendefordandring och 6verflyttning, Stark
kollektivtrafiken, Still om fordonsparken, Aterstill och utveckla funktionalitet, Férbittra
prestanda, Oka kapaciteten, samt Omvirldsbevakning. Atgirderna utgar fran behoven av en stirkt
arbetspendling och forbattrade forutsittningar for godstransporter i Stockholm-Malarregionen. De
har tydlig baring p& samhéllsplanering ur ett hallbarhetsperspektiv for att bidra till minskad
klimatpéverkan, dér Milardalsradet vill understryka behovet av beteende- och systemforéndring.
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Aterstill och utveckla funktionalitet, samt forbéttra prestanda

Mailardalsradet &r positiv till Trafikverkets prioritering av underhall, och framf6r allt det
forebyggande underhallet, samt 6kad effektivitet. Tillforlitlighet dr avgorande for den
storregionala kollektivtrafikens utveckling, varfor det eftersatta underhallet av jairnvéigen péa 84
miljarder &r hogst problematiskt.

Trafikverket bedomer dock att endast 10-15 procent av det eftersatta jarnvéigsunderhallet kan
arbetas upp inom planperioden. Detta med hénvisning till att de funktionella storningarna i
jarnvégstrafiken skulle bli for stora om 6kade reinvesteringar skulle goras &n som foreslés i en
Okad ram om 10 procent. Detta tydliggor vikten av 6kad kapacitet och fortsatt utveckling av
jarnvagen — att Sverige har en kapacitetsbrist 1 jirnvégen dr lika sant som att Sverige har en
underhallsskuld. Sérskilt motiverat dr 6kad kapacitet och ett adekvat underhall i Stockholm-
Milarregionen dér kapacitetstaket dr natt och underhallsbehoven stora, samtidigt som
arbetspendlingen ar avgorande for regionens tillvaxt och dir godstransportflodena dr omfattande.
Det ar ocksé av betydande nationellt intresse eftersom stopp eller stdrningar i Stockholm-
Malarregionen far konsekvenser for stora delar av landet.

Malardalsradet vill drtill uttrycka oro 6ver Trafikverkets bedomning att en upprustning av
jarnvagens signalanldggning i nuvarande takt kan komma att innebéra forsamrad funktion och att
delar av jarnvégen helt kan sluta att fungera fran borjan av 2040-talet. Det svenska
jarnvagssystemet kan inte tillatas drabbas av ytterligare systemmassiga storningar och
pafrestningar. Det &r darfor angelédget att Trafikverket foreslar en snabbare implementering av
ERTMS an som ar mdjligt med nuvarande nationella plan. En tydlig plan for ERTMS-
utrullningen dr viktig eftersom osékra prognoser for inforandet paverkar tagforetagens
installationsplanering, ndgot som genererar stora kostnader for operatorerna. Det ar ocksé
angeldget att anvinda ERTMS som ett verktyg for att hdja infrastrukturens kapacitet. Under
utrullningen ar det nodvéndigt att reinvesteringar i ATC-systemet tillats sa att arbetet med
tagtrafikens utveckling och dkad robusthet inte pausas i véntan pd det nya signalsystemet.

Det &r positivt att Trafikverket ska effektivisera arbetet med drift- och underhéll, men samtidigt
viktigt att denna ambition inte forlitar sig pa tillimpning av ny teknik endast, utan dven
genomsyrar hela Trafikverkets arbete. Exempelvis kan underhall med stor fordel samordnas med
trimningsétgirder i storre utstrackning.

Mailardalsradet vill framhalla vikten av en pott som riktats mot trimningsétgéirder, vilka kan
anpassas i takt med att behov uppstér for att pa sé sitt sdkerstélla en robust tagtrafik i exempelvis
Mailardalstrafik etapp 2 och vidare. Milardalsradet kan konstatera att Trafikverket inte foreslar
utokade medel till trimningsatgarder i ramnivéan 0 procent jimfort med nuvarande plan. Detta
trots att trimningsatgarder inom en kortare tidshorisont kan medge en effektiv anvindning med
hogre hastigheter och forkortade restider i hdgbelastade delar av jarnvéags- och viagnét. Potentialen
1 trimningsatgirder bor darfor nyttjas i hdgre utstriackning.

Trimningsatgéarder har dock ett tak pa 100 miljoner kr, vilket efter de generella prisdkningarna
diskvalificerar ménga effektiva atgérder som tangerar den nuvarande kostnadsgriansen for snabbt
och effektivt genomforande. Milardalsradet foreslér darfor att regeringen utreder en hojning av
eller 6kad flexibilitet i kostnadsgransen som ett led i arbetet for effektivisering av
infrastrukturplaneringen.
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Styr mot beteendeforindring, effektivitet och 6verflyttning

Malardalsradet ser positivt pa ett utokat transportpolitiskt uppdrag till Trafikverket med ett storre
sektorsansvar for transportsystemets utveckling. Styrmedel, prisséttning, skatter och avgifter, med
mera, ér viktiga faktorer for att skapa forutsattningar for ett transporteffektivt samhalle. I
sammanhanget vill Milardalsradet understryka behovet av en effektiv och trovardig tillimpning
av fyrstegsprincipen, dér steg 1- och 2-atgérder tillimpas och kan finansieras i bade nationella
och regionala transportinfrastrukturplaner pa samma sétt som steg 3- och 4-atgirder. Regeringen
bor infér kommande nationell plan utférda direktiv som gor det mojligt for Trafikverket att
finansiera och hantera steg 1- och steg 2-atgérder.

Mailardalsradet ser dven positivt pa att Trafikverket adresserar behovet av att underlétta
intermodala transporter, men saknar en tydlig vig framat for att uppna en Sverflyttning av
godstransporter. Det bor vara lika forutsattning mellan de olika trafikslagen dar
marginalkostnadsprincipen uppnés sé att det mest ldmpliga trafikslaget, alternativt basta
kombinationen av trafikslagen, f6r godstransporter viljs. I Stockholm-Maélardalen finns i
dagsléget ett forhdllandevis finmaskigt nit av intermodala noder som har god kapacitet vilket
borde ge goda forutsittningar for ett modalt skifte. I de flesta fall &r inte anslutande infrastruktur
den storsta begransningen, utan snarare system for tgliagen, samt regelverk och avgiftssystem.

I Sverige planeras fullt inforande av jarnvdgens nya kapacitetsplaneringsprocess och tillhdrande
affarsregler inklusive prioriteringsregler och incitament, fran och med tdgplan 2029. Affarsregler
inklusive en europisk modell f6r samhéllsekonomisk och miljomaissig prioritering &r under
utveckling. Milardalsradet vill framhalla vikten av ett utvecklat systemperspektiv snarare én
inlasning av kapacitet och straktdnk. Det maste noga dvervégas vilken fordelning av kapacitet
mellan exempelvis gods- och persontransporter som ger storst samhaéllsnytta.

Att Trafikverket foreslar differentierade banavgifter som en del i att effektivisera anvindandet av
jarnvagskapaciteten i hogt belastade tider och spar, befarar Milardalsradet kan fa negativ
paverkan pa savil regional som storregional kollektivtrafik i Stockholm-Maélarregionen. Effekter
och konsekvenser for kollektivtrafiken respektive godstransporter behover utredas noga innan ett
eventuellt ndsta steg i en sddan riktning tas.

For ett okat nyttjande av sjofartens potential behdver exempelvis avgiftsstrukturer for lots och
farleder ses Over, samtidigt som det behovs en utbyggnadsplan med tillhérande finansiering for
utveckling av en digital infrastruktur i farleder.

Stiirk kollektivtrafiken

En vil fungerande och utbyggd kollektivtrafik i Stockholm-Maélarregionen ar en férutsittning for
att oka tillgéngligheten, minska tringseln och for att knyta samman de funktionella arbets- och
bostadsmarknaderna. Kollektivtrafiken har dirmed en avgoérande roll for Stockholm-
Mailarregionens kompetensforsorjning och tillvéxt.

Mailardalsradet vill uttrycka stor oro 6ver avvecklandet av stadsmiljdoavtalens finansiering.
Stadsmiljoavtal ar ett viktigt verktyg i omstéllningen till ett hallbart transportsystem, daribland for
att stirka kollektivtrafiken. Stadsmiljoavtalen har dértill fyllt en viktig roll i att finansiera steg 1-
och 2-atgérder, eftersom Trafikverket hénvisar till att detta inte kan goras inom ramen for
Nationell plan eller Lanstransportplanerna.

Mailardalsradet delar inte Trafikverkets bild av att lanstransportplanerna till viss del kan
kompensera for avvecklingen av stadsmiljéavtalen kring exempelvis kollektivtrafikatgéarder.
Lénstransportplanerna kan visserligen finansiera vissa dtgérder i infrastrukturen utifran den
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forordning som géller. Stadsmiljéavtalen stimulerar dock en starkare samverkan mellan parterna,
kopplar investeringar till motprestationer och stimulerar ddrmed en bredare samhéillsutveckling. I
Stockholm-Maélarregionen finns sirskilt manga tatbefolkade omraden, som sarskiljer sig genom
en storre splittring av nyttor och ansvar for trafiksystemet mellan stat, region och kommuner. I en
sddan komplex miljo ar olika former av avtalsplanering nédviandig for att skapa en héllbar
utveckling av transportsystemet. Stadsmiljoavtal dr ocksa ett viktigt verktyg for att finansiera
storre strukturforandrande infrastrukturprojekt dver lang tid i etapputbyggnader pa grund av
svarigheterna med att bygga i stadsmiljo. Det kravs darfor en langsiktighet i stadsmiljéavtalen for
kommuners och regioners planering.

Trafikverket hanvisar till en utvardering av stadsmiljoavtalen som ska presenteras nésta &r men
kan redan nu dra positiva slutsatser av avtalens inverkan pa transport- och
infrastrukturplaneringen. Med sddana slutsatser, och utan tydliga alternativ for hur steg 1- och 2-
atgirder ska kunna finansieras med statliga medel eller hur stadsmiljoavtalens funktion ska
ersittas, medfor avvecklingen (som minst) ett ”glapp” 1 omstillningen.

Stiill om fordonsparken

Satsningar behovs for att minska transporternas klimatpaverkan och staten behover ga fore i
omstéllningen. Milardalsradet delar Trafikverkets bedomning att Sverige méste fortsétta driva pa
omstéllningen av fordonsparken. Detta forutsétter saval en betydande teknikutveckling vad géller
fordon och fornybara drivmedel, som en utbyggd infrastruktur fér den nya tekniken. Ordnande
satsningar inom elektrifiering ar en avgorande pusselbit. Mélardalsradets vill dértill framhélla att
det krévs en langsiktig energipolitik med ny infrastruktur fér en méangfald av hallbara drivmedel.

Sékerstill kompetensforsorjningen

Mailardalsradet har i ett flertal rapporter kartlagt att bristen pa samhéllsbyggare har blivit en
flaskhals i infrastrukturutvecklingen i Stockholm-Maélarregionen och delar saledes Trafikverkets
bild av utmaningarna. Mélardalsradet saknar dock tydliga besked i inriktningsunderlaget med
konkreta forslag pd hur den langsiktiga kompetensforsorjningen ska forbéttras inom kritiska
personalkategorier for genomforandet av den nationella transportinfrastrukturplanen.

Ett sitt att stirka kompetensforsorjningen ar att inrétta fler jairnvégstekniska 6vningsanldggningar.
Ovningsanliggningar i de delar av landet med stérst behov av jirnviigsunderhall ger bittre
forutséttningar for foretag, tillsammans med ldroséten och offentliga innovationsaktdrer, att vaga
satsa pa att bidra till nya l16sningar och darmed starkt kompetensforsorjning. Malardalsradet
stéller sig frigande till att Trafikverkets regleringsbrev for budgetaret 2024 inte innefattar tydliga
uppdrag om den langsiktiga kompetensforsorjningen. Inte heller finns ndgon skrivning om att vid
behov verka for att jarnvagstekniska 6vningsanldggningar méter utbildningsbehoven och andra
utbildningssamarbeten i branschen. Dessa uppdrag fanns i regleringsbrevet 2023 och &r fortsatt
viktiga. Mélardalsradet vill lyfta att regeringen redan nu kan ge Trafikverket i uppdrag och anslag
att tillhandahalla en eller flera 6vningsanldggningar i Stockholm-Malarregionen, en region som
Trafikverkets egen utredning pekar ut som prioriterad.'

Mailardalsradet ser mycket positivt pa att Jarnvagscolleges arbete fortsatter, och instimmer i att
modellen eventuellt bor spridas till fler branscher. Det dr dven positivt att utveckla
prognosarbetet, forslagsvis i samverkan med de regionala aktdrerna for 6kad genomslagskraft.
Mailardalsradet vill i ssmmanhanget framhélla att inréttandet av storregionala kompetensrad for

! Trafikverkets utredning om 6vningsanliggningar, 2023-02-28. Genomford av AFRY pa uppdrag av
Trafikverket.



infrastruktursektorn, skulle underlitta for Trafikverkets dialog med regioner, kommuner, bransch
och utbildningsanordnare.

Ta hinsyn till Gotlands séirskilda forutséittningar

Gotland &r som 6 helt beroende av en vél fungerande sj6- och luftfart for resor och transporter till
fastlandet. Vélfungerande sjofart till och fran Gotland &r ocksa viktigt for Stockholm-
Milarregionen och landet i helhet, inte minst mot bakgrund av den totalforsvarsuppbyggnad som
pagér pa 6n samt Gotlands roll i den svenska livsmedelsproduktionen.

Fortsatt dialog

Under 2024 pagéar Milardalsradets transportpolitiska arbete med att uppdatera den gemensamma
utvecklingsstrategin for Stockholm-Mailarregionens transportsystem, Systemanalysen. Den
uppdaterade Systemanalysen planeras fardigstéllas under hosten och 6verlamnas till Trafikverket
som ett brett forankrat, kunskapsbaserat underlag med storregionala transportpolitiska
prioriteringar.

Vi ser fram emot fortsatt god dialog och att bidra till den nationella planen perioden 2026-2037.

MALARDALSRADET

Jens Sjostrom (S) Kristoffer Tamsons (M)
Ordférande 1:e vice ordférande
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