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Remissyttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag for
infrastrukturplanering 2026-2037

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa
Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplanering 2026-2037.

LRF ér en partipolitiskt obunden intresse- och foretagarorganisation for ménniskor och
foretag inom de grona niringarna. LRFs ca 120 000 medlemmar driver tillsammans
cirka 65 000 foretag och dr verksamma i hela landet.

Sammanfattning

For LRF ér det viktigt med ett vél fungerande transportsystem. God tillvixt,
sysselsittning och utveckling forutsitter en vl fungerade transportinfrastruktur i hela
landet. Det kréver att vi forvaltar Sveriges ldnge eftersatta infrastruktur, for att
framtidsdkra, mycket transporter kommer ske pa de végar och jarnvagar vi redan har.

LRF vilkomnar regeringens ansats att pa allvar ta oss an underhallsskulden, att det
behovs mer pengar till forebyggande underhéll, men ocksd mer underhall f6r pengarna.
Regeringen har flera gdnger uttryckt att det bara borjan pa upprustningen av vignitet,
som LRF hoppas ocksa aterspeglas i infrastrukturpropositionen.

Forutsittningar for priméirproduktionen och skogsniringen

Eftersom LRFs medlemmars verksamheter ar platsbundna till a&kern och skogen ér det
enskilda och finmaskiga allmédnna vignétet pd landsbygden helt avgorande for att
foretag inom de grona niringarna ska kunna bedriva och utveckla sina verksamheter.
Nio av tio lantbrukare bedriver sin verksamhet lingsmed en enskild vig och 90 procent
av alla skogstransporter borjar vid en enskild vag.

Det enskilda vignitet om 43 000 mil &r fyra gédnger sa omfattande som det statliga.
Endast cirka 7 500 mil av dessa dr bidragsberéttigade och det finns ingen ansvarig
myndighet for den del som inte dr bidragsberéttigat som utgors av. Idag vet vi alltsa inte
behovsbilden pd 35 500 mil av det enskilda vignétet och vad enskilda vighallare kan
rakna med for forhdjda kostnader till £6ljd av 6kade fordonsvikter, 6kad mangd
transporter och allt vanligare extremvéder.

Enligt férordningen om statsbidrag till enskild vdghallning, som just nu dr under
utredning tillsatt av regeringen, far arliga driftbidrag ldmnas med hogst 70 procent till
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vagar som tillgodoser ett kommunikationsbehov eller dr av visentlig betydelse for
néringslivet eller det rorliga friluftslivet. Sarskilda driftbidrag som kan lamnas for att
exempelvis rusta upp en bro eller byta ut en vigtrumma ldmnas med hogst 70 procent
av kostnaderna. Det innebir alltsd att LRFs medlemmar och andra enskilda véighallare
lagger ner bade tid och pengar for att halla vigar framkomliga for andra.

Det grona néringslivets transporter sker givetvis inte enbart pa det enskilda och
lagtrafikerade allmédnna végnétet utan behover fardas fran dkern eller skogen till
hamnen eller foradlingen. De grona naringarna dr beroende av import av insatsvaror,
framst diesel, handelsgddsel och vixtskyddsmedel, varfér hamnar och hela
transportkedjan till garden och skogen behover fungera. Livsmedelsforddlingsleden och
transporter till exempelvis mejerier och slakteri behdver ocksd kunna ske utan avbrott.
Karakteristiskt for livsmedelstransporter &r att det ofta ror sig om tidskritiska och
sarbara transporter, dir kylsystem behover fungera, annars riskerar produkterna att
forstoras. Enligt nationella livsmedels- och skogsstrategin behdver Sverige dessutom
oka sin nationella produktion av energi, biobaserade produkter och livsmedel vilket
stdller 4n hogre krav pa ett vilfungerande vagnit med god birighet och att hela
transportkedjan fungerar.

Landsbygdsperspektivet

Det enskilda och finmaskiga allménna végnétet pa landsbygden &r ocksé viktigt for en
levande landsbygd. Enligt Trafikverkets inriktningsunderlag bedoms bibehallande av
infrastrukturens funktionalitet vara sirskilt viktigt for tillgingligheten pa landsbygden. 1
inriktningsunderlaget framgar att flera regioner anser att mindre statliga och enskilda
végar inte prioriteras tillrickligt nationellt. De lyfter ocksa att en forsdmrad funktion 1
lagtrafikerade omraden kan komma att forstérka skillnaderna mellan stad och
landsbygd.

Civil beredskap och Natomedlemskapet

For att kunna transportera resurser och komma fram vid storre hindelser sdsom brander
och andra kriser behover det enskilda och finmaskiga statliga vignétet vara i tillrackligt
gott skick. I fredstid, men dven 1 hdndelse av kris eller krig, kan det behdva anvéndas
som mojliga omledningsvégar. Natos baskrav kommer med all sannolikhet innebéra att
vi maste klara mycket hogre barighet pd hela vignatet. Som transitland vars framsta
uppgift dr basering och transfer behdver Sverige 6ka mobiliteten och infrastrukturen
vara beredd att klara stora och tunga transporter i Ostvéstlig forbindelse, men dven frdn
norr till sdder. Kritiska jarnvégar, vigar och hamnar till f6ljd av Natomedlemskapet
kommer behova rustas upp vilket riskerar att tringa undan underhall och investeringar i
annan nddvéndig infrastruktur. Hir behdover man beakta mojligheten till att transportera
och forflytta sig pa alternativa végar, eftersom beroendet av en vig eller jarnvég ér
otroligt sarbar och enkel att sabotera. Utvecklingen mot allt fler och tyngre fordon
medfOr att stora delar av det enskilda vdgnitet sannolikt framgent kommer behdva ha
BK1-standard, vilket ska bekostas av staten och inte de enskilda vaghéllarna.
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Samhillsekonomiskt lonsamt och klimataspekter

Det dr samhillsekonomiskt 16nsamt att bibehélla dagens funktionalitet och éterta det
eftersatta underhallet. Det dr ocksé positivt ur miljosynpunkt eftersom mer kan goras for
biologisk mangfald och klimatanpassning. For att kunna méta klimatutmaningar,
extremvéader och genomdriva en hallbar gron omstillning behdver fler vigar 6ppnas upp
for BK4. Detta leder till effektivare lastbilstransporter och dirmed minskade utslapp.
Elektrifieringen pa végsidan utvecklas i snabb takt och den stora
elektrifieringspotentialen finns pa végsidan for lastbilar, vilket &ven pekas ut som en av
de viktigaste atgirderna for att nd regeringens klimatmal. Jord- och skogsnéringen kan
dessutom producera och forddla en del av den fornyelsebara ravara som Sverige
behover, vilket kréver effektiva transportmdjligheter till akern och skogen.

Sammanfattningsvis behover det finmaskiga statliga och enskilda véignitet av de skél
som ndmnts ovan sikras sa att det klarar allt tyngre transporter i ett klimat som utsétter
végnitet fOr stora pafrestningar.

Overgripande kommentarer pa Trafikverkets
inriktningsunderlag

LREF tillstyrker foljande dvergripande slutsatser i Trafikverkets inriktningsunderlag:

- For att bibehalla dagens funktionalitet for drift och underhall, eliminera
eftersldpande underhall, dtgirda flaskhalsar och 6ka kapaciteten i
transportsystemet behovs ytterligare resurser. Regeringen bor saledes 0ka de
ekonomiska ramarna med minst 20 procent. Detta mojliggdr atertagande av allt
eftersatt vigunderhall, att s& mycket jarnvigsunderhall som ar praktiskt mojligt
att genomfora dtertas, att BK4-nitet byggs ut fullt ut och att anslagen till
trimning- och miljoatgarder och ldnsplaner okar.

- Satsningar pa underhall ar viktiga for flera av de transportpolitiska malen och
har hog samhillsekonomisk 16nsamhet. Darfor dr det rétt att prioritera underhall.
LRF instammer 1 Trafikverkets beskrivning om vikten av att rusta, modernisera
och utveckla det befintliga transportsystemet.

LRF vill i likhet med Trafikverket sarskilt understryka betydelsen av ett systematiskt
forebyggande underhall for ett tillforlitligt och robust transportsystem. Att fokus ska
ligga pa underhall framf6r investeringar ar en frdga som LRF har drivit i flera &r och det
ar gladjande att det dterspeglas pé alla nivéer 1 Trafikverkets inriktningsunderlag.

Som Trafikverket understryker 1 sitt forslag till nationell plan har tillstindet pa det
statliga vignatet under en langre tid gradvis forsdmrats. Underhéllsbehovet har 6kat till
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f6ljd av mer komplexa anldggningar, vaxande behov av rekonstruktion av vdg- och
brokonstruktioner, 0kade trafikméngder och en utveckling mot allt hdgre fordonsvikter.

Med for laga anslag kommer Trafikverket inte kunna vidmakthalla vigsystemet
kostnadseffektivt eftersom nddvindiga dtgirder inte kan utforas forebyggande, 1 rétt
omfattning eller till 6nskad standard. Tillstdndsforsédmringen sker snabbare for de
lagtrafikerade vigarna én det hogtrafikerade vagnétet och risken for mindre storningar
och tillfalliga restriktioner kommer att 6ka p& denna del av végnitet.

Behoven dr mycket stora och det kommer vara nddvéandigt med hérda prioriteringar.
LRF anser att prioriteringarna nedan dr nigra av de mest samhéllsekonomiskt [onsamma
och kostnadseffektiva l6sningarna.

LRFs viktigaste prioriteringar

- Kartlidgg och ta hojd for ytterligare medel till det enskilda vignitet
Behovet for det enskilda vignétet behover kartlaggas. Regeringen behover
tilldela Trafikverket minst de foreslagna 20 miljarderna till det enskilda vignitet
men dven ta hojd for att det finns medel {or barighetsstiarkande och andra
atgiarder som kan komma att behovas pé det enskilda vagnétet. For att komma
fram till hur mycket som behover avsittas till enskilda vignétet behdver en
myndighet utses som ansvarig for hela det enskilda viagnitet och fé i uppdrag att
utreda behovet pé enskilda végnitet, forslagsvis Lansstyrelsen med stod fran
Skogsstyrelsen, Trafikverket och Lantméteriet.

- Prioritera underhall, dtertagande av underhillsskulden och vigar som ér
viktiga for livsmedelsforsorjningen och beredskap
Trafikverket behover fa tillrackliga medel for att vidmakthdlla dagens
infrastruktur och ta igen eftersatt vigunderhéll (den s.k. underhallsskulden) om
35 miljarder. Det finmaskiga vignétet pd landsbygden som ér kritiskt for
primdrproduktionen, skogsnéringen, livsmedelsforsorjningen och beredskap far
inte prioriteras ner, om Trafikverket inte fér tillrdckliga medel till vigunderhall.

- Bygg ut BK4-niitet
BK4-nitet ska byggas ut fullt ut och 27 miljarder behover dérfor avsittas till
BK4-étgirder (vilket en 20 % hogre ram medger). Detta pekar Trafikverket ut
som en av de mest samhillsekonomiskt l16nsamma atgérderna i
inriktningsunderlaget, som dven leder till effektivare lastbilstransporter och
dédrmed minskade utslépp.

Fordjupning

Enskilda vignitet

Det enskilda végnitet utgdr 76 procent av Sveriges vagnit och dr centralt for att
sdkerstédlla samhéllets forsorjning av livsmedel, skogsravara och biobrénsle. De skapar
dven stora virden for Sverige vid bl.a. brandbekdmpning, 6kning av skogars
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koldioxidupptag och tillvixt, lantbruk, skogsbruk, bekdmpning av granbarkborrar,
rekreation, renskotsel, levande landsbygd och livsmedelsproduktion.

For de enskilda vigar som inte ingar i bidragssystemet finns idag ingen ansvarig
myndighet utan fullt ansvar ligger pa védghallaren. Fram till 1990-talet hade
Skogsstyrelsen uppdrag att ha dvergripande kunskap om de enskilda skogsbilvigarna.
Ingen myndighet har detta uppdrag idag vilket dr olyckligt dé stora delar av denna
infrastruktur dr 6ver 50 ar gammal och lider av stora underhéllsskulder. Nybyggnad,
upprustning och underhall dr resursintensivt och det &r viktigt att insatserna gors med
malet att uppnd systemeffektivitet och optimerad resursanvandning dver tid.

LREF tillstyrker darfor Skogsstyrelsens dnskemal om att regeringen bor peka ut ny
ansvarig myndighet och Skogsindustriernas forslag att Lansstyrelsen dr huvudman med
stod fran Skogsstyrelsen, Trafikverket och Lantmateriet.

LRF anser ocksa att det bor ga att fa bidrag for punktupprustning for enskilda vigar som
inte har drligt bidrag. I dessa fall bor det inte vara krav pa att alla kriterier som krévs {for
att fa arligt bidrag ska vara uppfyllda, till exempel vigens ldngd.

Hosten 2023 mojliggjorde regeringen sa att enskilda vighéllare kunde ansdka om
sdrskilt driftbidrag for akuta dtgirder till f6ljd av skador som uppstod under stormen
Hans. Det sérskilda driftbidraget syftar dock till investeringar som att rusta upp bro,
storre vigtrummor etc. som man planerar i forvag. Det bor darfor dven inforas en
forordning som medfor mojlighet till bidrag vid akuta viaderhdndelser, exempelvis
ursparande trummor, bortspolade védgar och brander.

For den funktion som de enskilda vigarna har som omledningsvig i fredstid, vigar som
anvénds vid olyckstillféllen eller andra hindelser dér trafiken leds om eller anvinder sig
av dessa vigar, bor ett standardiserat sétt for hur erséttning ska utga frén Trafikverket
till vigsamfalligheter utvecklas. Det ska kopplat till detta ocksd finnas ett standardiserat
satt att besikta vigen efter en sddan héndelse samt en ordning for hur vigen ska
aterstéllas till skick som innan, antingen genom ersittning eller genom att Trafikverket
aterstéller 1 egen regi.

Utvecklingen gér mot en mer digitaliserad kontroll av de enskilda vigarna med
statsbidrag, dir farre utredare besiktigar vigen fysiskt och i samband med detta kan
lamna rdd om véghéllningen, investeringar med mera LRF anser att detta inte medfor att
Trafikverkets ansvar minskar utan snarare behover fortydligas. LRFs medlemmar har
ofta en god kidinnedom om vad som behdver goras péa de vignit de ansvarar for men det
ar viktigt att Trafikverket &r tillgdngliga och tydliga med vad som krévs for att vigen
ska godkénnas for bidrag, bade arligt och sarskilt.

Vid upphandling av entreprenad till det allménna vignitet ar det viktigt att inte endast
gora stora totalentreprenader av tjansterna utan dela upp dem for att mindre foretag ska
kunna delta, for att gora till exempel snoérdjning och da samtidigt dven skota delar av det
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enskilda végnétet. Detta dr resurs- och miljoeffektivt. Det skapar samtidigt underlag for
att kunna hélla maskiner och resurser ute pa landsbygden. Regeringen behover saledes
Oka satsningarna kraftigt i en svag byggkonjunktur for att anvéinda maskiner och
personal som annars kan fristéllas och for att minska risken for konkurser.

Vidmakthillande av statliga vigar

Om inte Trafikverket tilldelas en tillrackligt hog ram i infrastrukturpropositionen, ska
viagunderhall och étertagande av eftersatt vigunderhéll prioriteras framfor
nyinvesteringar, i linje med Trafikverkets inriktningsunderlag. Baserat pa nuvarande
kostnadsbedomningar behdvs 298 miljarder for att upprétthédlla funktionaliteten pa
vagnatet.

Darutover finns ett eftersatt underhall om 35 miljarder for vag. Till skillnad fran
jarnvagssidan dér effektiviseringar kan goras, ingar inom vigunderhall en hog andel
personalintensivt arbete som inte later sig rationaliseras. Med en 20 % hdgre ram kan
hela underhéllsskulden betalas av under en tolvérsperiod. Med en 10% hdgre ram kan
19 miljarder av skulden betalas av under samma period. Med nuvarande ram betalas
ingenting av underhallsskulden av.

Klimatforandringar kommer 6ka underhallsbehoven ytterligare, vilket medfor att det
kommer behovas extra skotsel av sidoomraden, tradsdkring, erosionsskydd samt
rensning och byten av trummor for avvattning. Darfor behover tillrackliga medel
avsdttas till miljé och trimningsétgarder sa att Trafikverket kan prioritera
klimatanpassning och underhall av diken, broar och trummor. Vignitet behover klara
stora nederbordsméngder utan att t.ex. broar i det allménna végnétet blir ddimmande.
Trafikverket behover ocksa ta ansvar for sitt dagvatten, sa att inte omkringliggande
verksamheter paverkas negativt och ldgga pengar pa att dimensionera upp trummor och
rorbroar sa att de svéljer mer vatten.

Det statliga finmaskiga vignitet pa landsbygden som ir kritiskt for primérproduktionen,
skogsndringen, livsmedelsforsorjningen och beredskap dr pd méinga héll i landet den del
av vignitet som prioriterats ned i underhallsarbetet, ar i simst skick och mest sarbart.
Det far inte prioriteras ner, om Trafikverket inte far tillrackliga medel till vigunderhall.

BK4

Trafikverket pekar ut utbyggnad av BK4-vignédtet som en av de mest
samhéllsekonomiskt 16nsamma atgérderna i inriktningsunderlaget, som dven leder till
effektivare lastbilstransporter och dirmed minskade utsléapp. LRF anser att BK4-nitet
ska byggas ut fullt ut, vilket krdver en 20 % hogre ram. Med en 20 % hdgre ram kan 27
avsittas till BK4-dtgarder, med en 10 % hogre ram 22 miljarder och med nuvarande ram
17 miljarder.

Implementering av BK4-vagnitet har stor betydelse for att minska transporternas
miljopaverkan. Eftersom det nuvarande barighetsanslaget inte récker till for att uppna de
positiva effekterna ér det avgdrande att ka bérighetsanslaget. Inforandet av BK4 har
fatt positiv effekt genom att farre lastbilar nu behdvs for att transportera samma méngd
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gods som tidigare. Det &r bra for transportkOpare, men det dr ocksa bra for klimatet och
trafiksdkerheten. Eftersom samhéllsnyttorna dr stora i forhallande till kostnaderna
bedomer Trafikverket att det dr angeldget att fortsitta arbetet med att ppna upp ett
storre vignét for tyngre lastbilar och helst ka takten. Béarighetssatsningar pa till
exempel broar gagnar dven Sveriges anstrangningar for 6kad beredskap. Har dr det
ocksa nodvindigt med en riktad statlig satsning till kommunerna kopplat till underhall
och infrastrukturinvesteringar for godstransporter for att paskynda implementeringen av
BK4 i det kommunala vignitet.

I inriktningsunderlaget lyfter Trafikverket fram att langre lastbilar med upp till 34,5
meters ldngd, sérskilt i kombination med BK4, ar ett effektivt sdtt att bade forbéttra
tillgdngligheten for néringslivets godstransporter och underlatta for intermodala
transporter.

For att det ska vara mojligt att genomfora bytet fran fossil diesel till biodiesel maste
utbudet av biodrivmedel 6ka kraftigt. LRFs asikt ar att biodrivmedel bor tillverkas i
Sverige, med fordel frin svenska ravaror. En nationell rdvaru- och
drivmedelsproduktion ger en battre sparbarhet och kontroll 6ver hallbarhet och
miljopéverkan. Det gor d&ven Sverige mindre sérbart ur en kris- och beredskapsaspekt
eftersom det minskar beroendet av importerade rdvaror och drivmedel. Darfor bor bade
produktion och anvéndning av svenska biodrivmedel stimuleras.

Planeringsprocessen

LRF har ldnge foresprikat att kostsamma namngivna objekt, som hoghastighetstag for
nya stambanor, ska finansieras utanfor nationella planen. Den géllande nationella planen
innehaller manga stora investeringar, varav 80 % ar jarnvagsinvesteringar. Det innebar
att det inte dr mdjligt att inom nuvarande ram bade upprétthélla infrastrukturens
funktionalitet, aterta visst eftersatt underhall och genomf6ra investeringar i den
nuvarande planen i planerad takt.

Situationen som Trafikverket beskriver i inriktningsunderlaget visar tydligt pa
orimligheten 1 nuvarande processen kring nationella planen, vilket ndringslivet har lyft
manga ginger tidigare. Manga objekt trycks in 1 slutet av planperioden for att kunna
sdga att de dr med trots att det ofta bara &r en liten del som é&r finansierat. Det gor att till
nésta nationella plan uppfattas projektet som 14st, eftersom tidigare nationella planer
ligger till grund for den kommande planen. Agerandet visar inte pa ett tydligt
straktéinkande eller ansvarsfull hantering av skattebetalarnas pengar. En etapp péborjas
pa en ldng stricka och olika aktorer kan glddja sig at att projektet har startat men 1 sjidlva
verket det kan drdja ménga 4r innan det dr fardigstéllt i sin helhet. Samhaéllsnyttan
realiseras inte forrdn hela projektet d&r genomfort. En mer rimlig ordning skulle vara att
bara ta med hela projekt med alla etapper i planen.

Det finns stora osidkerheter forknippade med kostnaden for storre
infrastrukturinvesteringar och gott om exempel pé infrastrukturprojekt som blivit
betydligt dyrare @n berdknat. Syftet med de regelbundna planrevideringarna och
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planeringsprocessens kontrollstationer ar att kunna omprova och prioritera mellan
projekt vartefter kostnader och nyttor klarnar. LRF vélkomnar Trafikverkets forslag om
att kunna ta ut investeringar ur planen, om det visar sig att kostnaderna ar hogre eller
nyttorna ldgre 4n man forst trott.

Med vénliga hélsningar

LANTBRUKARNAS RIKSFORBUND

Hilda Runsten Agnes Smedberg
Enhetschef Naringspolitisk radgivare
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