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Synpunkter pad Inriktningsunderlag for infrastrukturplane-
ringen for perioden 2026-2037, dnr LI 2023/03919

Gang och cykling underskattas kraftigt i inriktningsunderlaget.
Dér anvinds ett riknesétt som gor reslingden viktigare én resans
drende. Lokala firdmedel underskattas dirigenom, och bilresor-
nas betydelse dverskattas. Gang och cykling behandlas dérfor yt-
terst marginellt i inriktningsunderlaget.

I verkligheten ér ging och cykling de huvudsakliga fardsétten i 30
procent av befolkningens resor till arbete, utbildning, inkép osv.
Det ér en helt annan bild av de olika fardséttens betydelse i trans-
portsystemet in inriktningsunderlagets personkilometer.

Gaende och cyklister dr de mest skadedrabbade av alla trafikant-
grupper. Tva tredjedelar av alla allvarligt skadade ar giende eller
cyklist, fyra ganger fler in de allvarligt skadade biltrafikanterna.

Nagon forbittring kan oméojligen ske utan kraftfulla satsningar pa
sikrare infrastruktur, drift och underhall.

Nir kommunernas lokala nollvisionsansvar sa uppenbart fallerar,
maste statens évergripande ansvar for nationens trafiksikerhet
trida in.

FOT forslar diarfor att kommunernas méjligheter forbittras att
soka statlig medfinansiering for sikerhetsatgirder i befintlig in-
frastruktur och att de statliga medlen harfor kraftigt utokas. Det
kan ske med s kallade trafiksikerhetsavtal som kan ersiitta de
utfasade stadsmiljoavtalen. I samband med det kan 6vriga former
av statlig medfinansiering ses over.

Kraftig underskattning av gang och cykling

Betydelsen av ging och cykling underskattas kraftigt i inriktningsunderlaget. I

sjdlva verket spelar de en hogst visentlig roll. Gang och cykling dr ndmligen det
huvudsakliga fardséttet i trettio procent av svenskarnas resor till arbete, utbild-
ning, inkdp och andra drenden. Det ér dubbelt sa mycket som kollektivtrafiken.'

! Foérdelningen av huvudsakligt férdsitt ér bil 54%, gang 16%, kollektivtrafik 15%, samt
cykel 14%. Data fran RVU Sverige for fyraarsperioden 2019-2022, Trafikanalys.



Detta ndmns inte i inriktningsunderlaget. I stillet redovisas personkilometer och
da dominerar bilen, forstas, dir den storsta delen av bilresandet bestar av langa fri-
tidsresor pa landsbygd.? Géng och cykling hamnar av sjilvklara skil langt ner pa
ett par procent enligt detta rdknesétt nér distansen blir viktigare &n resans drende.
Det innebér att lokala fairdmedel kraftigt underskattas. Detta trots att det &r lika vik-
tigt att komma till arbetet oavsett fardvédgen ar lang eller kort, eller oavsett man
kommer dit till fots, pa cykel eller med personbil.

Diérfor bor de olika trafikslagen ocksé redovisas efter antalet resor oavsett fard-
langd. Det ger en riktigare bild av de olika trafikslagens roll i vagtransportsystemet.

Bortsett fran avsnittet om trafiksékerheten behandlas géngtrafikens behov av in-
frastruktur inte alls. Inte heller cykelinfrastrukturen tas upp generellt utom i ett par
fall som kan o6ka tillgéngligheten (regleringsétgérder som cykling mot enkelrikt-
ning och hogersving mot rott). Men de generella infrastrukturfrdgorna om tillgéing-
lighet och framkomlighet f6r gang- och cykeltrafiken saknas i inriktningsunderla-
get.

Dominerar bilden av allvarligt skadade

Gang- och cykling ar transportsystemets sarbaraste fardsitt. De flesta skador i tra-
fiksystemet drabbar gdende och cyklister. Tva tredjedelar av alla allvarligt ska-
dade &r géende och cyklister. Det ér fyra ginger fler 4n allvarligt skadade biltrafi-
kanter. ?

Det sker heller ingen positiv utveckling mot mélet att allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska minska med en fjérdedel till &r 2030. Allvarligt skadade
gaende och cyklister haller sig kvar pa ofordndrat hog niva utan tecken pé att
minska enligt Trafikverkets arliga analyser av trafiksdkerhetsutvecklingen.

Problemet accentueras av ambitionerna att 6ka géng- och cykeltrafiken av mil-
joskadl lokalt och nationellt. Sambandet mellan géng- och cykeltrafikens storlek och
antalet skadade &r ndmligen starkt. En fordubbling innebér att antalet allvarligt ska-
dade okar med 80-90 procent for cyklister och med omkring 60 procent for fot-
gingare. Prediktionerna baseras pa logiken att kommuner dir gdng och cykling for-
dubblas forvintas fd samma antal skadade som genomsnittet for de kommuner dér
gang och cykling redan dr dubbelt sé stor.*

Stockholm ér ett exempel pd vad som hénder vid 6kad cykling om inte tillrack-
liga sékerhetsatgédrder vidtas. Dar har bade cykeltrafiken mer dn férdubblats sedan
sekelskiftet liksom antalet skadade cyklister inlagda pa slutenvard.

Detta sammantaget — bade det aktuella laget och skadeprognoserna ifall gang
och cykling 6kar — borde foranleda en mycket kraftfullare satsning pa dkad trafik-
sdkerhet for gdende och cyklister.

2 Sid 44 i inriktningsunderlaget.

3 Allvarligt skadade 2019-2024 enligt Strada ISS 9-75.

* Antal skadade vid 6kad géng och cykling — prediktioner frén sambanden mellan gdng- och
cykeltrafikens storlek och antal skadade. Fotgiingarnas forening, FOT rapport 2024:
https://www.fot.se/wp-content/uploads/2024/02/Prediktion_vid_okad gang_cyk-

ling_ FOT _rapport_2024.pdf

5 Se rapporten foregiende fotnot.



https://www.fot.se/wp-content/uploads/2024/02/Prediktion_vid_okad_gang_cykling_FOT_rapport_2024.pdf
https://www.fot.se/wp-content/uploads/2024/02/Prediktion_vid_okad_gang_cykling_FOT_rapport_2024.pdf

Finansiering av sikerhetsatgarder

Positivt dr att inriktningsunderlaget konstaterar att nya trafiksékerhetsatgérder be-
hovs med sirskilt fokus pa allvarliga skador hos oskyddade trafikanter. Och att de
framsta atgdrderna handlar om infrastrukturens utformning, separering, hastighets-
reglering, inklusive drift och underhall. Sddana atgarder kostar emellertid pengar,
sdrskilt att bygga in trafiksékerhet i befintlig infrastruktur.

Ansvaret for gang och cykelinfrastrukturen &r ju tudelat p4 kommunerna inom
tétorterna, och staten mellan titorterna. Det 6vergripande trafiksidkerhetsansvaret ar
nationellt nér det lokala nollvisionsansvaret fallerar. Vilket det gjort i det hér fallet.

Problemet, anser FOT, &r kommunernas begrinsade mdjligheter att sjélva finan-
siera erforderlig satsning pé sékrare infrastruktur. Kommuner kan i och for sig fa
statlig medfinansiering, men den dr begrénsad till de regionala ldnsplanerna dér
kommuner kan soka statliga pengar till bland annat &tgérder inom milj6 och trafik-
sdkerhet pa kommunala gator och vigar. Det handlar emellertid om smé medel. To-
talt sett foreslas lansplanerna fa 11-12 procent av utvecklingsramen och det ska
ricka till alla andra investeringar for ett fungerande regionalt vagnit.

Stadsmiljoavtalen dr annan form for statlig medfinansiering av atgérder for hall-
barare transporter, bland annat 6kad cykeltrafik. Ocksa dér har det handlat om be-
grinsade medel. Enligt innevarande nationella plan finns 6 miljarder kr avsatta for
2022-2027. Regeringen avser emellertid att fasa ut stadsmiljoavtalen genom att
inga nya ansokningar beviljas.

Ocksa de sa kallade trimnings- och miljoatgiarderna kan nimnas i samman-
hanget (atgérder for max 100 milj kr). Medel for sddana atgérder far anvindas inte
bara till gdng- och cykelvigar i det nationella stamvégnétet, utan ocksa till samfi-
nansiering av regionala trafiksdkerhetsatgiarder och 6kad séker cykling langst det
regionala vignétet. Men ocksa hir dr medlen begrinsade, totalt uppgar de fore-
slagna nivaer till 11-12 procent av utvecklingsramen, och det ska ricka till investe-
ringar i tillgdnglighet, miljé och hélsa, och trafiksékerhet inte minst for den region-
ala biltrafiken (vars sékerhet &r signifikant simre &n pa det nationella vignétet).

Trafiksikerhetsavtal

FOT anser att formerna for samfinansiering bor ses dver i syfte att forbattra kom-
munernas mdjligheter att soka statlig finansiering till sakerhetsatgirder i befintlig
infrastruktur for gdende och cyklister, och att de statliga medlen harfor kraftigt uto-
kas. En form for detta kan vara sa kallade trafiksikerhetsavtal genom vilka samfi-
nansiering kan ske pa ungefiar samma sitt som i de utfasade stadsmiljoavtalen.

En sddan form av trafiksdkerhetsavtal bor vidare, anser FOT, utformas s att
kommuner kan ans6ka om medel for trafiksidkerhetsétgirder ocksé for ett samman-
hiangande kommunalt/regionalt gang- och cykelvignét. Och vara ikraft tills séker-
heten blivit béttre for gaende och cyklister.

Béista hélsning

Krister Spolander, vice ordférande FOT
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