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Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen
for perioden 2026-2037

Kapaciteten pa jarnvagen dventyrar svensk konkurrenskraft

Sverige lever i hog grad pa exportinkomster. Vart valstand ar till stora delar beroende av landets och
arbetsmarknadens formaga att anpassa sig till var omvarld. Ansvarstagande parter pa
arbetsmarknaden brukar framhallas som en viktig nyckel for Sveriges framgang. En val utvecklad
infrastruktur ar helt avgérande for att landets férmaga att uppna den flexibilitet som kravs nar ett litet
land i norr ska konkurrera pa varldsmarknaden. Ett bevis pa var formaga ar antalet
arbetsmarknadsregioner som kontinuerligt har minskat. Ar 1970 var antalet 187, 30 ar senare fanns
90 och ar 2020 var antalet 60. Det minskande antalet innebdr att arbetsmarknadsregionerna vuxit
radikalt i storlek, vilket samtidigt innebar att pendlingen vuxit och blivit alltmer betydelsefull.
Mojligheten till arbetspendling i ett allt stérre geografiskt omrade har varit en viktig faktor for
matchningen pa arbetsmarknaden.

Denna flexibilitet hotas nu alltmer pa grund av brist pa kapacitet. Efterfragan pa transporter pa
jarnvag har 6kat langt mer &n vad jarnvagen har byggts ut. Sedan 1990-talet har persontrafiken pa
jarnvagstrafik fordubblats. Under ar 2022 gjordes 244 miljoner personresor med tag. Mellan aren
2017 och 2040 forvantas enligt Trafikverkets basprognos persontrafiken med tag 6ka med 53 procent.
Ocksa pa godssidan forvantas en snabb 6kning orsakad av bland annat av stigande branslepriser och
en 6kad miljomedvetenhet. Trafikverket bedomer i prognos att transportarbetet fér gods 6kar med
38 procent mellan ar 2017 och 2040.

Kapaciteten pa S6dra stambanan och Vastra stambanan ar idag enligt Trafikverkets underlag hogt
utnyttjad. Det lar inte minska nar Fehmarn Baltforbindelsen star klar ar 2029 samtidigt som godset
ifran norra Sverige Okar i takt med att investeringarna i norr ger jobb och produktion. De tva strackor
som under den senaste tioarsperioden har samst punktlighet dr Stockholm-Malmo och Stockholm-
Goteborg, dvs strackor mellan landets tre storsta stader. Orsaken som Trafikverket anger ar
kapacitetsbrist. Goteborgs hamn hanterar ungefar 30 procent av allt som exporteras ifran Sverige.
Hamnarna i Skane hanterar lika mycket. Det vill sdga gott och val 6ver hélften av allt som exporteras
gar via de knutpunkter som har samst punktlighet i landet.
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Underhall &r viktigt, men Sverige beho6ver dven investera i ny infrastruktur

Trafikverket har angett stora behov av underhall under planperioden och har ocksa i
inriktningsunderlaget prioriterat resurser till underhall. Europakorridoren delar Trafikverkets bild av
att transporter pa vag ar och kommer fortsattningsvis utgora ett viktigt fairdmedel i landets regioner.
Samtidigt ar dock behoven av nya investeringar stort. Europakorridoren anser darfor att regeringen
bor 6vervaga om ramarna behdver utdékas med minst 20 procent for att dven klara en del av de stora
behov som finns av investeringar i ny infrastruktur. Underhallsatgarder, inte minst inom jarnvag ar
viktiga men det behoévs dven pengar till investeringar. | inriktningsunderlaget ar det en obalans mellan
dessa tva delar.

| och med uppdraget om att ta fram ett inriktningsunderlag gav regeringen ocksa uppdrag att bedéma
vilka forutsattningar som finns att finansiera lampliga projekt med utokade intakter fran banavgifter
samt vilka férutsattningar som finns for 6kad medfinansiering eller annan alternativ finansiering.

Europakorridoren ar positiv till att nya stambanor finansieras med alternativ finansiering i syfte att
moijliggdra en snabb utbyggnad, en snabb nyttorealisering och for att inte ta ytterligare
investeringsutrymme fran nationell plan. Europakorridoren anser att Trafikverket inte tillrdckligt
tydliggor vilka forutsattningar och mojligheter som olika finansieringsformer som ryms inom
begreppet ger.

Det 6verskottsmal som riksdagen lade fast pa 1990-talet har tjanat Sverige val i form av ordnade
statsfinanser. Sverige har idag en lag statsskuld. | och med det gar det att skapa ett ekonomiskt
utrymme for att investera och rusta Sverige starkt. Det kan ske genom balans-, underskotts-,
investerings- och/eller med stod av andra mal. Europakorridoren stodjer en mer offensiv linje vad
géller investeringar i strategisk viktig infrastruktur som kan starka svensk konkurrenskraft sa lange den
offensiva linjen inte dventyrar statsfinanserna pa sikt.

En planperiod pa 12 ar forordas och beslutade atgarder ska genomféras

| underlaget lyfts att atgarder som ligger sent i planperioden, ar 7-12, ska kunna plockas bort.
Europakorridoren anser att kommande nationell plan bor avse en period om 12 ar. Kommuner och
regioner raknar med att de atgédrder som finns i nuvarande plan ska genomféras och slutféras inom
utlovad tidsperiod. Bade det offentliga och naringslivet har redan investerat utifran faststallda planer.
Att stryka eller férsena utlovade atgarder skulle vara olyckligt och minska tilliten till statens planering.
Det finns ett stort behov av kontinuitet och langsiktighet sett till prioriteringar.

Svart att fanga all tillvaxt i analys

Samhallsekonomiska analyser ar alltid forenade med osdkerheter. Det finns darfor skal att vanda sig
mot tvarsakra pastaenden om huruvida en investering i infrastruktur dr I6nsam eller ej. Dels finns en
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svarighet att med samhiéllsekonomisk analys fanga in alla de aspekter som tillsammans utgor
projektets helhet. Dels ar det inte alltid mojligt att satta ett relevant varde i kronor och 6ren pa en
viss nytta.

Den i sammanhanget viktigaste invandningen mot samhallsekonomiska analyser ar att de inte
inkluderar transportatgarders effekter pa den regionala ekonomin. Detta trots att nyttan av
investeringen i hog grad ar avhangig av hur lokala och regionala aktorer formar vidta insatser som
matchar denna och ddarmed skapar mervarden. Genom att skapa en sadan koppling mellan
infrastrukturinvesteringen och kommunal/regional planering skapas forutsattningar for dynamiska
processer och varden som inte inkluderas i den samhallsekonomiska kalkylen. Citytunneln i Malmo
kan tjana som en illustration. Projektet bedomdes fran borjan som olénsamt, men framstar i
efterhand som I6nsamt — mycket beroende pa de dynamiska effekterna. Byggandet av Citytunneln
skapade forutsattningar for ett antal investeringar som bidragit till tillvaxt. Det handlar om
omvandling av omradet kring Malmo Centralstation, utveckling av omradet kring Station Triangeln
och tillskapandet av en helt ny stadsdel i anslutning till Station Hyllie. Dessa utvecklingsprojekt hade
inte varit mojliga utan Citytunneln. Vidare har skett en kraftig 0kning i antalet resor med
kollektivtrafik i regionen. Sedan Citytunneln tog i bruk har regionaltagstrafiken till Malmo 6kat med
nastan 70 procent. Arbetspendling har mojliggjorts tack vare den forbattrade tillgangligheteten.

Slutsatsen ar att samhallsekonomiska kalkyler ar ett rimligt satt att mata det som kan matas. Men att
denna bedémning maste kompletteras med en systematisk bedémning av icke matbara faktorer
samt mojliga dynamiska effekter.
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