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Regelradets uppgift ar att granska och yttra sig 6ver
kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsforslag som kan fa effekter av betydelse for
foretag.

Finansdepartementet

Yttrande over forslag om permanent skattefrihet for
forman av laddel pa arbetsplatsen och utvidgad ratt
till avdrag for drivmedelsutgifter

Regelradets stallningstagande

Regelradet bedomer att konsekvensutredningen uppfyller kraven i forordningen (2024:183)
om konsekvensutredningar.

Bakgrund och innehallet i forslaget

Infér budgetpropositionen for 2026 ar det angelaget att skatteforslagen kan forberedas
genom remittering. For att mojliggora en samlad behandling av skatteforslag med
budgeteffekter remitterar Finansdepartementet den aktuella promemorian. Om de
skatteatgarder som nu remitterats kommer att presenteras i budgetpropositionen for 2026,
och i vilken omfattning och med vilken dimensionering, blir beroende av det ekonomiska
laget, reformutrymmet och finansieringsbehovet samt de 6verlaggningar som fors i det
slutliga arbetet med budgetpropositionen.

| promemorian foreslas att den tillfalliga skattefrineten for forman av laddel pa arbetsplatsen
ska galla permanent. Forslaget syftar bl.a. till att fortsatt underlatta omstéliningen till en
fossilfri fordonsflotta och att gynna arbetsresor med laddbara fordon framfor andra, mindre
hallbara, alternativ. Forslaget innebér att de tillfalliga bestdmmelsernai 11 kap. 12b §
inkomstskattelagen (1999:1229) ska galla tills vidare och att lagen (2023:346) om &ndring i
inkomstskattelagen (1999:1229) ska utga. | promemorian foreslas aven en utvidgad
avdragsratt for utgifter for drivmedel for tjansteresor med formansbil i vissa fall. Férslaget
innebar att skattskyldiga som har en laddhybrid som formansbil har rétt till avdrag for utgifter
for drivmedel som ar férenat med tjansteresor, aven om bilen laddats pa arbetsplatsen utan
att den skattskyldige betalat for elektriciteten. Forslaget syftar till att forenkla regelverket och
framja att personer som har en laddhybrid som formansbil utnyttjar eldriften s& mycket som
mdjligt vid tjansteresor. Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2026. De nya reglerna
om utvidgad avdragsratt foreslas tillampas forsta gangen pa utgifter for drivmedel som ar
forenade med tjansteresor efter ikrafttradandet.

Konsekvenser for foretag

Forslagsstallaren uppger att for den arbetsgivare som erbjuder sina anstallda fri laddel
innebar nuvarande skattefrihet nagot minskade kostnader for arbetsgivaravgifter och en
minskad administrativ borda i forhallande till situationen innan den tillfalliga skattefriheten
infordes. Forslaget att gora skattefriheten permanent innebar att dessa effekter for foretag
och andra arbetsgivare blir permanenta. Forslaget ar generellt och omfattar darmed alla
foretag med anstallda, oavsett bransch och foretagsstorlek. Enskilda naringsidkare med
anstallda paverkas av forslaget pa samma sétt som Gvriga arbetsgivare. Daremot omfattar
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skattefriheten inte uttag av laddel ur naringsverksamheten. Hur mycket arbetsgivarens
kostnader minskar med anledning av forslaget beror pa hur mycket laddel som tillhandahalls
och vad vardet pa laddelen ar. Om den tillfalliga skattefriheten upphar, ska fri laddel fr.o.m.
den 1 juli 2026 redovisas som skattepliktig forman. Formanen ska varderas till sitt
marknadsvarde, vilket normalt utgors av arbetsgivarens faktiska kostnad for elen inklusive
mervardesskatt. Om en anstéalld nyttjar 1 000 kWh under ett ar i form av laddel for eget bruk
och arbetsgivarens genomsnittliga kostnad ar 2 kronor per kWh inklusive mervardesskatt,
uppgar underlaget for arbetsgivaravgifter till 2 000 kronor per ar. Detsamma galler oavsett om
den anstéllde laddar sin privata bil eller laddar sin formansbil for privat korning. Att en férman
av detta varde undantas fran beskattning, innebar ca 630 kronor i minskade
arbetsgivaravgifter (dvs. 31,42 procent av 2 000 kronor).

Att forman av laddel inte behdver redovisas innebar att arbetsgivare inte behéver faststélla
hur mycket laddel som tillhandahalls varje manad till respektive anstalld och till vilket varde.
Hur stor administrativ bérda det vore, varierar sannolikt mellan olika arbetsgivare. Om endast
en anstalld nyttjar fri laddel pa arbetsplatsen, om mangden forbrukad el ar latt att observera
och om dessutom kostnaden pa den forbrukade elen ar latt att uppskatta, vore den
administrativa bordan vid en atergang till skatteplikt sannolikt liten. Detta géller sarskilt om all
laddel som forbrukas avser privat korning (och inte kombination av privat korning och
tiansteresor). Den administrativa bérdan av en atergang till skatteplikt kan daremot tankas
vara desto storre om ett flertal anstallda nyttjar laddel for saval privat bruk som for
tiansteresor, eftersom arbetsgivaren inte enkelt kan mata vilken mangd el som laddas av
respektive anstalld, och om arbetsgivarens elkostnad varierar kraftigt. Forslagsstallaren
uppger att det ar svart att uppskatta vad den samlade minskningen av den administrativa
bordan till 6ljd av forslaget innebar i form av minskade kostnader for arbetsgivare.

Forslagsstallaren hanvisar dock till ett exempel ur prop. 2022/23:84 som majligen kan
illustrera storleksordningen av kostnadsbesparingen for ett typforetag. Anta att ett foretag
tilhandahaller ett antal laddningspunkter som anvénds av tio anstéllda. De anstallda
forvantas fora noteringar ver sin laddning varje manad. Varje anstalld lagger ner 30 minuters
arbetstid per manad pa att féra dessa noteringar. Administrativ personal pa foretaget samlar
in, sammanstéller och registrerar de anstélldas uppgifter och faststéller manadens elkostnad
per kWh. Uppgiften tar en timme per manad i ansprak. Féretagets anstallda lagger darmed
ner sex arbetstimmar per manad fér redovisning av formanen, dvs. 72 timmar per ar.
Eftersom bade férmanstagare och administrativ personal antas ta arbetstid i ansprak,
beraknas kostnaden av arbetstiden baserat pa genomsnittlig manadslon i hela ekonomin

(37 100 kronor enligt SCB:s Ionestrukturstatistik for 2021). Enligt Tillvaxtverket bor den
genomsnittliga manadslénen multipliceras med schablonvardet 1,84 som inkluderar
semesterersattning, arbetsgivaravgifter och olika indirekta. Med en arsarbetstid om 2 080
timmar resulterar detta i en genomsnittlig kostnad om ca 28 400 kronor per ar for typforetaget
(37100 - 12/2080 - 72 - 1,84).

Under avsnittet om offentligfinansiella effekter anges vidare att uppskattningsvis 60 procent
av arbetsresorna gors med bil. Om 60 procent av de anstallda reser med bil till arbetet
motsvarar det ca 3 miljoner anstallda 2024. Vid utgangen av 2024 bestod ungefar 18 procent
av personbilsparken av laddbara bilar. | berakningarna antas att 200 000 personer, dvs.
ungefar en tredjedel av de som kér laddbar bil, har sadan méjlighet.

Enligt nuvarande regler far arbetsgivare betala ut skattefri kostnadserséattning for drivmedel

om den anstallde har anvént egen bil eller férmansbil for resor i tjansten. En forutsattning for
att skattefri ersattning ska fa betalas ut vid anvandning av formansbil ar att den anstéllde har
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betalat samtliga utgifter for drivmedel inklusive laddel (se avsnitt 4.1). Nuvarande regler
innebar alltsa att mojligheten for arbetsgivaren att betala ut skattefri drivmedelsersattning
upphor om den anstéllde laddar sin formansbil pa arbetsplatsen utan att betala for detta. Om
arbetsgivaren vill betala ut drivmedelsersattning i en sadan situation, ska ersattningen
redovisas som skattepliktig. Detta galler &ven om elen som har laddats pa arbetsplatsen utan
betalning endast motsvarar en liten del av det drivmedel som anvants for resandet i tjansten.
Den foreslagna regelandringen ger arbetsgivaren mojlighet att betala ut skattefri
drivmedelsersattning dven om laddning har skett pa arbetsplatsen, under férutsattning att det
ror sig om laddning av laddhybrid. Den foreslagna regelandringen kan ses som en atgard for
att starka incitamenten till att laddhybrider kérs pa el snarare &n fossilt drivmedel. Forslaget
uppges darmed innebara en viss grad av okad flexibilitet i hanteringen av drivmedels-
ersattning och laddning vid arbetsplatsen, snarare an en minskad administrativ borda.

Motivering till Regelradets stallningstagande

Regelradet bedémer att samtliga delaspekter ar godtagbart redovisade utom forslagets
effekter for foretagens intékter och dverensstammelse med EU-ratten och om forslaget gar
utdver minimikraven som helt saknas. Regelradet vill paminna om att alltid redovisa samtliga
delaspekter i konsekvensutredningen. Aven om forslagsstéllaren bedémer att forslaget inte
paverkar en viss delaspekt ska detta anges och motiveras. Enligt Regelradets uppfattning
hade det varit 6nskvart att forslagsstallaren motiverat sin beddmning att foretagens
konkurrensvillkor inte paverkas. Regelradet kan dock inte se nagot som tydligt talar emot
forslagsstallarens bedémning och delaspekten bedoms déarfor anda godtagbart redovisad.
Forslagsstallaren presenterar olika tankbara I6sningar men konstaterar att det nu aktuella
forslaget ar att foredra, inte minst eftersom foretag och anstallda redan anpassat sig till dessa
regler. Vidare konstateras att det ar svart att uppskatta vilken paverkan den samlade
minskningen av den administrativa bordan har pa foretagens kostnader. Férslagsstallaren har
dock inkluderat ett exempel som ger lasaren en uppfattning av vilka kostnader det kan rora
sig om, vilket Regelradet ser positivt pa. Regelradet bedomer att konsekvensutredningen
sammantaget uppfyller kraven i forordningen om konsekvensutredningar.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 2 juli 2025.

| beslutet deltog Anna-Lena Bohm, ordférande, Helena Fond, Hans Peter Larsson, Roland
Sigbladh och Lars Silver.

Arendet foredrogs av Katarina Kjellstrom

Bl T i

Anna-Lena Bohm Katarina Kjellstrom

Ordférande Foredragande

Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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