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Energiforetagen Sveriges synpunkter pa promemorian om
ett undantag fran krav pa laddningspunkter for ideella
organisationer

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 400 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl ér att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta fér alla.

Energiforetagen Sverige ("Energifoéretagen”) har tagit del av promemorian om ett
undantag fran krav pa laddningspunkter for ideella organisationer och vill
framfora foljande synpunkter.

Bakgrund

Utbyggnaden av laddinfrastruktur ar avgérande for att klara elektrifieringen av
transportsektorn. Darfor ar det gladjande att utbyggnadstakten av
laddinfrastruktur har varit hog de senaste aren, mellan augusti 2023 och augusti
2024 6kade antalet publika laddpunkter fran ca 30 000 till ca 45 000! i Sverige.
Aven om utbyggnaden sjélvklart behover fortsatta framdver for att mota behoven
nar transportsektorn elektrifieras finns det nu goda forutsattningar att kora pa el i
hela landet.

Exakt var och hur mycket laddinfrastruktur som behover etableras ar ofta svart att
definiera i generella termer. Laddbehovet kan variera stort mellan olika typer av
platser och transportbehov. Dessutom utvecklas kundernas anvandande av
elfordon och laddinfrastruktur samtidigt som den tekniska utvecklingen pa
omradet gar framat i snabb takt. For att inte tvinga fram investeringar i
laddinfrastruktur pa platser med begransade laddbehov bor grunden for en
samhallsekonomiskt effektiv och andamalsenlig laddinfrastruktur vara en
marknadsbaserad utbyggnad dar dimensionering och utformning utgar fran det
faktiska laddbehovet - det vill sédga elbilisters efterfragan pa laddning.

Laddning av fordon sker till storsta del nar fordonet star parkerat 6ver langre tid,
vilket oftast innebér vid hemmet eller arbetsplatsen. Denna typ av laddning
behover kompletteras med snabbladdning for att till mojliggbra langre resor och
snabba laddstopp. Precis som anges i promemorian galler det foreslagna
undantaget for ideella organisationer primart sa kallad destinationsladdning. Aven
om vissa parkeringsplatser vid destinationer, till exempel vid en idrottsanlaggning

! https://powercircle.org/elbilsstatistik/
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eller kyrka, potentiellt sett kan vara lampliga laddplatser for elbilister att “toppa
upp” sitt batteri i samband med ett besok, ar det langt ifran sakert att den
genomsnittliga nyttjandegraden kommer vara sarskilt hog for laddpunkter pa
dessa parkeringsplatser.

Synpunkter pa promemorian

Energiforetagen tillstyrker forslaget att infora ett undantag for ideella
organisationer fran kravet i plan- och byggférordningen att tillhandahalla
laddningspunkter om man har fler an 20 parkeringsplatser. Var standpunkt
baseras pa foljande argument:

e | och med att hemmaladdning och snabbladdning kommer vara de
viktigaste typerna av laddinfrastruktur antas ett undantag for ideella
organisationer att etablera destinationsladdning fa en ytterst begransad
paverkan pa elektrifiering av transportsektorn.

e |stallet for tvingande krav ar det lampligare att |ata dessa organisationer
fatta egna beslut om det finns behov och ekonomiska forutsattningar att
installera laddpunkter pa sina parkeringsplatser.

o Detta innebar att laddinfrastruktur i storre utstrackning etableras
pa de specifika parkeringsplatser dar det finns efterfragan pa
laddning. Den ideella organisationen avgor sjalv om vardet av att
erbjuda laddning 6verskrider kostnaderna for investering och drift
av laddinfrastrukturen.

o Nar det infors lagkrav gar det inte att samtidigt ge statligt stod for
investering i laddinfrastruktur — vilket ar méijligt om installation av
laddinfrastruktur i stallet sker pa eget initiativ. | praktiken kan
darfér undantaget kunna leda till att mer laddinfrastruktur
etableras pa de platser dar det finns efterfragan pa laddning.

e En patvingad investering i laddinfrastruktur kan fa stor ekonomisk
paverkan pa ideella organisationer som ofta har en begrdansad ekonomi.
Det ar ocksa langt ifran sakert att det finns elnatsinfrastruktur framdraget
till de parkeringsplatser som berérs - vilket kan leda till en relativt komplex
och kostsam installation. Risken ar darfor att kostnader for
laddinfrastruktur far negativ paverkan pa de ideella organisationernas
verksamhet.

e Det kan finnas en risk att nya krav pa att etablera laddinfrastruktur leder
till att ideella organisationer skiftar fokus: fran att utforska egna kreativa
initiativ att etablera laddinfrastruktur, utifran de mojligheter och
efterfragan pa laddning som finns, till att enbart fokusera pa att uppna
minimi kravuppfylinad till lagsta mojliga kostnad.
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e De konsekvenser som kravet skulle fa for de ideella organisationerna
riskerar att skapa en negativ installning till utbyggnaden av
laddinfrastruktur i samhallsdebatten vilket i sin tur riskerar att paverka
synen pa dvergangen till elfordon. Detta vore olyckligt i och med att
manga fler kunder behover vilja att kdpa elfordon framover om vi ska
klara klimatmalen.

o De kommande kraven har uppmarksammats i ett antal artiklar
under sommaren dar dessa negativa tongangar hos ideella
organisationer har kunnat skonjas. Ett undantag skulle sannolikt ge
att positivt avtryck i debatten.
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