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1§ Parterna

Upplands Lokaltrafik AB (trafikhuvudmannen i Uppsala 14n), Lanstrafiken S6rmland AB
(trafikhuvudmannen i Sédermanlands 1in), Landstinget i Ostergotland, Linkopings kommun,
Norrk6pings kommun, Linstrafiken Orebro AB (trafikhuvudmannen i Orebro l4n) och
Vistmanlands Lokaltrafik AB (trafikhuvudmannen i Vistmanlands 1dn), foretrddda av
kommunernas och landstingens lilla férhandlingsdelegation for Citybanans medfinansiering,
samt staten, foretrddd av forhandlingsmannen Carl Cederschiold samt de bitrddande
forhandlarna Karin Starrin och Lars Eric Ericsson, har gemensamt tecknat foljande avtal.

Stockholms ldns landsting dr inte part 1 detta avtal, men foretrddare for landstinget har deltagit
1 overldaggningar som foregétt detta avtal. Landstinget dr berort av innehallet i avtalet och har
darfor patecknat detta under sdrskild text.

28 Giillande genomforandeavtal angiaende Citybanan

Parterna i detta avtal &r inforstddda med att svenska staten, genom Banverket, tidigare tecknat
ett ’Genomforandeavtal for Citybanan, del kommungrinsen Stockholm/Solna - Alvsjo” med
Stockholms ldns landsting och Stockholms stad.

38 Syfte med avtalet
a) Regeringens uppdrag till forhandlingsmannen

Till 61jd av reviderade kostnadsberdkningar finns ett finansieringsunderskott for Citybanan.
Mot bakgrund hérav beslot regeringen 2007-01-18 att uppdra at forhandlingsmannen om
Stockholms infrastruktur att inleda forhandlingar med regionala och lokala aktorer i
Milarregionen och Ostergdtland i syfte att senast den 30 mars 2007 kunna redovisa
avsiktsforklaringar fran dessa. Férhandlingsmannen, de bitrddande forhandlarna och de
kommunala parterna tecknade 2007-04-26 en avsiktsforklaring.

Regeringen fattade 2007-05-31 foljande beslut. "Regeringen ger forhandlingsmannen om
Stockholms infrastruktur i uppdrag att forhandla med i forsta hand regionala och lokala
aktorer i Milardalsregionen och Ostergdtland om en medfinansiering av Citybanan och
ddrmed sammanhéngande jarnvédgsobjekt i Mélardalsregionen. Resultatet av forhandlingen
skall redovisas senast den 1 december 2007.”

b) Parternas gemensamma avsikt med avtalet

Den s.k. ”Getingmidjan” med tva trafikspar genom Stockholms centrala delar hammar
utvecklingen av all tagtrafik, pendeltag, regionaltag, interregionala tdg och godstag.
Citybanan frigér kapacitet som har stor betydelse for att utveckla interregional tagtrafik och
godstrafik, vilket understryker objektets nationella betydelse.
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Storstddernas betydelse for viarldsekonomin vixer i hela vérlden. For Sverige har den samlade
Stockholm — Mélarregionen med mer 4n 3 miljoner invanare stor betydelse som tillvixtmotor.
I en nyligen genomford studie av OECD rankas regionen genomgéende hogt, men bland
svagheterna som kan hota den fortsatta utvecklingen lyfts brister i trafiksystemen fram.

Utbyggnaden av Citybanan &r en forutsittning for att langsiktigt utveckla den regionala
tagtrafiken och skapa ett attraktivt och effektivt kollektivtrafiksystem som svarar mot
framtida efterfragan och krav. En kraftfull utbyggnad av trafiksystemen &r nédvindig for att
stiarka Stockholm — Mélarregionens internationella konkurrenskraft och en sadan satsning &r
nddvéndig for att frimja tillvéxt, regional utveckling och sysselsittning. Den storregionala
tagtrafikens utveckling &r av stor betydelse for att skapa en mer integrerad bostads- och
arbetsmarknad i Stockholm — Milarregionen och med Ostlénken dven Ostergotland. Den
okade integrationen av lokala bostads- och arbetsmarknader vintas ge betydande dynamiska
effekter.

Det dr trafiken som genererar nyttor — inte infrastrukturen i sig. Planering av infrastruktur och
trafik bor priglas av en helhetssyn och en systemsyn som innefattar alla trafikslag.
Morgondagens resendrer kommer att stédlla hogre krav pé kollektivtrafikens kvalitet och
utbyggnaden av Citybanan dr nédviandig for att skapa ett langsiktigt hallbart trafiksystem i
Stockholm — Mélarregionen — Ostergotland och landet som helhet. Genom att bygga ut
Citybanan frigors kapacitet vid Stockholm C och Getingmidjan for all tagtrafik, pendeltag,
regionaltag, interregionala tdg och godstig. Darigenom skapas goda forutsittningar for att
utveckla den storregionala tagtrafiken i Stockholm — Milarregionen pa Mélarbanan,
Ostkustbanan, Svealandsbanan samt véstra och sddra stambanan. Béttre miljo, férre olyckor 1
végtrafiken och mindre kostnader 1 vigtrafiksystemet &r viktiga effekter av en utbyggd
jarnvégstrafik, som &r beroende av utbyggnaden av Citybanan. Béttre kapacitet kravs for att
astadkomma en béttre tidtabellshallning och 6kad turtéthet for alla typer av trafik, lokal-,
regional-, fjarr- och godstag.

Citybanan ger en visentlig kapacitetsokning i jairnvagssystemet, som innebér stérre mojlighet
att tillgodose efterfragan pé godstrafik i regionen. Tillsammans med dvriga atgirder forvéntas
jamnare floden samt battre mojlighet att tillgodose onskemalen om en utjimning av
godstrafiken over dygnet. Effektiva och smidiga godstransporter dir man ser till hela
transportkedjan dr en nodvéandig del av en modern tillvaxtorienterad och hallbar region. Idag
utgor regionen ett stort konsumtionsomrade vilket leder till att varuforsorjningen till regionen
ar viktig. Alltmer inkommande gods kommer pa jarnvég for att lastas om och fortsdtta med
lastbil till slutdestinationen. Detta gor att kapaciteten pa terminalerna for omlastning blir allt
viktigare for gods- och varutransportdrerna, men dven att det finns en robusthet i systemet
med tillrdcklig kapacitet och mojligheter till alternativa rutter.

4§ Landstingens och kommunernas ataganden betriffande medfinansiering
a) Kommunal medfinansiering — belopp per part samt utbetalningsplan

Den kommunala medfinansieringen skall utga som direkta bidrag till Citybanans utbyggnad
och uppgatr till totalt 2 miljarder kronor.
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Medfinansieringen forutsitter att med Citybanan sammanhzngande objekt utfores i enlighet
med detta avtal.

Envar av de kommunala parterna skall utan solidariskt betalningsansvar till staten utbetala
foljande belopp i miljoner kronor (Mkr) per den 1 januari respektive ar i enlighet med
foljande betalningsplan:

Part 2013 | 2014 2015| 2016 2017 [Summa| %

Upplands Lokaltrafik AB 59,52 (89,28 148,8| 148,8| 148,8| 595,2| 29,76
Léanstrafiken S6rmland AB 59,521 89,28 148,8| 148,8 | 148,8| 595,21 29,76
Landstinget i Ostergétland 1,62 2,43 4,05| 4,05| 4,05 16,2 0,81
Linkopings kommun 1,62 2,43 4,05| 4,05]| 4,05 16,2 0,81
Norrkdpings kommun 1,62 2,43 4,05| 4,05( 4,05 16,2 0,81
Linstrafiken Orebro AB 18,54(27,8146,35| 46,351 46,35| 1854 9,27
Vistmanlands Lokaltrafik AB 57,56 86,34 143,91 143,9| 143,9| 575,6| 28,78
Summa 200 300 500( 500| 500| 2000( 100,00

Ovanndmnda medfinansiering avser prisniva 2008-01-01. Ovanstdende belopp skall rdknas
om med index enligt bilaga 1 med hénsyn till fordandringar i prisniva fran 2008-01-01 fram till
betalningsdag. Eventuell ytterligare kostnadsfordyring beror inte ovanndmnda kommunala
parter.

Utbetalningsplanen forutsétter att Citybanan kan 6ppnas for trafik under 2017. Om parterna
vid kontrollstation under 2014 gemensamt finner att denna tidplan inte &r realistisk skall
parterna avtala om reviderad utbetalningsplan for aren dérefter sé att utbetalning sker med lika
belopp per kalenderar for &ren 2015 fram till och med det 4r d& Banverket bedomer att
Citybanan kan 6ppnas for trafik.

Parterna skall vid arliga kontrollstationer gemensamt bedéma huruvida staten har fullgjort

sina dtaganden enligt detta avtal. Om parterna gemensamt finner att sé inte &r fallet skall
parterna genom tilldggsavtal revidera betalningsplanen.

b) Framtida regionkommuner

Parterna dr 6verens om att de kommunala parterna skall kunna transferera avtalet pa framtida
regionkommuner om sadana bildas.

58 Statens ataganden
a) Statens atagande — Citybanan

Staten atager sig att fullfélja byggandet av Citybanan i enlighet med detta avtal, géllande
planer och genomforandeavtalet enligt 2§.
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b) Statens dtagande — MIAB-avtalet, Barkarby - Kallhill

Staten atager sig att fullfolja sina dtaganden i det avtal med Mélarbanans Intressenter AB
(MIAB) som Banverket och MIAB avtalat om i december 2007.

c) Statens atagande — Infrastrukturatgérder pa kort sikt

Staten atager sig att genom Banverket genomfora en kraftsamling for att forbéttra
punktligheten i Stockholm — Milarregionen (Banverkets del av den s.k. "Kraftsamling
Stockholm - Milardalen"). Denna kraftsamling &r hogt prioriterad och innefattar utdkat
forebyggande underhall och en forstirkt felavhjdlpning i kritiska/hdgprioriterade omraden
samt ett stort antal foretrddesvis smé investeringsatgédrder. Foljande mer omfattande atgirder
ingar i Banverkets planer:

e Stockholms C: Atgirder for att stadkomma kortare kortider for tgen, firre stoppsignaler
och snabbare aterhdmtning vid stérningar.

e Vistra stambanan. Forbigdngsspar vid Gnesta och Katrineholm for att medge omkorning
av langsamtgaende tag.

e Svealandsbanan: Utbyggnad av métesstationer i Almnis, Barva och Grundbro och
dubbelspar Nykvarn - Ryssjobrink for snabbare dterhdmtning vid storningar.

e Milarbanan och Ostkustbanan: Signaldtgirder for att astadkomma bittre flyt i1 trafiken.

e Visterds och Norrkdping: Mojlighet till samtidiga tagrorelser.

Ovan ndmnda atgirder har hog prioritet och genomféres om mojligt 2007 - 2010 med
reservation for problem som forsvarar, forsenar eller omojliggdr genomforandet av viss
atgird. Det kan ocksa intrdffa att nya atgérder, som Banverket bedomer pa ett béttre sétt
bidrar till 6kad punktlighet, identifieras och av Banverket prioriteras in i Kraftsamlingen i
stéllet for ndgon eller nagra av ovan redovisade atgérder.

d) Statens atagande — Infrastrukturpaket for Milarregionen
Staten atager sig

att sa snabbt som mojligt med hinsyn till planerings-, projekterings- och tillstindsprocessen
bygga tva nya spar pa hela strickan Barkarby — Kallhall med fardigstidllande- och
drifttagandetidpunkt senast 2015.

att bygga ytterligare tva spar pa hela strickan Tomteboda — Barkarby. Banverket slutfor
jarnvégsutredningen under 2009 och forbereder regeringens tillatlighetsprovning. Objektet
laggs in 1 Banverkets langsiktiga plan 2010 — 2019 med medel som mojliggor byggstart under
senare delen av planperioden.

att forbéttra kapaciteten pa Ostkustbanan genom att bygga dubbelspar genom Gamla Uppsala
med sikte pa att den utokade kapaciteten skall kunna utnyttjas for att utoka den storregionala
tagtrafiken da Citybanan 6ppnas.
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att forbéttra kapaciteten pa Svealandsbanan genom att bygga dubbelspér Sodertédlje — Nykvarn
och ny motesstation 1 Stringnés (eller alternativ utbyggnad av dubbelspéar pa del av strickan
Strangnds — Eskilstuna), med sikte pé att den utdkade kapaciteten skall kunna utnyttjas for att
utoka den storregionala tagtrafiken da Citybanan 6ppnas.

att bekosta ovan nimnda objekt, vad avser de delar som ligger inom ramen for Banverkets
kostnadsansvar, utan krav pa ytterligare medfinansiering fran i 1§ angivna parter eller deras
nuvarande dgare. Staten konstaterar att utbyggnad av Tomteboda — Barkarby forutsitter
kommunal medfinansiering av, fran av utbyggnaden fysiskt berérd, kommun.

e) Statens atagande — Ostléinken

Staten atager sig att genom Banverket eller pa annat sétt utse en statlig representant som far i
uppdrag att tillsammans med berérda regioner och kommuner utarbeta en s.k. OPS-16sning
for Ostlanken med avsikt att tidigareldgga objektet. En utgangspunkt bor vara Bo Holmbergs
forslag, som utrett denna frdga pa regeringens uppdrag.

Staten atager sig genom Banverket att dels under ar 2008 slutfora de tva
jarnvigsutredningarna, dels utarbeta underlag for regeringens tillatlighetsprovningar enligt
Miljobalken.

De kommunala parterna i Sédermanland och Ostergétland atager sig att fortsitta sitt
planarbete och medverka i fortsatta diskussioner om en OPS-16sning.

Fragan om finansiering och tidplan for utbyggnad diskuteras av parterna vid kontrollstation
under 2009. Ostlanken skall, som objekt, provas inom ramen for Banverkets ordinarie
langsiktiga planering for kommande planeringsperiod, om inte staten beslutar annat
betrdffande objektets finansiering.

f) Storregional trafikhuvudman och trafikeringsriitt

Regeringen beslot 2007-11-08 att ge en utredare i uppdrag att foresla atgéarder for att 6ka
konkurrensen pé jarnvagens persontrafikmarknad (kommittédirektiv 2007:145). Fragan om
trafikeringsritt ingdr i uppdraget. Regeringen avser att ge en utredare i uppdrag att gora en
oversyn av lagstiftningen pa kollektivtrafikens omrade. Fragan om storregional
trafikhuvudman kommer att behandlas i utredningsarbetet.

Fragan om storregional trafikhuvudman och trafikeringsritt skall redovisas for de kommunala
parterna vid kontrollstation under varen 2009.
6§ Parternas gemensamma atagande — Planering pa lingre sikt for Milarregionen

Parterna konstaterar att sparkapaciteten maste byggas ut for att mota framtida efterfragan i
Stockholm - Milarregionen och Ostergétland. Foreliggande avtal utgor ett viktigt steg 1 detta
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arbete. Parternas ambition r att tillsammans fortsdtta utvecklingsarbetet med att planera och
bygga ut infrastrukturen sa att den far tillriacklig kapacitet for att méta framtida efterfragan av
person- och godstrafik.

Det storregionala samarbete som gors inom ramen for processen “En bittre sits” utgar fran en
systemsyn som omfattar samtliga transportslag. Det handlar om infrastruktur, kollektivtrafik,
godstrafik, trafikhuvudmannaskap, trafikeringsriatt mm. Samarbetet skall 6ka
forutsdttningarna att nd méalet om ett transportsystem som utvecklar regionens och nationens
internationella konkurrenskraft och bidrar till en attraktiv Stockholm — Mélarregion som &r
langsiktigt hallbar fran ekonomiska, sociala och ekologiska utgdngspunkter. Staten kommer
genom Banverket att dven fortséttningsvis aktivt medverka i det storregionala samarbetet ”En
bittre sits”.

Staten atager sig genom Banverket att, i samarbete med de kommunala intressenterna i
Stockholm — Mélarregionen och Ostergotland, ta fram ett underlag infér nista
planeringsomgang, som avser Banverkets langsiktiga plan for 2010 — 2019. Fragan om medel
och tidplan for fortsatt utbyggnad av jarnvégens infrastruktur behandlas av parterna vid
kontrollstation under 2009.

78 Organisation av vard och uppfoljning av avtalet genom sérskild beredning

Parterna dr 6verens om att gemensamt varda och folja upp detta avtal genom en av regeringen
tillsatt regionalt forankrad beredning, formellt i form av en kommitté. Denna far i uppgift att &
parternas végnar svara for vard och uppfoljning av avtalet.

Parterna dr 6verens om att denna beredning skall ha f6ljande sammanséttning:

e Ordforande som foretrdader staten

e 4 —7 ledamoter som foretrdader trafikhuvudmén och dess dgare kommuner och landsting 1
Uppsala, Sodermanlands, Ostergotlands, Orebro och Vistmanlands lin

e En ledamot som foretrdader Stockholms léns landsting (SLL), om SLL vill ingé i
beredningen.

De kommunala parterna atager sig att nominera ledaméter som foretrader de kommunala
parterna och svara for de kostnader som é&r férenade med dessa ledaméters uppdrag. SLL
atager sig, om SLL vill ingd i beredningen, att nominera ledamot samt svara for de kostnader
som dr férenade med denna ledamots uppdrag.

Staten atager sig att utse sekreterare, svara for de kostnader som dr forenade med
ordforandens och sekreterarens uppdrag samt svara for beredningens kostnader i 6vrigt i
enlighet med de regler som géller for statliga kommittéer.

8§ Beredningens uppgifter
Parterna dr 6verens om att beredningen bor inleda sitt arbete senast hosten 2008 och avsluta

sitt uppdrag da arbetet med vard och uppf6ljning av avtalet dr genomfort. Beredningen skall
ha f6ljande uppgifter:
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e Arlig uppfoljning under 2008 — 2010 av Banverkets arbete med infrastrukturatgirder pa
kort sikt (Kraftsamlingen) enligt 5§c.

e Arlig uppfoljning av Banverkets arbete med utredningar, planering och byggande av de
objekt som dr omndmnda i avtalet.

e Arlig uppfoljning av statens anvisning av medel for de objekt som #r omnéimnda i avtalet.

e [ samband med revidering av Banverkets langsiktiga planer uppfoljning av de objekt som
dr omndmnda 1 avtalet. Beredningen skall under 2009 sirskilt behandla fraigan om medel
och tidplan for utbyggnad av Tomteboda — Barkarby, i samarbete med den sérskilda
beredningen for Stockholmsregionen, infor regeringens faststéllelse av Banverkets
langsiktiga plan for 2010 — 2019.

e Arlig uppfoljning av parternas ataganden i avtalet i ovrigt

Parterna dr 6verens om att beredningen inte har ndgon beslutsfunktion. Parterna &r 6verens
om att beredningen aktivt bor verka for avtalets genomforande genom att ta de initiativ som
kan behovas for att uppna detta genom kontakter med eller skrivelser till regeringen,
Néringsdepartementet, Banverket, kommuner eller andra organ.

9§ Underlatenhet fran statens sida som medfor forsening av objekt

Om nedan angivet objekt forsenas och forseningen beror pa underlatenhet frin statens sida att
tillfora det angivna objektet erforderliga medel eller staten i1 6vrigt underlater att vidta
erforderliga atgirder for objektets fardigstdllande i tid géller foljande.

Om objektet Barkarby — Kallhill inte &r firdigstillt den 31 december 2015 och om
forseningen beror pa statens underlatenhet skall staten, for varje paborjad 12 manadersperiod
efter den 31 december 2015, till 4garna av Milarbanans Intressenter AB (MIAB) betala
sammanlagt 25 Mkr, fordelat dem emellan i proportion till respektive dgares aktieinnehav i
bolaget den 1 december 2007 enligt nedanstaende tabell.

Aktieinnehav i MIAB i procent

Arboga 3,2
Enkdping 6,1
Habo 3,7
Koping 5,1
Upplands Bro 2,5
Visteras 17,0
Orebro 6,7
Linstrafiken Orebro AB 23,7
Vistmanlands Lokaltrafik AB 16,8
Uppsala léns landsting 6,6
Landstinget Vdstmanland 8,6
100




Mufdfinﬁm:-‘::'l Mg

Citybanan

Om objektet Ostkustbanan, dubbelspar Gamla Uppsala, inte &r fardigstéllt inom 12 manader
efter det att Citybanan fardigstillts och om forseningen beror pa statens underlatenhet skall
staten, for varje paborjad 12 manadersperiod dérefter, till de kommunala parterna i detta avtal
betala sammanlagt 25 Mkr, férdelat dem emellan i proportion till respektive parts
medfinansiering enligt 4§.

Om objektet Svealandsbanan, dubbelspar Sodertilje — Nykvarn och ny motesstation i
Striangnis (eller alternativ utbyggnad av dubbelspér pé del av strackan Stringnds —
Eskilstuna), inte dr férdigstéllt inom 12 manader efter det att Citybanan férdigstéllts och om
forseningen beror pa statens underlatenhet skall staten, for varje paborjad 12 manadersperiod
dérefter, till de kommunala parterna i1 detta avtal betala sammanlagt 25 Mkr, fordelat dem
emellan i proportion till respektive parts medfinansiering enligt 4§.

Ovan ndmnda belopp 25 Mkr skall rdknas om med index enligt bilaga 1 med hénsyn till
forandringar 1 prisniva fran 2008-01-01 fram till betalningsdag.

Om ovan angivet objekt forsenas och forseningen beror pa andra omsténdigheter &n
underlatenhet fran statens sida skall de kommunala parterna fullfélja betalningsplanen enligt
4§. Med underlatenhet forstas att staten avstar fran att vidta erforderliga atgirder for att
tidsplanerna skall kunna héllas. Enbart det forhallandet att tillatlighets- och
tillstandsprocessen eller genomforandeskedet drar ut pé tiden pa grund av omstidndigheter
som inte staten rader dver utgor inte underlatenhet.

10§ Kommunal kompetens och kommunalekonomisk hantering

Regeringen avser att varen 2008 framldgga en proposition om kommunal kompetens med
forslag om lagstod for kommunal medfinansiering av statliga jdrnviagsobjekt. Parterna &r
medvetna om att kommunala beslut alltid maste grundas péa den lagstiftning som géller vid
beslutstillfillet.

Parterna dr 6verens om att den kommunala medfinansieringen bor kunna hanteras som en
kapitalkostnad och periodiseras under en langre tidsperiod.

11§ Avtalets giltighet, tidplan for parternas beslut om avtal

Detta avtal giller endast under forutséttning av att regeringen senast den 31 december 2008
godkéanner avtalet i sin helhet. N6dvéandiga beslut maste dessforinnan fattas av riksdagen.

Detta avtal giller endast under forutsittning av att samtliga kommunala parter i 1§ senast den
1 juli 2009 godkinner avtalet genom beslut som senare vinner laga kratft.

Detta avtal giller endast under forutsittning av att lédnstrafikbolagens dgare tecknat erforderlig
sdkerhet senast den 1 juli 2009 for respektive lénstrafikbolag (trafikhuvudman) i respektive
lan for bolagets atagande i detta avtal. Med erforderlig sékerhet avses borgen eller annan
sdkerhet som staten bedomer likvardig.
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12§  Tvist
Tvist i anledning av detta avtal skall i forsta hand provas av ovan nimnda beredning. Om
denna beredning sa befinner ldmpligt kan denna tillsdtta ett sarskilt partssammansatt organ

med opartisk ordférande som provar fragan och soker finna en 16sning som berdrda parter kan
acceptera.

Tvist 1 anledning av detta avtal skall i sista hand och slutligt avgoras i allmidn domstol.
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Stockholm den 19 december 2007

Under forutséttning av statsmakternas godkénnande

Carl Cederschiold Karin Starrin Lars Eric Ericsson
Statlig forhandlingsman Bitrddande forhandlare Bitrddande forhandlare

Under forutséttning av respektive bolagsstimmas eller fullméktiges godkidnnande.
Lilla forhandlingsdelegationen for Citybanans medfinansiering

Gunnar Hedberg Jorgen Danielsson Paul Lindvall
Marie-Louise Forsberg Elisabeth Unell
Fransson

Stockholms ldns landsting (SLL) 4r inte part i detta avtal. SLL har tagit del av avtalet och

konstaterat att SLL dr berort av 5§, statens ataganden och har intet emot dess innehall.
Under forutséttning av landstingsfullméktiges godkidnnande
For Stockholms ldns landsting

Chris Heister Christer G. Wennerholm
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Bilaga 1 till Avtal om medfinansiering av Citybanan

mellan staten och

Upplands Lokaltrafik AB (trafikhuvudmannen i Uppsala 1én), Lanstrafiken Sérmland AB
(trafikhuvudmannen i Sédermanlands lin), Landstinget i Ostergétland, Linkopings kommun,
Norrkdpings kommun, Linstrafiken Orebro AB (trafikhuvudmannen i Orebro lin) och
Vistmanlands Lokaltrafik AB (trafikhuvudmannen i Vistmanlands 14n).

Indexreglering av betalningsbelopp enligt 4§ och 9§ i avtalet
Index beriiknas med index fran E84 (SCB:s entreprenadindex E84). Av nedanstdende tabell
framgér den indexkorg som skall anvéndas.

Indexkorg

Tabell for Bendmning Andel i

indexreglering indexkorg

Y%

Litt 151 Lagspédnningsanldggningar 5

Litt 152 Telesignalanldggningar 15

Litt 211 Jordterrassering 10

Litt 251 Broarbeten, betong 25

Litt 411 Sprangningsarbeten, bergrum och 10
tunnlar

Litt 431 Forstiarkningsarbeten 10

Litt 511 Projektering 25
Summa 100
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