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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslds en tillfallig skattefrihet for forman av
elektricitet for laddning av vissa fordon. Under forutséttning att
laddningen sker vid en laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahalls
av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen ska laddning av personbil
klass I, l4tt lastbil, motorcykel, moped och cykel kunna ske utan att den
anstillde forménsbeskattas for elforbrukningen.

Forslaget syftar till att underldtta omstéllningen till en fossilfri
fordonsflotta och gynna arbetsresor med laddbara fordon framfor andra
mindre hallbara alternativ. Forslaget forvantas ocksd minska den admini-
strativa borda for bade arbetsgivare och anstillda som redovisning av
denna forman i dag ar forenad med.

De tillfélliga bestimmelserna medfor dndringar i inkomstskattelagen
(1999:1229) och foreslas trdda i kraft den 1 juli 2023 och tillimpas pa
forméner som tillhandahalls efter ikrafttridandet. Bestdmmelserna
foreslas upphora att gilla vid utgangen av juni 2026.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande over forslag till
1. lag om andring i inkomstskattelagen (1999:1229),
2. lag om andring i inkomstskattelagen (1999:1229).



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om éndring 1 inkomstskattelagen

(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att det i inkomstskattelagen (1999:1229)' ska
inféras en ny paragraf, 11 kap. 12 b §, och ndrmast fore 11 kap. 12 b § en

ny rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 kap.

Laddning pd arbetsplatsen

12b§

Férman av elektricitet for laddning
av personbil klass I, litt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel vid
en laddningspunkt eller ett eluttag
som tillhandahdlls av arbets-
givaren i anslutning till arbets-
platsen ska inte tas upp.

Forsta stycket giller inte om
arbetsplatsen dr beldgen i den
skattskyldiges bostad.

Med personbil klass I, ldtt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel
avses detsamma som i 2 § lagen
(2001:559) om vdgtrafik-
definitioner.

1. Denna lag trader i kraft den 1 juli 2023.
2.Den nya bestimmelsen tillimpas forsta gangen pa forman som

tillhandahalls efter ikrafttridandet.

! Lagen omtryckt 2008:803.



2.2 Forslag till lag om dndring 1 inkomstskattelagen
(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs i friga om inkomstskattelagen (1999:1229)!

dels att 11 kap. 12 b § ska upphora att gilla,
dels att rubriken nérmast fore 11 kap. 12 b § ska utga.

1. Denna lag triader i kraft den 1 juli 2026.
2. Den upphévda paragrafen giller fortfarande for formaner som har

tillhandahallits under perioden 1 juli 2023-30 juni 2026.

! Lagen omtryckt 2008:803.

Senaste lydelse av

11 kap. 12 b § 2023:000

rubriken nirmast fore 11 kap. 12 b § 2023:000.



3 Arendet och dess beredning

I budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 Forslag till statens
budget, finansplan och skattefragor avsnitt 12.5) aviserade regeringen att
den skulle &terkomma till riksdagen med ett forslag om tillfdllig
skattefrihet for formén av laddel pa arbetsplatsen.

Inom Finansdepartementet har promemorian Tillfédllig skattefrihet for
forman av laddel pa arbetsplatsen utarbetats. I promemorian foreslas en
tillfallig skattefrihet for formén av elektricitet for laddning av vissa fordon,
som en del i omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta.

En sammanfattning av promemorians forslag finns i bilaga 1.
Promemorian har remissbehandlats. En forteckning over remiss-
instanserna finns 1 bilaga 2. Remissvaren finns tillgéngliga i
Finansdepartementet (Fi2022/03172).

I denna lagradsremiss behandlas promemorians forslag.

4 Bakgrund

Enligt budgetpropositionen for 2023 ska regeringens satsningar inom
klimat- och miljopolitiken vara inriktade pé att skapa forutséttningar for
individer och foretag i hela landet att gora de val som krivs for att ta
klimat- och miljoarbetet framéat, mot klimatmélen. Det handlar framfor allt
om den infrastruktur som maéste finnas pé plats for att elektrifiera trans-
porterna och industrin. En snabbare elektrifiering av transportsektorn &r
viktig for att Sverige, pd ett samhillsekonomiskt effektivt sitt, ska na
etappmalet for transportsektorn till 2030 samt att utsldppen i sektorn ska
kunna vara i princip noll senast 2045. Dartill kan en snabbare elektrifiering
bidra till att nd Sveriges atagande i ansvarsfordelningsforordningen (ESR),
(prop. 2022/23:1 utg.omr. 20 avsnitt 3.22.1).

De senaste aren har forsdljningen av laddbara fordon 6kat markant och
bidragit till en snabb elektrifiering, vilket d&ven har minskat utsldppen
under de senaste aren (prop. 2022/23:1 utg.omr. 20 avsnitt 2.1).

For en person som kor elbil, laddhybrid, elmoped eller nidgot annat
eldrivet fordon till och fran arbetet &r laddning vid arbetsplatsen ibland
nddvindig. Om personen inte betalar marknadsmaéssig ersdttning till sin
arbetsgivare nir fordonet laddas sé utgor elektriciteten (“laddelen”) en
skattepliktig forman (11 kap. 1 § inkomstskattelagen [1999:1229], forkor-
tad IL). Formén av laddel ska enligt huvudregeln i 61 kap. 2 § IL vérderas
till marknadsvérdet. Om fordonet som laddas 4r en formansbil ska for-
ménsvirdet for laddelen dock beréknas till marknadsvardet multiplicerat
med 1,2 (61 kap. 10 § IL). Vid berdkning av underlag for arbetsgivar-
avgifter ska forménen vérderas till marknadsvéardet (2 kap. 10 och 10 a §§
socialavgiftslagen [2000:980]).

Att berdkna ett marknadsvérde for laddning av eldrivna fordon kan vara
komplicerat. Arbetsgivaren ska rékna fram ett formansvérde for ladd-
ningen per manad utifrdn antal kdrda mil privat, antal kérda mil totalt,
marknadsvirdet for elen per kilowattimme och antal kilowattimmar.



Arbetsgivaren kan ha installerat laddstationer eller tillhandahélla laddkort
till arbetstagarna som gor det mojligt att folja upp 1 vilken omfattning som
personalens elfordon laddas pé arbetsplatsen. Om arbetsgivaren saknar
tekniska 10sningar som kan hjélpa till med att spara méngden el som
anvinds for laddning krdvs dock manuella system och rutiner for att
berdkna det skatte- och avgiftspliktiga formansvirdet. Det kan dven i vissa
fall vara ett problem att faststilla vad som kan anses motsvara ett
marknadsmassigt virde pa elen.

5 Tillfallig skattefrihet for forman av
laddel pa arbetsplatsen

Regeringens forslag: Forman av elektricitet for laddning av personbil
klass I, 14tt lastbil, motorcykel, moped eller cykel vid en laddningspunkt
eller ett eluttag som tillhandhélls av arbetsgivaren i anslutning till
arbetsplatsen ska inte tas upp till beskattning.

Skattefriheten giller inte om arbetsplatsen &r beldgen i den skatt-
skyldiges bostad.

Skattefriheten ska vara tillfallig och gélla till utgdngen av juni 2026.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: En majoritet av remissinstanserna som har svarat
tillstyrker forslaget eller har inget att invinda mot det, diribland
Arbetsgivarverket, Bords kommun, Energiforetagen, Drivkraft Sverige,
Féretagarna, Férvaltningsritten i Umed, Konjunkturinstitutet,
Konkurrensverket, Motorbranschens Riksforbund, Naturvardsverket,
Ndringslivets skattedelegation, till vars yttrande Svenskt Ndringsliv
ansluter sig, Region Jamtland Hdrjedalen, Region S6rmland, Skatteverket,
Smaféretagarnas Riksforbund, Stockholms stad, Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR), Trafikverket, Transportstyrelsen, Vilhelmina kommun
och Ornskéldsviks kommun.

Landsorganisationen i Sverige (LO) anser att syftet med forslaget ar
gott men framhaller, i likhet med Tjdnstemdinnens Centralorganisation
(TCO), att de forviantade miljoeffekterna dr sma och att det ar
problematiskt att forslaget innebdr ett avsteg fran ett enhetligt
skattesystem.

Naturskyddsforeningen, Statens energimyndighet och TCO avstyrker
forslaget. Statens energimyndighet framhaller, i likhet med Naturskydds-
foreningen, att forslaget gynnar bildkande eftersom anstéllda som reser
kollektivt inte omfattas av motsvarande subventionering och att anstillda
kan motiveras att ladda bilen pé arbetsplatsen for andra resor &n
arbetsresor.

Vissa remissinstanser, diribland Naturskyddsforeningen och Statens
vdg- och transportforskningsinstitut (VTI), ar kritiska till att forslaget kan
skapa incitament till laddning under dagtid da elsystemet redan &r hogt
belastat.



Energiforetagen, 2030-sekreteriatet och Drivkraft Sverige framfor att
vissa kvalitativa krav bor stéllas pa en laddningspunkt for att laddningen
ska utgéra en skattefri forman, t.ex. att laddningspunkten ska vara
forberedd med system for elmétning och debitering av elkostnader. 2030-
sekreteriatet anser att dven laddning vid publika laddstationer bor omfattas
av skattefrihet. Aven Energiforetagen anser att en sidan utvidgning av
forslaget bor Gvervigas.

Foretagarna, Srf Konsulterna och Transportforetagen anser att
skattefriheten for forman av laddel pa arbetsplatsen ska vara permanent.
Energiforetagen anser att det bor utvdrderas om skattefriheten bor
forldngas ytterligare eller goras permanent. Trafikanalys anser att det ar
lampligt med en tillfillig skattefrihet men saknar, i likhet med
Transportforetagen, en analys och motiv till varfor skattefriheten foreslas
upphéra vid utgéngen av juni 2026.

Foretagarna anser att promemorians skrivning om att personer med
arbetsplats i bostaden i normalfallet inte gor arbetsresor &r alltfor
generaliserande och anser att undantaget frén skattefrihet for laddning i
bostaden kan vara problematiskt med hénsyn till konkurrensneutralitet.
Mobility Sweden framhaller att laddningspunkter som &r mdjliga att ldsa
av digitalt mojliggdr en sérskiljning av privat- och foretagsladdning, och
att laddning i bostaden i dessa fall bor kunna likstdllas med laddning pa
arbetsplatsen.

Transportforetagen efterfrdgar mojlighet till skattefri laddning dven for
enskilda nédringsidkare och fysiska personer som é&r deldgare i
handelsbolag.

Niéringslivets Skattedelegation och Svenskt Naringsliv efterfragar, i
likhet med Drivkraft Sverige, en analys och redogoérelse av de
mervardesskatterittsliga fragestillningar som kan uppkomma nér
anstéllda far nyttja arbetsgivarens egendom for laddning och erhalla fri
laddel. Naringslivets Skattedelegation och Svenskt Naringsliv anser att
nddvindiga forfattningsforslag bor utarbetas for att undvika att
mervirdesskattelagstiftningen motverkar syftet med forslaget.

Négra remissinstanser, diribland Gréna Mobilister, anser att forslaget
bor kompletteras med en mdjlighet for arbetsgivaren att erbjuda andra
skattefria formaéner, t.ex. kollektivtrafikbiljetter och personalcyklar.
Energiforetagen framhéller att det finns flera andra &tgérder som kan skapa
forutséttningar for Overgang till elektrifierade transporter. Statens
energimyndighet anser att det snarast bor utredas hur forméansbeskattning
av laddel bor hanteras pa sikt. Flera remissinstanser, déribland Svensk
Kollektivtrafik, lamnar forslag som syftar till att oka efterlevnaden av
formansbeskattningen av gratis parkeringsplats.

Melleruds kommun anser att en sérskild ersittning bor utbetalas fran
staten till de kommuner som erbjuder fri laddning av elbilar pa
arbetsplatsen.



Skiilen for regeringens forslag

Tillfillig skattefrihet for formdn av laddel som en del i den gréna
omstdllningen

En anstélld som fér ladda sin egen bil eller formansbil pa arbetsplatsen
utan att betala marknadsmaéssig ersdttning ska i dag enligt huvudregeln i
inkomstskattelagen formansbeskattas for detta.

For att underlatta omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta bor resor
till och frén arbetet med laddbara fordon uppmuntras framfor resor med
andra mindre hallbara alternativ. Ett undantag frén forménsbeskattning av
laddel gynnar s&dana arbetsresor. Statens energimyndighet framhaller, i
likhet med Naturskyddsforeningen, att forslaget gynnar bildkande
eftersom anstillda som reser kollektivt inte omfattas av motsvarande
subventionering och att anstillda kan motiveras att ladda bilen pa
arbetsplatsen for andra resor dn arbetsresor. Med hénsyn till att forslaget
medverkar till den grona omstéllningen anser regeringen att 6vervigande
skél dnda talar for att det bor inforas en skattefrihet for forman av laddel.
I motsats till vad LO och TCO anfér anser regeringen dven att det ar
motiverat att i detta avseende gora ett undantag fran principen om att
forméner ska vara skattepliktiga. Ett undantag frén forménsbeskattning av
laddel forvéntas ocksd minska den administrativa borda for bade arbets-
givare och anstidllda som redovisning av denna férman i dag ar forenad
med.

Skattefriheten bor omfatta forméan av laddel frén en laddningspunkt eller
ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i anslutning till arbets-
platsen. Att arbetsgivaren ska tillhandahalla laddningspunkten eller
eluttaget innebar att det ar arbetsgivaren som direkt ska béra ansvaret for
kostnaderna for laddningen. Det bor dock inte spela ndgon roll for
skattefriheten om laddningspunkten édgs av arbetsgivaren eller om det &r
friga om en laddningspunkt som arbetsgivaren hyr eller pd annat sétt
disponerar.

Att lata formén av laddning vid publika laddstationer omfattas av
skattefrihet, som bl.a. 2030-sekretariatet har efterfragat, skulle forsvaga
kopplingen mellan arbetsgivarens direkta ansvar for kostnader for
laddningen och laddningspunkten pé ett sitt som regeringen inte anser &r
lampligt. Att skattebefria laddning vid publika laddstationer kan ocksa
forsvara arbetsgivarens kontroll &ver tillhandahéllna formaner. Det
foreslagna undantaget fran formansbeskattning bor dérfor inte omfatta
laddning vid en publik laddstation dér den anstédllde betalar for sin egen
laddning och dérefter begir ersittning fran arbetsgivaren for laddnings-
kostnaderna.

Som framgar i foljande avsnitt foreslas skattefriheten omfatta laddning
av flera olika sorters fordon, bl.a. mopeder och cyklar. Att krdva att en
laddningspunkt ska vara utrustad med vissa bestimda funktioner for att
formanen ska vara skattefri, som bl.a. Energiféretagen och 2030-
sekreteriatet foreslagit, framstar darfor inte som lampligt.

Nagra remissinstanser, déribland Naturskyddsforeningen, har framfort
att forslaget kan skapa incitament till laddning under dagtid, da elsystemet
redan dr hogt belastat. Att begrinsa skattefriheten for forman av laddel s
att den inte géller laddning under vissa tider pa dygnet skulle dock vara
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administrativt betungande och motverka syftet med forslaget. Nagon
sadan begriansning foreslas dérfor inte.

Eftersom syftet med forslaget dr att mdjliggoéra en effektiv klimat-
omstillning gor regeringen, till skillnad frén bl.a. Foretagarna och Srf
Konsulterna, bedémningen att skattefriheten bor vara tillfillig. Aven
Trafikanalys anser att det dr lampligt med en tillfallig skattefrihet men
saknar, i likhet med Transportforetagen, en analys och motiv till varfor
skattefriheten foreslds upphora vid utgdngen av juni 2026. Ett undantag
frén forméansbeskattning under tre ar, fran ikrafttridandet till utgdngen av
juni 2026, framstar enligt regeringen som vil avvigt med hinsyn till syftet
med forslaget.

Skattefriheten bor inte omfatta laddning vid bostaden

Forman av laddel uppstar i normalfallet inte nir en anstélld laddar sitt
fordon vid bostaden, eftersom denne dé oftast sjalv star for kostnaden for
laddningen. Ett undantag fran detta kan vara nér en skattskyldig bedriver
egen verksamhet fran sin bostad och kostnaderna for laddningen bokfors
som utgifter i foretaget.

Personer med arbetsplats i bostaden gor i normalfallet inte arbetsresor.
Att 14ta forméan av laddel vid laddning vid bostaden vara skattefri skulle
dérfor inte underlétta arbetsresor med eldrivna fordon. Den skattefria
formanen skulle i stéllet subventionera andra resor &n arbetsresor mellan
arbetsplats och bostad, vilket inte dr syftet med forslaget i denna
lagradsremiss. Formén av laddel nédr arbetsplatsen dar laddningen sker ar
beldgen i den skattskyldiges bostad bor dérfor inte omfattas av den
foreslagna skattefriheten.

Aven personer med arbetsplats i bostaden kommer dock att omfattas av
reglerna om skattefri forman av laddel ndr de arbetar vid en arbetsplats
som inte &r beldgen i bostaden, givet att ovriga forutséttningar for skattefri
forman av laddel &r uppfyllda. Till skillnad fran Foretagarna anser
regeringen darfor inte att ett undantag fran skattefrihet nir laddning sker i
anslutning till bostaden utgdr ett hinder for konkurrensneutraliteten. Att
laddningspunkter som &r mgjliga att ldsa av digitalt mdjliggdr en
sdrskiljning av privat- och foretagsladdning, som Mobility Sweden
framhéller, motiverar ingen annan bedémning eftersom det da fortfarande
skulle vara fraga om laddning vid bostaden.

Vilka fordon bér omfattas av skattefriheten?

Forman av laddel avser i de flesta fall laddning av personbil (elbil eller
laddhybrid) som dgs av den anstéllde eller utgér den anstilldes forménsbil.
Det kan dven rora sig om en laddbar latt lastbil, antingen privatigd av den
anstillde eller som formansbil.

Arbetsresor genomfors dock dven med andra typer av laddbara fordon,
sasom elmopeder, elcyklar och elsparkcyklar. Dessa mindre fordonstyper
har visentligt mindre batterikapacitet dn personbilar. Laddning av dessa
fordonstyper betingar ddrmed i normalfallet en mycket liten elkostnad och
dédrmed ett litet forménsviarde. Néagot generellt undantag i skattelag-
stiftningen fran skatteplikt av 16neférméner som har ett lagt véarde finns
dock inte. Forman av laddel for dessa fordonstyper bor saledes ocksa
omfattas av den foreslagna skattefriheten.



Storre fordon, och fordon som endast i undantagsfall kan ténkas
anvandas for arbetsresor, bor inte omfattas av skattefriheten eftersom
syftet med forslaget dé delvis frangas.

De definitioner av fordonstyper som finns i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner kan ldmpligen ligga till grund for beddmningen av
vilka fordon som bor omfattas av den fOreslagna skattefriheten. De
fordonstyper som framstar som aktuella och foresldas omfattas av
skattefriheten for formén av laddel ar personbil klass 1, latt lastbil,
motorcykel, moped och cykel. Darmed exkluderas bl.a. tunga bussar,
tunga lastbilar, husbilar (personbil klass 2), traktorer, terringmotorfordon
och vissa andra fordonstyper som normalt inte anvénds for arbetsresor.

Ovriga frigor

Regelverken om vilka ersdttningar och inkomster som ar avgiftspliktiga
respektive avgiftsfria enligt socialavgiftslagen (2000:980), lagen
(1994:1920) om allmin loneavgift och lagen (1994:1744) om allmén
pensionsavgift dr kopplade till skattskyldighet enligt inkomstskattelagen.
Formaner som &r undantagna fran skatteplikt, s& som foreslas avseende
formén av laddel, dr darfor ocksé avgiftsfria enligt de ndmnda lagarna.

Fragor som faller utanfor lagstifiningsdrendet

Transportforetagen efterfragar mojlighet till skattefri laddning dven for
enskilda néringsidkare och fysiska personer som ir deldgare i handels-
bolag. Eftersom det remitterade forslaget avser undantag fran beskattning
i inkomstslaget tjanst ligger denna fraga utanfor lagstiftningsérendet och
behandlas inte vidare hir.

Vissa remissinstanser, déribland Ndringslivets Skattedelegation, efter-
fragar en analys och redogorelse av de mervardesskatterattsliga fragestall-
ningar som kan uppkomma ndr anstillda far nyttja arbetsgivarens
egendom for laddning och erhélla fri laddel. Néaringslivets Skatte-
delegation anser att nddvéndiga forfattningsforslag bor utarbetas for att
undvika att mervardesskattelagstiftningen motverkar syftet med forslaget.
En ndrmare tolkning av mervirdesskattelagstiftningen i detta avseende
ligger dock utanfor ramen for detta lagstiftningsprojekt.

Négra remissinstanser, ddribland Grona Mobilister, anser att forslaget
bor kompletteras med en mojlighet for arbetsgivaren att erbjuda andra
skattefria forméner, t.ex. kollektivtrafikbiljetter och personalcyklar.
Energiforetagen framhaller att det finns flera andra dtgérder som kan skapa
forutséttningar overgang till elektrifierade transporter. Statens energi-
myndighet anser att det snarast bor utredas hur férmansbeskattning av
laddel bor hanteras pa sikt. Flera remissinstanser, diribland Svensk
Kollektivtrafik, lamnar forslag som syftar till att 6ka efterlevnaden av
formansbeskattningen av gratis parkeringsplats. Melleruds kommun anser
att en sarskild ersdttning bor utbetalas fran staten till de kommuner som
erbjuder fri laddning av elbilar pa arbetsplatsen. Aven dessa fragor faller
utanfor det aktuella lagstiftningsérendet.

Lagforslag

Forslaget medfor att en ny paragraf, 11 kap. 12 b §, infors i inkomst-
skattelagen.

11
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6 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagindringen ska trada i kraft den 1 juli 2023
och tillimpas p& forméner som tillhandahalls efter ikrafttrddandet.
Bestaimmelsen ska upphora att gilla vid utgdngen av juni 2026.
Den upphévda bestimmelsen ska dock fortfarande gélla for forman
av laddel som har tillhandahallits under perioden 1 juli 2023-30 juni
2026.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Féretagarna, Srf Konsulterna och Transport-
foretagen anser att skattefriheten for formén av laddel pa arbetsplatsen ska
vara permanent. Energiforetagen anser att det bor utvdrderas om
skattefriheten bor forldngas ytterligare eller goras permanent. Trafikanalys
anser att det ar lampligt med en tillfallig skattefrihet men saknar, i likhet
med Transportforetagen, en analys och motiv till varfor skattefriheten
foreslas upphora vid utgédngen av juni 2026.

Skiilen for regeringens forslag: Skattefriheten for formén av laddel pa
arbetsplatsen bor triada i kraft sa snart som mojligt. Lagéndringen bor
darfor trdda i kraft den 1 juli 2023.

Eftersom syftet med forslaget &r att mojliggéra en effektiv
klimatomstillning bor skattefriheten, i motsats till vad bl.a. Féretagarna
och Srf Konsulterna anfor, vara tillfallig. Trafikanalys och Transport-
foretagen efterfragar en analys och motiv till varfor skattefriheten foreslas
upphora vid utgdngen av juni 2026. Regeringen gor bedomningen att ett
undantag fran forménsbeskattning under tre ar fran ikrafttradandet ar vél
avviagt med hédnsyn till syftet med forslaget. Bestimmelsen bor darfor
upphora att gélla vid utgédngen av juni 2026.

Den upphivda bestimmelsen bor dock fortfarande tillimpas for forman
av laddel som har tillhandahallits under perioden 1 juli 2023-30 juni 2026.

7 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagets effekter i den omfattning som
beddms lampligt i det aktuella lagstiftningsdrendet och med beaktande av
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av &ndrade skatte- och
avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttrddandeérets priser och volymer
och utgér vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till foljd av fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om ofGréndrat
beteende ger en god uppskattning av atgardernas effekt pa kort och medel-
lang sikt. P& langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser dn de
offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behdva
anvéndas, dar skattebaser tillats pdverkas av regeldndringen.



Regelrddet finner att konsekvensutredningen i samtliga avseenden
héller tillrackligt hog kvalitet och darfor uppfyller kraven i 6 och 7 §§ i
ovan nimnda foérordning.

Syfte och alternativa losningar

Syftet med forslaget att tillfalligt skattebefria formén av laddel pé arbets-
platsen ar att underldtta omstdllningen till en fossilfri fordonsflotta och
gynna arbetsresor med laddbara bilar framfor andra, mindre héllbara
alternativ. Ett sekundért syfte &r att minska den administrativa bordan for
bade arbetsgivare och anstéllda vid redovisning av denna sorts forman (se
avsnitt 5).

Omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta kan stimuleras med flera
andra styrmedel, déribland koldioxid- och energiskatt pd bensin och diesel,
reduktionsplikten, den koldioxidbaserade fordonsskatten och stodatgérder
for installation av laddningspunkter. Aven nedsatta formansvirden for
miljdanpassade formansbilar &dr ett medel for detta. Alla dessa styrmedel
anvénds redan, men kan justeras i styrka.

Forslaget innebér att en sarreglering i skattelagstiftningen infors som ger
upphov till en ny s.k. skatteutgift. Det skil som kan aberopas for att infora
en sédrreglering i just detta fall 4r att bade det primédra och det sekundira
syftet pa sa sitt kan uppnas. Med andra ord, med endast utokad anvindning
av nagra av de redan befintliga styrmedlen skulle den administrativa
forenklingen i forménsbeskattningen inte uppnés.

Om forslaget inte genomfors uteblir den tillfélliga stimulanseffekt som
forslaget bedoms innebéra for omstillningen till en fossilfri fordonsflotta.

Offentligfinansiella effekter

Att undanta forman av laddel pa arbetsplatsen fran beskattning innebér att
underlaget for skatt pé forvarvsinkomst och socialavgifter minskar. Det &r
mycket osékert hur stor denna effekt ar, eftersom statistik saknas over hur
manga som laddar sitt fordon pé arbetsplatsen och hur mycket som laddas
av dessa. Loneformaner i form av fritt drivmedel redovisas inte separat i
arbetsgivardeklarationen sévida det inte ror sig om drivmedelsférmén i
samband med innehav av formansbil. I den redovisningen framgér inte
heller vilket drivmedel som forméanen avser.

Enligt Trafikanalys sker ungefar 60 procent av arbetsresorna med bil (se
PM 2020:6, Forvarvsarbetande och deras arbetsresor). Myndigheten
konstaterar vidare att knappt hélften av de sysselsatta gor minst en
arbetsresa under en genomsnittlig dag. En grov tolkning av dessa uppgifter
ger att ungefdr 1,5 miljoner individer gor arbetsresor med bil mer eller
mindre regelbundet. Samtidigt kan konstateras att 6 procent av
personbilsflottan vid utgdngen av 2021 bestod av laddbara bilar. Om
bilinnehavet bland individer som gor arbetsresor med bil motsvarar
sammanséttningen av personbilsflottan som helhet, gor uppskattningsvis
90 000 personer arbetsresor med laddbara bilar pa regelbunden basis. Det
finns skél att anta att andelen laddbara bilar dr nagot hogre bland individer
som genomfor arbetsresor med bil. Med ett sadant antagande ger en grov
uppskattning att ca 100 000 individer genomfor arbetsresor med laddbara
bilar. Detta antal kan vara lagt rdknat, men samtidigt har knappast alla
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individer med laddbar bil mojlighet att ladda sin bil pé arbetsplatsen vilket
minskar risken for att den offentligfinansiella effekten underskattas.

Under 2021 kordes elbilar och laddhybrider i genomsnitt ca 970
respektive 1 260 mil enligt statistik fran Trafikanalys. Statistiken omfattar
samtliga personbilar i trafik, och individer som anvénder bilen till och frén
sitt arbete kan i1 genomsnitt antas kora ldngre strickor per ar &n bil-
innehavare generellt. En elbil som koérs 1 500 mil per &r och forbrukar i
genomsnitt 2,5 kilowattimmar (kWh) per mil forbrukar 3 750 kWh per ar.
Uppgifter om i vilken utstridckning elbilar laddas pa arbetsplatsen for
privat bruk saknas. Fa elbilsinnehavare har arbetsplatsen som huvudsaklig
laddningsplats. Ett rimligt antagande skulle darfor kunna vara att i
genomsnitt omkring en fjdrdedel av den privata arsforbrukningen laddas
vid arbetsplatsen, dvs. ca 940 kWh per ar. Elforbrukningen per ar for ladd-
hybrider beror i hog grad pa koérbeteende, dvs. vilken andel av kdrningen
som sker pa el respektive bensin eller diesel. Laddhybrider har normalt en
batterikapacitet pa omkring 10 kWh. Om laddning pa arbetsplatsen sker
med i genomsnitt 5 kWh per dag under 200 arbetsdagar, blir den totala
laddningen pa arbetsplatsen 1 000 kWh, dvs. ungefar lika mycket som
kalkylen for laddning av elbilar pa arbetsplatsen. Vid en elkostnad for
arbetsgivaren pé i genomsnitt 1,50 kronor per kWh, uppgar formansvardet
for laddning av 1 000 kWh till 1 500 kronor. Hogre elkostnader ger
upphov till hogre formansvarden.

Om 100 000 individer far laddel vid arbetsplatsen till ett genomsnittligt
formansvérde pa 1 500 kronor per &r, innebér det ett underlag for skatt och
sociala avgifter pé totalt 150 miljoner kronor per &r. Att undanta detta
underlag fran skatteplikt innebdr ca 70 miljoner kronor i minskade intékter
fran skatt pa forvarvsinkomst och ytterligare ca 50 miljoner kronor i
minskade arbetsgivaravgifter. Den offentligfinansiella bruttoeffekten av
forslaget uppskattas darmed till ca -120 miljoner kronor per helar. Nar den
indirekta effekten péa bolagsskatteintikterna laggs till i kalkylen, blir den
offentligfinansiella nettoeffekten ca -110 miljoner kronor per ar. Eftersom
skattefriheten foreslds trdda i kraft 1 juli 2023, blir effekten pd de
offentliga finanserna hilften s& stor under 2023 (se tabell 7.1). Eftersom
atgérden foreslés vara tillfallig under tre ar, bedoms den varaktiga effekten
av atgédrden vara nira noll (mindre &n -5 miljoner kronor).

De kommunala skatteintéikterna minskar till f61jd av forslaget, eftersom
beskattningsunderlaget minskar. Det ror sig uppskattningsvis om
20 miljoner kronor 2023 och 50 miljoner kronor de tva foljande aren i
minskade intdkter. SKR framhéller mot denna bakgrund vikten av att
staten beaktar effekten av minskade kommunala skatteintikter vid
regleringen av de generella statsbidragen. Regeringens utgangspunkt &r att
den negativa, om &n begrinsade, effekten pa kommunernas och
regionernas skatteintdkter justeras genom hojda statsbidrag. Denna
finansieringsprincip tillimpas normalt inte pa forslag som péaverkar
kommunerna pad samma sitt som andra arbetsgivare. Att en sérskild
ersittning skulle utbetalas fran staten till de kommuner som erbjuder fri
laddning av elbilar pé& arbetsplatsen, pa det sitt som Melleruds kommun
foreslar, motiveras séledes inte av finansieringsprincipen

Denna berékning av den offentligfinansiella effekten av forslaget utgar
frén att alla formaner av fri laddel pé arbetsplatsen redovisas och beskattas
korrekt. Skatteverket har dock erfarit att formén av laddel inte alla génger



redovisas av arbetsgivare. Om skattefelet i detta sammanhang skulle visa
sig vara stort, dr forslagets faktiska effekt pa skatteintdkterna mindre dn
den effekt som redovisas hér.

Tabell 7.1 Offentligfinansiell effekt
Miljarder kronor, fasta priser och baser

Varaktig

Effekt fran Bruttoeffekt Periodiserad nettoeffekt effekt
2023 2023 2024 2025

1juli 2023 -0,06 -0,05 -0,11 -0,11 0,00

Anm.: Enligt forslaget upphor skattefriheten 30 juni 2026. Darfor berdknas den varaktiga effekten av forslaget
bli néra noll. Kélla: egna berakningar.

Effekter for enskilda

Forslaget innebér att anstéillda som har tillgéng till fri laddel pé& arbets-
platsen for att ladda sin egen bil eller formansbil inte kommer att formans-
beskattas for sddan laddel. Skattefriheten omfattar dven laddning av latt
lastbil, motorcykel, moped och cykel (se avsnitt 5).

For en anstédlld med eget fordon som laddar 1 000 kWh per ar pa arbets-
platsen till en genomsnittlig kostnad pa 1,50 kronor per kWh, innebér
forslaget 1500 kronor mindre i skattepliktig bruttolon per ar. Vid
32 procent i marginalskatt ger det en skatteldttnad pa 480 kronor och vid
52 procent i marginalskatt en skatteldttnad pa 780 kronor per ar. Vid mer
omfattande laddning pa arbetsplatsen, eller vid hogre elkostnader, blir
skatteldttnaden storre.

For en anstélld som har formansbil ar beskattningsunderlaget for forman
av drivmedel (inklusive el) 120 procent av drivmedlets marknadsvérde.
Vid en elkostnad pa i genomsnitt 1,50 kronor per kWh ska darmed varje
laddad kWh vérderas till 1,80 kronor, dvs. 1 800 kronor f6r 1 000 kWh
laddel pé ett ar. Skatteldttnaden till f61jd av forslaget for en formansbils-
innehavare blir i detta fall mellan ca 580 och 940 kronor per ar beroende
pa marginalskatt.

Den foreslagna skattefriheten ar begrinsad till att omfatta forman for
anstdllda. Ddrmed berdrs inte enskilda naringsidkare eller fysiska personer
som dr deldgare i handelsbolag av forslaget.

Effekter for foretag och andra arbetsgivare

For den arbetsgivare som erbjuder, eller har for avsikt att erbjuda, sina
anstéllda fri laddel innebér forslaget ndgot minskade kostnader for arbets-
givaravgifter och en minskad administrativ borda. Forslaget dr generellt
och omfattar ddrmed alla foretag med anstdllda, oavsett bransch och
foretagsstorlek. Fragan om sérskild hansyn till sma foretag i utformningen
av forslaget bedoms i detta fall inte aktuell. Enskilda néringsidkare med
anstéllda paverkas av forslaget pa samma sétt som dvriga arbetsgivare.
Déaremot omfattar skattefriheten inte uttag av laddel ur niringsverksam-
heten.

Hur mycket arbetsgivarens kostnader minskar med anledning av
forslaget beror pa hur mycket laddel som tillhandahélls och vad vérdet p&
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laddelen é&r. Fri laddel ska enligt nuvarande regler redovisas som skatte-
pliktig 16n. Férménen ska virderas till sitt marknadsvérde, vilket enligt
Skatteverkets riktlinjer normalt utgors av arbetsgivarens faktiska kostnad
for elen inklusive merviardesskatt. Om en anstélld nyttjar 1 000 kWh under
ett ar i form av laddel for eget bruk och arbetsgivarens genomsnittliga
kostnad dr 1,50 kronor per kWh inklusive mervirdesskatt, uppgar
underlaget for arbetsgivaravgifter till 1 500 kronor per ar. Detsamma
giller oavsett om den anstéllde laddar sin privata bil eller laddar sin
formansbil for privat kdrning (se avsnitt 4). Att en formén av detta varde
undantas frdn beskattning, innebdr ca 470 kronor i minskade
arbetsgivaravgifter (dvs. 31,42 procent av 1 500 kronor). Samtidigt &r
kostnader for arbetsgivaravgifter avdragsgilla kostnader vilket, allt annat
lika, 6kar arbetsgivarnas resultat fore skatt.

Att forman av laddel inte behdver redovisas innebér att arbetsgivare inte
behover faststilla hur mycket laddel som tillhandahélls varje manad till
respektive anstélld och till vilket virde. Hur stor administrativ borda det
nuvarande regelverket innebdr vid tillhandahéllandet av laddel till
anstéllda varierar formodligen stort mellan olika arbetsgivare. Om endast
en anstélld nyttjar fri laddel pa arbetsplatsen, om méngden forbrukad el &r
latt att observera (exempelvis med hjilp av métare pa laddstolpe eller i
app) och om dessutom kostnaden pa den forbrukade elen ar l4tt att upp-
skatta (p& grund av ett fast eller stabilt elpris for arbetsgivaren), dr den
administrativa bordan med nuvarande regler sannolikt liten. Detta géller
sdrskilt om all laddel som forbrukas avser privat korning (och inte
kombination av privat korning och tjénsteresor). Den administrativa
bordan av att tillimpa nuvarande regelverk kan ddremot tinkas vara desto
storre om ett flertal anstéllda nyttjar laddel for savél privat bruk som for
tjénsteresor, eftersom arbetsgivaren inte enkelt kan mata vilken méingd el
som laddas av respektive anstilld, och om arbetsgivarens elkostnad
varierar kraftigt. Vad den samlade minskningen av den administrativa
bordan till foljd av forslaget innebér i form av minskade kostnader for
arbetsgivare 4ar svart att ndrmare uppskatta. Foljande exempel kan
mojligen illustrera storleksordningen av kostnadsbesparingen for ett
typforetag. Anta att ett foretag tillhandahaller ett antal laddningspunkter
som anvinds av tio anstédllda. De anstéllda forvintas fora noteringar 6ver
sin laddning varje ménad. Varje anstélld ldgger ner 30 minuters arbetstid
per manad pa att fora dessa noteringar. Administrativ personal pa foretaget
samlar in, sammanstéller och registrerar de anstdlldas uppgifter och
faststdller manadens elkostnad per kWh. Uppgiften tar en timme per
ménad i ansprék. Foretagets anstéllda ldgger dirmed ner sex arbetstimmar
per manad for redovisning av formanen, dvs. 72 timmar per ar. Eftersom
bade forménstagare och administrativ personal antas ta arbetstid i ansprak,
berdknas kostnaden av arbetstiden baserat pa genomsnittlig manadslon i
hela ekonomin (37 100 kronor enligt SCB:s lonestrukturstatistik for
2021). Enligt Tillvéxtverket bor den genomsnittliga manadslonen
multipliceras med schablonviérdet 1,84 som inkluderar semesterersittning,
arbetsgivaravgifter och olika indirekta kostnader (Tillvaxtverket,
Ekonomiska effekter av nya regler — Sa berdknar du foretagets kostnader).
Med en érsarbetstid om 2 080 timmar resulterar detta i en genomsnittlig
kostnad om ca 28 400 kronor per &r for typforetaget (37 100 - 12 /2 080 -
84 - 1,84 = 28 400).



Drivkraft Sverige patalar att det saknas en genomlysning av forslagets
paverkan pé& mervirdesskatteeffekter for arbetsgivaren. Ndringslivets
Skattedelegation, till vars yttrande Svenskt Néringsliv ansluter sig, framfor
en liknande synpunkt. En ndrmare tolkning av
mervardesskattelagstiftningen i detta avseende ligger dock utanfér ramen
for detta lagstiftningsprojekt. Av mervardesskatteskél kan arbetsgivaren
dven 1 fortsittningen behdva avgéra om laddningen sker for privat bruk
eller inte. I den delen aterstar i sa fall en administrativ borda for arbets-
givaren.

Foretagens konkurrensforhallanden eller arbetsforutsattningar i ovrigt
bedoms inte paverkas av forslaget, dels eftersom det ror sig om en for-
hallandevis ringa kostnadspaverkan, dels for att skattefriheten ar generell.

Arbetsgivare i offentlig forvaltning (kommuner, regioner och statliga
myndigheter) paverkas pa motsvarande sitt som arbetsgivare i privat
sektor. Kommunsektorn bedoms inte paverkas av forslaget i nagot annat
avseende. Kommunfinansiella effekter redovisas ovan.

Effekter for Skatteverket och de allméinna forvaltningsdomstolarna

Skatteverket kan behdva dndra informationsmaterial till f61jd av forslaget.
Dessa forandringar kommer att ingd i den anpassning som arligen gors
med anledning av ny eller férandrad lagstiftning. Eventuella tillkommande
kostnader ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar. Nagot behov
av sérskilda informationsinsatser utover detta bedoms inte uppsta till foljd
av forslaget.

Forslaget bedoms inte medfora att antalet mal i de allménna for-
valtningsdomstolarna kommer att paverkas i ndgon storre utstrackning.

Effekter for miljon

Forslaget kan innebdra att fler arbetsgivare wviljer att installera
laddningspunkter och erbjuda sina anstéllda fri laddel. Mgjlighet att ladda
sin bil pa arbetsplatsen kan i sin tur vara avgérande for den som é&r
beroende av bilen till och fran jobbet och som ska skaffa en ny bil, i valet
mellan att skaffa en konventionell bensin- eller dieselbil eller en laddbar
bil. Detta kan vara sérskilt avgdrande om valet star mellan laddhybrid och
konventionell bil, eftersom laddhybrider har kortare rackvidd vid eldrift
an elbilar. For dem som redan har laddhybrid och &r beroende av bilen for
att ta sig till jobbet, kan atgérden innebéra att en stdrre del av hemresorna
sker med el. Detta talar samlat for att forslaget kan ha en positiv, om &n
liten, effekt pa miljon 1 form av minskade véxthusgasutsldpp fran
fordonstrafiken.

Samtidigt kan skatteldttnader, subventioner och andra former av stod
riktade till anvéndandet av laddbara bilar bidra till totalt sett okat bil-
resande. Detta kan ske bade i form av att individer med laddbara bilar kor
mer och att individer som tidigare inte anvande bil bdrjar anvinda laddbar
bil som firdmedel for arbetsresor. Aven om det rér sig om en dkning av i
huvudsak elbaserad korning, kan ett 6kat bilanvéindande innebéra negativa
miljoeffekter, i form av bl.a. slitagepartiklar. Effekten bedoms dock som
mycket liten.
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VTI menar att den foreslagna skattefriheten endast ger ett marginellt
bidrag till en effektiv klimatomstdllning och till att underlétta
omstdllningen till en fossilfri fordonsflotta. Institutet saknar dérfor en
uppskattning pa forslagets betydelse for den redan snabba omstillningen
av fordonsflottan, ddr exempelvis 45 procent av de nyregistrerade person-
bilarna 2021 var laddbara. Transportforetagen, a sin sida, menar att
forslaget sannolikt har en relativt stor effekt pa utsldppen, givet att det
syftar till att accelerera utbytestakten till en mer utslédppssnal och energi-
effektiv fordonsflotta. Organisationen efterfrigar darfor en mer utforlig
konsekvensanalys av effekter for miljon &n den beskrivning som ges.

Atgirden ir tillfillig och sker under vad som kan anses vara ett tidigt
skede i omstéllningen till en elektrifierad fordonsflotta. Det ar osékert hur
stort hinder nuvarande regelverk dr for mojligheten och benégenheten att
ladda sin bil pa arbetsplatsen. Av detta skil ar det svart att géra en mer
nidrmare analys av effekterna for fordonsflottans omstillning eller
korbeteende med el och andra drivmedel.

Ovriga effekter och bedémningar

Forslaget bedoms inte ha négra effekter pa sysselséttning eller arbets-
marknaden i vrigt.

Energimyndigheten pépekar att det finns betydande skillnader mellan
man och kvinnor vad géller resor till och fran arbetet. Forslaget kan enligt
myndigheten dérfor forvintas ha olika effekter pa méan och kvinnor pa en
overgripande niva. Mdjligheten att byta till ett eldrivet fordon &r dven
storre for dem med hogre inkomster, vilket enligt myndigheten ocksa
innebdr att forslaget kan ha viss, om &n liten, effekt pd inkomst-
fordelningen. VTI gor ett liknande pédpekande och bedomer att eftersom
det i huvudsak &r mén i det 6vre inkomstspannet som dger laddbara bilar,
kommer forslaget innebéra fordelar for mian med hog inkomst i form av
forvéantad hogre disponibel inkomst i proportion till skattefrihetens belopp.

Det dr sannolikt att en storre andel av skatteldttnaden gar till mén &n till
kvinnor, av de skil som Energimyndigheten och VTI lyfter fram. Eftersom
det i de allra flesta fall kommer att rora sig om sma viarden som undantas
fran beskattning, bedoms effekterna pa inkomstférdelningen och pa den
ekonomiska jamstélldheten mellan kvinnor och min emellertid vara
mycket liten.

Utover vad som beskrivs i avsnitt 6 om ikrafttridande- och 6vergangs-
bestdmmelser bedoms ingen ytterligare hinsyn behdva tas avseende den
foreslagna regelforédndringens ikrafttradandedatum.

Forslagets forenlighet med EU-ritten

Forslaget bedoms vara forenligt med det EU-réttsliga regelverket.



8 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om dndring 1 inkomstskattelagen
(1999:1229)

11 kap.
12 b § Forman av elektricitet for laddning av personbil klass I, ldtt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel vid en laddningspunkt eller ett eluttag som
tillhandahalls av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen ska inte tas upp.
Forsta stycket giller inte om arbetsplatsen dr beldgen i den skattskyldiges
bostad.
Med personbil klass 1, ldtt lastbil, motorcykel, moped eller cykel avses detsamma
som i2 § lagen (2001:559) om viigtrafikdefinitioner.

Paragrafen dr ny och innehdller bestimmelser om skattefri formén av
elektricitet for laddning av vissa fordon.

Av forsta stycket framgar att forman av elektricitet for laddning av
personbil klass I, litt lastbil, motorcykel, moped eller cykel vid en
laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahélls av arbetsgivaren i
anslutning till arbetsplatsen inte ska tas upp.

Med laddningspunkt avses uttag sérskilt anpassade for laddning av
fordon, t.ex. laddboxar och laddstolpar.

Skattefriheten omfattar forman av laddel fran en laddningspunkt eller ett
eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen.
Laddning som sker pé andra platser omfattas dérfor inte av skattefriheten,
dven om arbetsgivaren skulle tillhandahalla laddningspunkten. Att arbets-
givaren ska tillhandahélla laddningspunkten eller eluttaget innebér att det
ar arbetsgivaren som direkt ska béra ansvaret for kostnaderna for
laddningen. Det spelar dock inte ndgon roll for skattefriheten om
laddningspunkten &dgs av arbetsgivaren eller om det dr friga om en
laddningspunkt som arbetsgivaren hyr eller pad annat sitt disponerar.
Skattefriheten omfattar saledes inte laddning vid en publik laddstation dar
den anstdllde betalar for sin egen laddning och ddrefter begér ersittning
fran arbetsgivaren for laddningskostnaderna.

Av andra stycket framgar att skattefriheten inte géller om arbetsplatsen
ar beldgen 1 den skattskyldiges bostad.

Av tredje stycket framgar att med personbil klass I, latt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel avses detsamma som i 2 § lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner.

Overvigandena finns i avsnitt 5.
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Sammanfattning av promemorian Tillfallig
skattefrihet for formén av laddel pd arbetsplatsen

I promemorian foreslés en tillféllig skattefrihet for forman av elektricitet
for laddning av vissa fordon. Under forutséttning att laddningen sker vid
en laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i
anslutning till arbetsplatsen ska laddning av personbil klass I, ldtt lastbil,
motorcykel, moped och cykel kunna ske utan att den anstillde
forméansbeskattas for elférbrukningen.

Forslaget syftar till att underldtta omstillningen till en fossilfri
fordonsflotta och gynna arbetsresor med laddbara fordon framfor andra,
mindre héllbara, alternativ. Forslaget forvéntas ocksd minska den admini-
strativa borda for bade arbetsgivare och anstillda som redovisning av
denna forman i dag &r forenad med.

De tillfdlliga bestimmelserna foreslas triada i kraft den 1 juli 2023 och
tillimpas pé formaner som tillhandahalls efter ikrafttridandet. Bestimmel-
serna foreslds upphora att gélla vid utgdngen av juni 2026.



Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden kommit in fran Arbetsgivarverket, Boras
kommun,  Drivkraft = Sverige,  Energiforetagen,  Foretagarna,
Forvaltningsritten i Umed, Grona Mobilister, Konjunkturinstitutet,
Konkurrensverket, Kramfors kommun, Landsorganisationen i Sverige
(LO), Melleruds kommun, Mobility Sweden, Motorbranschens
riksforbund, Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket, Néringslivets
Skattedelegation, Regelrddet, Region Jamtland Héirjedalen, Region
Stockholm, Region Sérmland, Skatteverket, Smaforetagarnas riksforbund,
Srf Konsulterna, Statens energimyndighet, Statens vdg- och
transportforskningsinstitut  (VTI), Stockholms kommun, Svenskt
Néringsliv, Sveriges Kommuner och Regioner, Sveriges Motorcyklister,
Tjansteméannens Centralorganisation (TCO), Trafikanalys, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Vilhelmina kommun och Ornskéldsviks kommun.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
lamna nagra synpunkter: Almega, Alvesta kommun, Bricke kommun,
Ekonomistyrningsverket, Eksj6 kommun, Elbil Sverige, Enkopings
kommun, Falkenbergs kommun, FAR, Gislaveds kommun, Grums
kommun, Hallstahammars kommun, Hedemora kommun, Hérjedalens
kommun, IVL Svenska Miljdinstitutet, Kalmar kommun, Karlskrona
kommun, Kiruna kommun, Klimatkommunerna, Leksands kommun,
Lerums kommun, Lilla Edets kommun, Motala kommun, Oxeldsunds
kommun, Region Halland, Region Uppsala, Region Vésterbotten, Region
Vistra Gétaland, Region Ostergdtland, Riksférbundet M Sverige, Sala
kommun, Svenska  cykelforbundet, Sveriges  Akademikers
Centralorganisation (SACO), Torsby kommun, Trosa kommun,
Ulricehamns kommun, Vansbro kommun, Vaxholms kommun, Vellinge
kommun, Osterskers kommun och Overtorned kommun.

Yttrande har 4dven inkommit frdn 2030-sekretariatet, Svensk
Kollektivtrafik och Transportforetagen.
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