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1 Sammanfattning

I promemorian foreslés att skatten pa bensin och diesel sdnks den 1 januari
2025 jamfort med den niva som tidigare beslutats for 2025.

I promemorian foreslas ockséa att skatten pa bensin och diesel sénks
ytterligare den 1 juli 2025.

Slutligen foreslds i promemorian att de skattesatser som giller efter
sdnkningarna 2025 for bensin och diesel dven ska gélla under 2026.

De energi- och koldioxidskattesatser som ska gélla for branslen 2025
och 2026 foreslas framgé av lagen om skatt pé energi.

Andringarna avseende 2025 foreslds trida i kraft den 1 januari
respektive den 1 juli 2025. Andringarna avseende 2026 foreslas trida i
kraft den 1 januari 2026.



2 Lagtext

2.1 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2023:811)
om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

i stéllet for lydelsen enligt lagen (2023:811) om dndring i den lagen ska ha
foljande lydelse.

Lydelse enligt SF'S 2023:811

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 2kr 19 ore 3kr27 6reper  Skr46

per liter liter Ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 57 ore 3kr27 dreper 4 kr84
per liter liter Ore per

liter
b) miljoklass 2 2 kr 23 ore 3kr27 6reper  5Skr50
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 3 kr 30 ore 3kr27 6reper 6kr57

271011 51 4n som avses per liter liter Ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

271019 25, dieselbrannolja,

2710 19 41— fotogen, m.m.

271019 49 som

eller

2710 19 61—

271019 69
a) har forsetts 318 kr per 4 048 kr per 4 366 kr
med mérk-och ~ m? m’ per m?
fargdmnen eller
ger mindre én
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1615 kr per 2 836 kr per 4451 kr
m? m? per m®
miljoklass 2 2 037 kr per 2 836 kr per 4873 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 2 256 kr per 2 836 kr per 5092 kr
eller inte tillhér ~ m® m? per m*
nigon
miljoklass
4. 27111211-  Gasolmm.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1 000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 259 kr per 3 233 kr per 4492 kr
mél &n som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 2kr 23 ore 3kr27 6reper  Skr50
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med

ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvindningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med

ett belopp som motsvarar
1. skatten som giller for briansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle

enligt forsta stycket 3 a har forvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,



3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sédant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brdnsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillampas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bransle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt =~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 84 ore 3kr276reper Skrll

per liter liter oOre per

liter
— alkylatbensin 1 kr 22 6re 3kr27 6reper  4kr49
per liter liter oOre per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 88 ore 3kr276reper Skrl5
per liter liter oOre per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 95 ore 3kr27 6reper 6 kr22

2710 11 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

2710 19 25, dieselbrannolja,

2710 1941-  fotogen, m.m.

271019 49 som

eller

271019 61—

271019 69
a) har forsetts 318 kr per 3 962 kr per 4 280 kr
med mirk-och  m? m? per m?
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1470 kr per 2 811 kr per 4 281 kr
m’ m? per m?
miljoklass 2 1 892 kr per 2 811 kr per 4703 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 2 111 kr per 2 811 kr per 4922 kr
eller inte tillhgr ~ m® m? per m®
nigon
miljoklass
4. 27111211-  Gasolmm.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1000 kg per
fordon, fartyg 1 000 kg
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1000 kg 1 000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 259 kr per 3233 kr per 4492 kr
mél &n som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1 000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 88 ore 3kr27 6reper Skrl5
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssétt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for briansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle

enligt forsta stycket 3 a har forvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bréansle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvirvats med skatt,



3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sédant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brdnsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillampas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).



22
om skatt pa energi

Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 b § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

ska ha f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

2 kap.

1b§!
For kalenderdret 2026 och For kalenderdret 2027 och
efterfoljande  kalenderar  ska efterfoljande  kalenderdr  ska
energiskatt och koldioxidskatt energiskatt och koldioxidskatt

betalas med belopp som motsvarar
de i 1 § angivna skattebeloppen
efter en arlig omrékning enligt
andra stycket. Regeringen
faststéller fore november manads
utgang de omréknade skattebelopp
som ska tas ut for pafdljande
kalenderar.
For branslen som avses i

betalas med belopp som motsvarar
de i 1 § angivna skattebeloppen
efter en arlig omrikning enligt
andra stycket. Regeringen
faststéller fore november manads
utgang de omriknade skattebelopp
som ska tas ut for paféljande
kalenderar.

1.1 § forsta stycket 3 a samt 4—6 ska energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som motsvarar de i 1 § angivna skattebeloppen
multiplicerade med jamforelsetalet enligt tredje stycket,

2.1 § forsta stycket 1, 2, 3 b och 7 ska

a) koldioxidskatt betalas med belopp som motsvarar de i 1 § angivna
koldioxidskattebeloppen multiplicerade med jamforelsetalet enligt tredje
stycket, och

b) energiskatt betalas med belopp som motsvarar summan av de i 1 §
angivna energiskatte- och koldioxidskattebeloppen multiplicerade med
jamforelsetalet enligt tredje stycket med ett arligt tilldgg av tva procent-
enheter, med avdrag for det omraknade koldioxidskattebeloppet enligt a.

Med jamforelsetal avses det
virde, uttryckt i procent, som anger
forhéllandet mellan det allmidnna
prisldget i juni manad aret narmast
fore det ar berdkningen avser och
prisléget i juni 2024.

Med jimforelsetal avses det
virde, uttryckt i procent, som anger
forhallandet mellan det allmdnna
prisldget i juni manad aret ndrmast
fore det ar berdkningen avser och
prisldget i juni 2025.

Beloppen enligt andra stycket 1, 2 a och 2 b avrundas var for sig till hela

kronor och 6ren.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttrddandet.

! Senaste lydelse 2023:810.



23 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.1

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 1145 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 84 ore 3kr27 6reper Skrll

per liter liter ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 22 ore 3kr27 6reper 4kr49
per liter liter ore per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 88 ore 3kr27 6reper Skrl5
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 95 ore 3kr27 6reper  6kr22

2710 11 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrannolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—

271019 69
a) har forsetts 318 kr per 3 962 kr per 4 280 kr
med mirk-och  m? m? per m?
fargdmnen eller
ger mindre én
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa

skatt
miljoklass 1 1470 kr per 2 811 kr per 4 281 kr
m? m? per m®
miljoklass 2 1 892 kr per 2 811 kr per 4703 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 2 111 kr per 2 811 kr per 4922 kr
eller inte tillhér ~ m® m? per m*
nigon
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1 000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 259 kr per 3 233 kr per 4492 kr
mél in som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1 000 m*

6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr

eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 88 ore 3kr27 6reper Skri5
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avsesi5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvdndningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 aoch b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for briansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har férvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvirvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
bransle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brédnsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvirdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

11



5. skillnaden mellan de skattebelopp som giller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3kr27 6reper 4kr79

per liter liter oOre per

liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3kr27 6reper  4kr3!
per liter liter oOre per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3kr27 6reper 4 kr83
per liter liter oOre per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 63 ore 3kr27 6reper  5kr90

271011 51 4n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrannolja,
2710 19 41— fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—

271019 69
a) har forsetts 318 kr per 3 642 kr per 3 960 kr
med mérk-och ~ m? m’ per m?
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mirk- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa

skatt
miljoklass 1 1 150 kr per 2 811 kr per 3961 kr
m? m? per m®
miljoklass 2 1572 kr per 2 811 kr per 4 383 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 1 791 kr per 2 811 kr per 4602 kr
eller inte tillhér ~ m® m? per m*
nigon
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1 000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 259 kr per 3233 kr per 4492 kr
mél in som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1 000 m*

6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr

eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 56 ore 3kr27 6reper 4 kr83
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avsesi5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvdndningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 aoch b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for briansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har férvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvirvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
bransle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvirdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

13



14

5. skillnaden mellan de skattebelopp som giller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 2025.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.



24 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagférslag 2.3

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3kr27 oreper 4kr79

per liter liter ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3kr27 6reper 4 kr3l
per liter liter ore per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3kr27 oreper  4kr83
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 63 ore 3kr27 6reper  Skr90

2710 11 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrinnolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts 318 kr per 3 642 kr per 3960 kr
med mirk-och ~ m’ m? per m?
fargémnen eller
ger mindre én
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt =~ Summa

skatt
miljoklass 1 1 150 kr per 2 811 kr per 3961 kr
m? m? per m®
miljoklass 2 1 572 kr per 2 811 kr per 4383 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 1 791 kr per 2 811 kr per 4602 kr
eller inte tillhér ~ m? m? per m*
nigon
miljoklass
4. 27111211- Gasol m.m.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1 000 kg 1000 kg per
avses under a 1 000 kg
5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anvands for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1 000 m?
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 259 kr per 3 233 kr per 4492 kr
mél in som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1 000 m?

6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr

eller 2704 1 000 kg 1000 kg per
1 000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 56 ore 3kr27 6reper 4kr83
med en blyhalt per liter liter oOre per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningssétt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle
enligt forsta stycket 3 a har férvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréinsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvanda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvirvats utan skatt, och



5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foéreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3kr27 oreper 4kr79

per liter liter Ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3kr27 6reper 4 kr3l
per liter liter Ore per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3kr27 oreper  4kr83
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 63 ore 3kr27 6reper  Skr90

271011 51 an som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrannolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—

271019 69
a) har forsetts 318 kr per 3 642 kr per 3960 kr
med mérk-och ~ m? m’ per m’
fargémnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt =~ Summa

skatt
miljoklass 1 1 150 kr per 2 811 kr per 3961 kr
m? m? per m®
miljoklass 2 1 572 kr per 2 811 kr per 4383 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 1 791 kr per 2 811 kr per 4602 kr
eller inte tillhér ~ m? m? per m*
nigon
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 576 kr per 4576 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1475 kr per 4 576 kr per 6051 kr
mal dn som 1 000 kg 1000 kg per
avses under a 1 000 kg
5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anvands for
a) drift av 0 kr per 3 256 kr per 3256 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1 000 m?
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 268 kr per 3 256 kr per 4524 kr
mél in som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1 000 m?

6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr per 3 784 kr per 4658 kr

eller 2704 1 000 kg 1000 kg per
1 000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 56 ore 3kr27 6reper 4kr83
med en blyhalt per liter liter oOre per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningssétt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréinsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om séddant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvanda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och



5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for briansle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvéarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 2026.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttridandet.

3 Sankt drivmedelsskatt

3.1 Bakgrund och géllande rétt

Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstruktu-
rering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och
elektricitet, kallat energiskattedirektivet, &r ett unionsgemensamt ramverk
for hur medlemsstaterna ska utforma sin nationella beskattning av brianslen
och el. Av direktivet foljer bl.a. att medlemsstaternas nationella
beskattning ska uppfylla vissa i direktivet foreskrivna minimiskattenivaer.

Pé nationell niva regleras skatter pa brénslen och el i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi, forkortad LSE. Grundregeln i sévil energiskatte-
direktivet som LSE é&r att brénslen och el ska beskattas. De brianslen som
omfattas av energiskattedirektivet beskattas vid anvéndning som motor-
brénslen eller som brinslen for uppvarmning.

Energiskatt och koldioxidskatt tas ut pad drivmedel som bensin och
diesel. Skattesatserna pa drivmedel framgér av 2 kap. 1 § LSE. Enligt
2 kap. 1 b § LSE ska regeringen arligen fore november ménads utgéng
faststdlla det kommande kalenderarets omréknade energi- och koldioxid-
skattesatser. Hur skattesatserna ska omréknas framgar av LSE och de
omraknade skattebeloppen faststills i forordning. Sedan 1994 sker omrak-
ningen av energi- som koldioxidskattesatserna pé bl.a. bensin och diesel
med fordndringar i konsumentprisindex (KPI). For bensin och diesel beak-
tas sedan den 1 januari 2016 dven utvecklingen av bruttonational-
produkten genom ett schabloniserat tilligg vid omrakningen (s.k. BNP-
indexering).

Riksdagen har efter forslag fran regeringen beslutat om skattenivéer pa
drivmedel f6r 2024 och 2025 (prop. 2023/24:24, bet. 2023/24:SkU7, rskr.
2023/24:59).

3.2 Sankt skatt pd bensin och diesel

Promemorians forslag: Den 1 januari 2025 sénks energiskatten pa
bensin med 35 Gre per liter jamfort med den niva som tidigare beslutats
for 2025. Den 1 juli 2025 sénks energiskatten pd bensin (utom
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alkylatbensin) med ytterligare 32 6re per liter. Energiskatten pé
alkylatbensin sénks den 1 juli 2025 med ytterligare 18 6re per liter.

De skattenivaer som giller efter sinkningarna 2025 for bensin ska
dven gilla under 2026.

Den 1 januari 2025 sénks energi- och koldioxidskatten pa diesel
(utom pa s.k. ldgbeskattad olja) med sammanlagt 170 kronor per
kubikmeter jamfort med den nivé som tidigare beslutats for 2025. Den
1 juli 2025 sinks energiskatten pa diesel (utom lagbeskattad olja) med
ytterligare 320 kronor per kubikmeter.

Den 1 januari 2025 sidnks koldioxidskatten pa lagbeskattad olja med
86 kronor per kubikmeter jamfort med den niva som tidigare beslutats.
Den 1juli 2025 sinks koldioxidskatten pa lagbeskattad olja med
ytterligare 320 kronor per kubikmeter.

De skattenivéer som géller for diesel och lagbeskattad olja efter
sankningarna 2025 ska gélla dven under 2026.

De energi- och koldioxidskattesatser som ska gélla for branslen under
2025 och 2026 ska framga direkt av lagen om skatt pa energi.

Skilen for promemorians forslag
Skattebelopp for 2025

Skatten pa bensin och diesel sénktes den 1 januari 2024 for att motverka
okade pumppriser och for att mildra inflationens konsekvenser for
enskilda och foretag. Aven om inflationsbekdmpningen har varit
framgangsrik ar effekterna av den tidigare hoga inflationen patagliga.
Enskildas och foretags kopkraft har urholkats. Riksdagen har fastslagit
skattesatserna for bensin och diesel som ska gélla fran den 1 januari 2025.
For att 6ka mojligheten att bevara den senaste tidens ldgre prisnivaer vid
pump pé diesel och mojliggdra ytterligare prissdnkningar pa bensin, bor
emellertid den sammanlagda skatten pa bensin och diesel sénkas.

Mot bakgrund av det anforda foreslds den 1 januari 2025 foljande
skatteforandringar for bensin och diesel. Energiskatten pé bensin foreslas
sdnkas med 35 ore per liter jamfort med den niva som tidigare beslutats
for 2025. Energi- och koldioxidskatten pa diesel (utom pé lagbeskattad
olja) foreslas sdnkas med sammanlagt 170 kronor per kubikmeter jamfort
med den nivd som tidigare beslutats for 2025. Koldioxidskatten pa
lagbeskattad olja foreslas sinkas med 86 kronor per kubikmeter jamfort
med den niva som tidigare beslutats for 2025.

Regeringen har aviserat fordndringar i reduktionsplikten pé sa sétt att
dven fossilfri el séld fran publika laddstationer inkluderas. Dessutom har
regeringen aviserat att kraven pa utsldppsreduktioner inom
reduktionsplikten ska sittas till 10 procent fran och med den 1 juli 2025.
Samtidigt bor 6kade kostnader for végtransporter till foljd av atgarderna
motverkas. For att parera priseffekten av den aviserade engangshdjningen
av reduktionspliktsnivaerna pa bensin och diesel med fyra procentenheter
vardera foreslés att skatten pa bensin och diesel i ett andra steg sénks.

Mot bakgrund av det ovanstdende foreslds foljande fordndringar fran
den 1 juli 2025. Energiskatten pa bensin (utom alkylatbensin) foreslés
sdnkas med ytterligare 32 ore per liter. Energiskatten pd alkylatbensin
foreslas sinkas med ytterligare 18 6re per liter. Energiskatten pa diesel



(utom lagbeskattad olja) foreslas sédnkas med ytterligare 320 kronor per
kubikmeter. Koldioxidskatten pé lagbeskattad olja foreslds sdnkas med
ytterligare 320 kronor per kubikmeter.

Skattebelopp for 2026

Enligt lagen om skatt p& energi, forkortad LSE, ska energi- och
koldioxidskattesatserna pd bensin och diesel riknas om infoér 2026 utifrén
forandringar i forhallandet mellan det allménna prisldget i juni ménad éret
nirmast fore det &r berdkningen avser och prislaget i juni 2024 (KPI) och
med ett schablontilligg om tva procentenheter som avser att spegla BNP-
utvecklingen. For att motverka hdjda bensin- och dieselpriser 2026
foreslas att dessa omrékningsregler inte ska fa genomslag for bensin och
diesel infor 2026. Det innebdr att det inte gors ndgon omrdkning av
skattebeloppen infor 2026 for de brénslen som avses i 2 kap. 1 § 1-3 och
7 LSE, (bl.a. bensin och diesel). For 6vriga brénslen, dvs. 2 kap. 1 § 4-6
LSE (gasol, naturgas samt kol och koks) gors en omrikning av
skattebeloppen infor 2026. 1 avsaknad av faktiskt konsumentprisindex
(KPI) for juni 2025 omriknas skattebeloppen med en omrikningsfaktor
som ges av forhéllandet mellan prognos for KPI i juni 2025 pa 418,78 och
KPI i juni 2024.

Av lagtekniska skal foreslas att energi- och koldioxidskattebeloppen for
bréanslen for 2025 och 2026 anges i 2 kap. 1 § LSE. Vidare foreslas att
artalen i omrékningsreglerna i 2 kap. 1 b § LSE forskjuts ett ar vilket ar en
foljdandring av att skattebeloppen for 2025 och 2026 anges direkt i LSE.

Lagforslag

Forslaget medfor dndringar i 2 kap. 1 och 1 b §§ lagen (1994:1776) om
skatt pa energi.

33 Ikrafttradande- och dvergingsbestimmelser

Promemorians forslag: Andringarna avseende 2025 ska trida i kraft
den 1 januari respektive den 1 juli 2025. Andringarna avseende 2026
ska trida i kraft den 1 januari 2026. Aldre bestimmelser ska dock gilla
for forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Skilen for promemorians forslag: Det dr angeldget att motverka 6kade
bensin- och dieselpriser redan fran det kommande arsskiftet och darfor
foreslas att de foreslagna éndringarna i skattenivderna i ett forsta steg
infors fran den 1 januari 2025. Dartill dr det viktigt att parera for
prisdkningar som den aviserade fordndringen i reduktionsplikten den 1 juli
2025 antas medfora. Darfor foreslas ytterligare sénkningar av
skattenivéerna for bensin och diesel fran den 1 juli 2025. For att bensin-
och dieselpriser inte ska omréknas infor 2026 foreslas skattenivaerna for
2026 trada i kraft den 1 januari 2026.
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4 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagets effekter i den omfattning som
beddms lampligt i det aktuella lagstiftningsdrendet och med beaktande av
forordningen (2024:183) om konsekvensutredning vid regelgivning. De
offentligfinansiella effekterna till foljd av &ndrade skatte- och avgiftsregler
berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdkningskonventioner.
Berdkningarna gors i ikrafttrddandedrets priser och volymer och utgér
vanligtvis frén att beteendet hos individer och foretag inte &ndras till f6ljd
av forandringarna i skattereglerna. Antagandet om oforéndrat beteende ger
en god uppskattning av atgirdernas effekt pé kort och medellang sikt. P&
langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser dn de offentlig-
finansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsatt behdva anvindas, dar
skattebaser tillats paverkas av regelédndringen.

4.1 Syfte och alternativa 16sningar

For att 6ka mdjligheten att bevara den senaste tidens lagre prisnivaer vid
pump pé diesel och mdjliggora ytterligare prissdnkningar pa bensin, har
regeringen aviserat flera skattesdnkningar pd bensin och diesel. I
promemorian foreslds nu dessa skattesdnkningar. Den fOrsta
skattesédnkningen foreslés trada i kraft den 1 januari 2025. Alternativet att
inte sdnka skatten den 1 januari 2025 och i stéllet lata de skattenivéer som
ar beslutade for 2025 gélla pa bensin och diesel skulle bidra till hogre
drivmedelspriser.

Skattesatserna pa bensin och diesel foreslas sankas ytterligare den 1 juli
2025, for att parera priseffekterna av den aviserade hojningen av
reduktionsplikten. En framgangsrik omstillning till fossilfrihet forutsétter
legitimitet hos befolkningen. Att inte séinka skatten motsvarande den
beriknade priseffekten av de aviserade nivderna i den nya
reduktionsplikten, skulle kunna leda till hdgre drivmedelspriser och
minskad acceptans for aviserade atgérder for att 6ka mojligheten for att nd
det svenska dtagandet for utslippsminskningar av véxthusgaser i den sa
kallade ESR-sektorn som omfattar utslipp frén bl.a. vigtransporter,
arbetsmaskiner och jordbruk.

For att inte bidra till 6kade bensin- och dieselpriser 2026 dr det viktigt
att bibehdlla samma skattesatser som 2025. Alternativet att lata
skattesatserna rdknas om enligt géillande indexeringsregler skulle
medverka till hogre drivmedelspriser 2026.

Forslaget kan utvdrderas péa olika sitt. Exempelvis foljs effekter pa
skatteintdkter 10pande upp av savidl Regeringskansliet som berorda
myndigheter. Effekter av fordndringar av drivmedelsskatten och
reduktionspliktsjusteringar har tidigare utvérderats av exempelvis
Konjunkturinstitutet. Foreliggande forslag bedoms kunna utvérderas med
liknande metoder nér forslaget trétt i kraft och efter att relevant statistik
finns tillgdnglig.



4.2 Forenlighet med EU-rétten

Forslaget bedoms vara forenligt med energiskattedirektivet. Forslaget om
sankt skatt pa bensin och diesel beddms rymmas inom de
minimiskattenivaer som foreskrivs i direktivet. Reglerna om statligt stod
som foljer av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt paverkas
inte av forslaget. Sammantaget bedoms dérfor forslaget vara forenligt med
EU-réatten.

4.3 Oftentligfinansiella effekter

Den offentligfinansiella effekten uppgar till de skatteintékter som uteblir
nér forslaget genomfors. Berdkningen av de offentligfinansiella effekterna
redovisas i tabell 1. Berdkningen gors i huvudsak utifran prognostiserade
volymer for 2025 fran Energimyndighetens kortsiktsprognos sommar
2024. Berdkningarna utgér vidare fran de skattesatser som riksdagen har
fastslagit for bensin, diesel och lagbeskattad olja som ska gélla fran den
1 januari 2025 samt de skattesatser som skulle ha gillt med géllande
omrikningsregler och en inflation mellan juni 2024 och juni 2025 pa
0,7 procent (prognos) och mellan juni 2025 och juni 2026 pa 1,27 procent

(prognos).

Tabell 1 Férslag om sankt skatt pa bensin och diesel
Miljarder kronor, fasta priser och baser

Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Varaktig
2025 2025 2026 2027  effekt

Offentligfinansiell -3,13 -3,17 -5,49 -5,65 -5,65
effekt

Kalla: Egna berékningar

Forslaget innebér att skatteutgiften avseende energiskatt pa diesel i
motordrivna fordon minskar. Forslaget paverkar dven vissa andra
skatteutgifter géllande drivmedel och koldioxidskatt for eldningsolja for
uppvarmningsdndamal.

Tabellen ovan redovisar de offentligfinansiella effekterna for forslaget
om sénkt skatt pa bensin och diesel sett isolerat. Nettoeffekten beaktar
ocksé att skattedndringar forvintas overviltras pé priset, vilket paverkar
intdkter fran sdvil mervérdesskatt som bolagsskatt. I detta fall forvantas
dock den del av skattesdnkningen som sker den 1 juli 2025 kombineras
med ho6jd reduktionsplikt, dér atgirdernas prispaverkan bedoms motverka
varandra. Om just denna del av skattesdnkningen didrmed inte genererar
nagra indirekta effekter, skulle det innebéra att den offentligfinansiella
nettoeffekten blir marginellt ldgre 4n vad tabellen ger vid handen.

23



24

4.4 Effekter for enskilda, fordelningseffekter och
effekter for den ekonomiska jamstalldheten

Det &r osdkert hur skatteforandringar far genomslag pé priset i praktiken.
Konsekvensanalysen utgéar fréan att de hogre skattesatserna i franvaro av
forslaget hade fatt fullt genomslag pé priset. Hur mycket ldgre den totala
skatten berédknas bli for bensin, diesel, flygbensin och lagbeskattad olja,
jamfort med om forslaget inte genomfors, redovisas i tabell 2. Aven
effekten inklusive mervérdesskatt redovisas dér. Mervirdesskatteeffekt
tillkommer om kdparen ar en privatperson och beréknas utifrén antagandet
att priset justeras i motsvarande mén som skatten.

Tabell 2 Forandring i summan av energi- och koldioxidskatt till foljd
av promemorians forslag 2025 jamfort med gallande regler
for 2025
Kronor per enhet som anges i parentes
1jan 2025 1 jan 2025 inkl. 1jul 2025 1 jul 2025 inkl.
moms moms”
Bensin (1) -0,35 -0,44 -0,32 -0,40
Diesel (1) -0,17 -0,21 -0,32 -0,40
Flygbensin (1) -0,35 -0,44 -0,32 -0,40
Lagbeskattad
olja (m?d) -86 -108 -320 -400

Kalla: Egna berékningar

*Utover effekten den 1 jan 2025. Effekten pa priset av sankningen den 1 juli forvantas dock bli noll for
normalbeskattad anvandning av bensin och diesel eftersom skattesdnkningen uppskattas motsvara
prispaslaget av den aviserade hojningen av reduktionsplikten.

Skattesinkningen pa bensin och diesel den 1 juli 2025 syftar till att
kompensera for en uppskattad prisokning till f61jd av den aviserade hojda
reduktionsplikten. Sammantaget bedoms darfor hojd reduktionsplikt och
den samtida skattesdnkningen ldmna priset pa bensin och diesel of6éréndrat
den 1 juli 2025. Skattesénkningen den 1 januari 2025 forvéntas daremot fa
fullt genomslag pa priset.

Skatteforandringen som foreslds ske den 1 januari 2025 innebér att for
en dgare till en dieselbil som kors 1 400 mil om aret och har en férbrukning
pa 0,5 liter per mil minskar kostnaderna for drivmedel med ca 150 kronor
per ar jamfort med om forslaget inte genomfors. For en bensinbilségare
som kor 900 mil om aret, med en genomsnittsforbrukning pa 0,6 liter per
mil berdknas motsvarande besparing uppga till ca 240 kronor om aret. Att
skatten pa bensin och diesel inte indexeras upp 2026 kan innebéra en
ytterligare besparing pé ca 90 kronor om éret fér samma typer av bensin-
och dieselbilister.

Forslaget paverkar dven skatten pa flygbensin som inte paverkas av den
aviserade hojda reduktionsplikten. Kostnadsminskningen jaimfort med om
forslaget inte genomfors berdknas uppga till ca 25 kronor per flygtimme
efter den 1 juli 2025, med en berdknad étgéng pé 30 liter flygbensin per
flygtimme.

Anvindningen av eldningsolja som uppvarmningsbrénsle har minskat
over tid. Olja bidrog med ungefér 0,3 terawattimmar av energianvénd-



ningen for uppvarmning och varmvatten av sméhus 2023, vilket motsvarar
drygt 1 procent av den totala energianviandningen for uppvarmning och
varmvatten i sméahus. Det fanns 2023 cirka 15 000 smahus som helt eller
delvis anvinder eldningsolja for sin uppvarmning. For ett smahus som
anvinder 2,5 kubikmeter olja per ar berdknas forslaget medféra en
kostnadsminskning med ca 770 kronor for helaret 2025 jamfort med om
forslaget inte genomfors.

For bensin och diesel skiljer sig effekten for enskilda av forslaget
beroende pa typ av hushéll och i vilken grad hushéllet 4r beroende av bilen
och om hushéllet har ett bensin- eller dieselfordon. Den genomsnittliga
korstrackan, per registrerat fordon, dr ldngst for bilar registrerade i
Stockholms, Uppsala och Jonkopings l4n, vilket betyder att dgare till dessa
bilar forvéntas gynnas mest av forslaget. Forslaget véntas trots det gynna
en hogre andel hushall i glesbygden jamfort med andelen i
storstadsregioner eftersom hushdll pa glesbygden antas i1 hogre
utstrackning vara beroende av bilen dn hushall i storre stader, dar alternativ
till bilen &r mer tillgédngliga.

Som andel av hushéllens ekonomiska standard ar effekten av sidnkta
skatter pé bensin, diesel och lagbeskattad olja storst bland de hushéll som
dger minst en bensin- eller dieseldriven bil eller anvinder eldningsolja
samt har ladga inkomster. Effekten avtar sedan hdgre upp i
inkomstfordelningen. Eftersom skattesédnkningen é&r stdrre pa bensin dn pé
diesel, gynnas bensinbilsdgare i storre utstrickning &n dieselbilsigare,
givet samma korstricka och forbrukning. Sénkt skatt pd eldningsolja
paverkar s& pass fa hushall att den inte bedoms paverka hushéllens
genomsnittliga ekonomiska standard. Utover dessa bedoms forslaget inte
ha négra ndmnvérda fordelningseffekter.

Av de personbilar som dgs av fysiska personer stir kvinnor som agare
till drygt en tredjedel av bilarna. Bilar registrerade pa kvinnor har ocksa en
marginellt kortare genomsnittlig korstricka per ar jamfort med bilar
registrerade pa mén. Forslaget bedoms salunda gynna min marginellt mer
an kvinnor.

4.5 Effekter for foretagen

Foretag berors av forslaget genom att vissa branslen som anvénds for drift
av motordrivna fordon, fartyg eller luftfartyg, eller for andra &ndamal
sasom uppvarmning, far en annan skatt &n om forslaget inte genomfors.
Priseffekter anges i tabell 2 i avsnittet ovan. For foretag som har rétt att
dra av ingdende mervirdesskatt tillkommer inte ndgon mervérdesskatte-
effekt.

Forslaget paverkar foretagen framst genom att priset pa bensin och
diesel, blir lagre 4n vad fallet hade varit om forslaget inte genomfors.
Foretag antas anvénda knappt tre fjardedelar av den totala volymen diesel
och en fjiardedel av den totala volymen bensin. Det &r dessa andelar av den
offentligfinansiella bruttoeffekten, som i huvudsak kommer frén bensin
och diesel, som kommer foretagen till godo.

Merparten av volymerna av bensin och diesel forbrukas inom
transportsektorn men &ven anvéindare av arbetsmaskiner kommer att
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paverkas. Huvudsakligen péverkas akerinéringen. I slutet av 2022 fanns
ca 16 500 foretag med tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig godstrafik pa vag.
Akeriniringen bestr i stor utstriickning av sma foretag. Av akeriforetagen
drivs 49 procent som enmansforetag och 32 procent har 1 till 4 anstillda
medan enbart 0,4 procent har fler in 100 anstillda.'

I andra led péverkas de néringar som har en férhéllandevis hog andel
kostnader for drivmedel och végtransporter i forhallande till nédringens
produktionsviarde. Exempel pa sddana néringar ar skogsbranschen,
jordbruket och bygg- och anlidggningssektorn®?. De foretag som dr
beroende av berdrda brinslen kan fa en viss konkurrensfordel. Déremot
kan den innebéra en konkurrensnackdel for de foretag som stéllt om eller
ar pa vig att stélla om till fossilfrihet genom anvindning av hoginblandade
biodrivmedel eller eldrift.

Tabell 3 redovisar ett antal exempel pad hur drivmedelskostnaderna
fordndras for olika typer av dieseldrivna fordon till f6ljd av
skattesdnkningarna den 1 januari 2025. Skattesdnkningen pé diesel (och
bensin) den 1juli 2025 syftar till att kompensera for en forvintad
prisokning till foljd av den aviserade hdjningen av reduktionsplikten och
beddms dérfor inte ge ndgon effekt vid pump.

Tabell 3 Besparing av forslaget for olika typfordon som anvander
diesel

Besparing i kronor per ar, alla fordon antas anvanda diesel.

Korstracka Forbrukning Besparing 2025

(mil/ar) (I/mil) (kronor)

Fjarrhilsekipage* 12 500 3,5 7400
Latt lastbil 1500 0,6 150
Buss 5000 4 3400
Taxi 5000 0,5 400

Kalla: Egna berdkningar

*Berdkningen utgdr ifran ett antagande om att 90 % av dieseln som ett fjarrbilsekipage anvénder tankas i
Sverige

Forslaget bedoms inte paverka foretagens administrativa kostnader vare
sig pa kort eller lang sikt. Forslaget bedoms inte heller padverka nagra andra
kostnader for foretagen. Forslaget kan innebéra en skattemissig besparing
dven for sma foretag och det bedoms inte nodvindigt att ta speciella
hénsyn till smé foretag.

4.6 Effekter for statliga myndigheter och de
allménna forvaltningsdomstolarna

Forslaget bedoms endast medfora marginella fordndringar for Skatteverket
avseende information. Nagra sirskilda informationsinsatser bedéms inte
vara nddvéndiga. Fordndringarna ingar i den anpassning som arligen gors

! Transportmarknaden i siffror 2023 (Transportstyrelsen, 2024).
2 Se t.ex. Drivmedelsprisernas betydelse for foretagens kostnader (Konjunkturinstitutet
specialstudie 2024) och betinkandet Godstransporter pa vig (SOU 2022:13).



pa grund av ny eller férdndrad lagstiftning, och eventuella tillkommande

kostnader bedoms kunna hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.
Forslaget bedoms inte medfora nagra konsekvenser for de allménna

forvaltningsdomstolarna eller andra myndigheter.

4.7 Effekter for miljon

Att sénka skatten pd bensin och diesel innebér att drivmedelsskatternas
styrning mot minskad klimat- och miljopaverkan minskar jamfort med om
forslaget inte genomfors. Forslaget innebér t.ex. ett lagre pris pd bensin
och diesel 4n om forslaget inte genomfors, vilket leder till att incitamenten
till transporteffektivisering, elektrifiering och anvéndning av hdgin-
blandade fossilfria drivmedel forsvagas. Utsldppseffekten av forslagen
uppkommer alltsd genom att en ldgre skattesats resulterar i ett lagre
drivmedelspris vilket i sin tur leder till en hogre drivmedelskonsumtion.
Berékningen av utsldppseffekter baseras pa en rad antaganden kring sddant
som hur skatteférdndringen Overviéltras pa priset, hur konsumenter
reagerar pd sdnkta drivmedelspriser och hur stor inblandningen av
biodrivmedel kommer att vara i bensin och diesel. Det finns dédrmed en
stor osékerhet kring hur stora utslédppsokningar som forslaget kommer att
ge upphov till.

Eftersom skattesdnkningen den 1 juli 2025 &r utformad for att
kompensera for det berdknade prispéslaget fran den aviserade hdjningen
av reduktionsplikten vid samma datum, antas de béda forandringarna ta ut
varandra. Priset pad drivmedel forvintas déarfor inte paverkas av
fordndringarna den 1 juli 2025. Dérfor beréknas utsléppseffekterna till
foljd av ett lagre drivmedelspris enbart utifrén skattesdnkningen den
1 januari 2025 och av att skatten pa bensin och diesel inte indexeras upp
2026. 1 berdkningarna antas att fordndringen i skattesatser far fullt
genomslag péd priset. For aren 2026 fram till och med 2030 antas att
skatteskillnaden, och ddrmed prisskillnaden pé bensin och diesel, mellan
forslaget i promemorian och nu géllande regler &r desamma som 2026. 1
Ovrigt utgar berdkningarna fran ett svenskt pris pa bensin och diesel fran
den 12 augusti 2024 enligt Weekly Oil Bulletin och en inblandningsniva
av biodrivmedel i volymtermer frédn den 1 juli 2025 pa knappt 10 procent
pé bensin och 14,4 procent for diesel till f6ljd av den aviserade hdjningen
av reduktionsplikten.®> Fordelningen av bensinanvindningen mellan
hushall och foretag antas vara 75 procent respektive 25 procent, medan
dieselanvdndningen fordelar sig pd 28 procent respektive 72 procent.
Bensin- och dieselvolymer for 2025 och 2026 kommer frén
Energimyndighetens kortsiktsprognos sommar 2024 som striacker sig till
2027. Volymen for 2030 fés av ett antagande om en procentuellt sett lika
stor minskning av totala bensin- och dieselvolymer mellan 2027-2030
som enligt prognosen for minskningen 2025-2027. Hur drivmedels-
konsumtionen foréndras till foljd av ett 1agre drivmedelspris berdknas med

3 Antagandet baseras pa att delar av det aviserade hdjda reduktionskravet pa bensin i
praktiken leder till 6kad inblandning av biodrivmedel i diesel. Resultatet 4r dock relativt
okénsligt for om man i stillet antar att det aviserade hojda reduktionskravet leder till 6kad
inblandning i bensin.
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hjalp av egenpriselasticiteter fran litteraturdversikten i Elasticiteter inom
miljo-, klimat- och energiomradet (Konjunkturinstitutet specialstudie
2024). Utslappseffekter for 2025 och 2026 berdknas med hjélp av
medelvirden for kortsiktiga egenpriselasticiteter medan utslappseffekter
for 2030 berdknas med hjdlp av medelvirden for langsiktiga
egenpriselasticiteter. Den arliga utsldppseffekten antas sedan oka linjért
fran skattningen for 2026 till skattningen for 2030.

Utifrdn ovanstdende antaganden beddoms forslaget leda till att
konsumtionen av fossila drivmedel 6kar och ddrmed att de territoriella
utsldppen av fossil koldioxid fran transportsektorn och fran
arbetsmaskiner 6kar med ungefdar 100 000 ton 2025. P& langre sikt blir
berékningen &n mer osdker men ackumulerat till 2030 kan utsldppen oka
med ungefdr 900 000 ton.* Den aviserade hojningen av reduktionsplikten
den 1 juli véntas samtidigt minska utsldppen. Berdkningar for detta
redovisas 1 promemorian om fordndringar av reduktionsplikten. En samlad
redovisning av de viktigaste besluten inom klimatpolitiken under aret och
vad de besluten kan betyda for utvecklingen av vixthusgasutsldppen
redovisas drligen i klimatredovisningen till budgetpropositionen. Eftersom
priset minskar dven pé ldgbeskattad olja och vissa andra drivmedel jamfort
med om forslaget inte genomfors bidrar dven dessa till marginellt 6kade
utslépp av fossil koldioxid.

Aven utslippen av kviveoxider, framfor allt frin dieselfordon och
arbetsmaskiner, bedoms Oka nagot vilket forsvarar att uppnd Sveriges
atagande om utslippsminskningar, framfor allt av kvaveoxider till 2030
enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14
december 2016 om minskning av nationella utsldpp av vissa
luftféroreningar, om &ndring av direktiv 2003/35/EG och om upphévande
av direktiv 2001/81/EG, samt de utslappsminskningar som specificerats i
regeringens nationella luftvardsprogram. De o6kade halterna av
kvdvedioxid riskerar dven att leda till okad risk att kraven i
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008
om luftkvalitet och renare luft i Europa inte nés. Det innebér dven en dkad
risk for att miljokvalitetsnormer i titorter overskrids vilket kan leda till
krav pa ytterligare atgirder for att sdnka luftféroreningshalterna.

4.8 Ovriga effekter

Atgirden beddms inte medfora ndgra sirskilda konsekvenser for
kommuner och regioner, sysselséttning, arbetsloshet och 16ner.

* De érsvisa effekterna i ton koldioxid skulle avrundat kunna uppga till for ren 2025-2030,
100 000, 140 000, 150 000, 160 000, 170 000, 180 000.



5 Forfattningskommentar

5.1 Forslaget till lag om dndring 1 lagen (2023:811)
om &andring 1 lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa brénslen, ddribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa bréinslen nér skattskyldighet intréder.

Overvigandena finns i avsnitt 3.2.

5.2 Forslaget till lag om &ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.

1b§

Paragrafen innehaller bestimmelser om hur skattebeloppen for energiskatt
och koldioxidskatt ska rdknas om och niar omrékningen ska goras.

I forsta stycket @ndras det artal som anger infor vilket kalenderar den
arliga omrékningen ska goras. Andringen innebir att bestimmelsen ska
tillampas pa omrakningar forst infér 2027 och efterféljande ar.

Av tredje stycket framgér det s.k. jamforelsetalet som anger forhallandet
mellan det allmédnna prisldget i juni ménad aret nidrmast fore det ar
berdikningen avser och prisliget i juni for det s.k. basiret. Andringen
innebdr att basaret dndras till 2025.

Overvigandena finns i avsnitt 3.2.

53 Forslaget till lag om &ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa brénslen, diribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa branslen nér skattskyldighet intrdder.

Overvigandena finns i avsnitt 3.2.

54 Forslaget till lag om @ndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
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1§

Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa branslen.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp for brinslen
som omfattas av punkterna 4—6.

Overvigandena finns i avsnitt 3.2.
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