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Yttrande over SOU 2025:67 Arlanda en viktig
port for det svenska valstandet

Uppsala kommun har fatt rubricerade utredning (ert diarienummer LI2025/01130) pa
remiss. Uppsala kommun har tidigare deltagit i dverlaggningar och yttrat sig 6ver tva
delrapporter, med fokus pa jarnvags- respektive vagsystemet. | kommunens skrivelser
beskrevs de Uppsalas styrkor och komparativa fordelar som ar relevanta i detta
sammanhang samt vilka jarnvags- och vagatgarder i Uppsalaregionen som bidrar till
Arlandas konkurrenskraft. | skrivelserna gavs forslag till vissa
kompletteringar/modifieringar av utredarens forslag. Vidare understroks betydelsen av
att utvecklingen sker i riktning mot klimatneutrala transporter totalt sett. For att ta del
av underlagen hanvisas till dessa skrivelser (bilaga 1 och 2), som ocksa till del
sammanfattats i utredningens slutbetéankande.

Det ar gladjande att overlaggningarna med utredningen och kommunstyrelsens
skriftliga synpunkter givit avtryck i utredningen. Liksom utredningen ser Uppsala
kommun Arlanda och transportsystemet kring flygplatsen som grundlaggande viktigt
for Sveriges konkurrenskraft internationellt samt essentiellt for att koppla samman
nationellt. Uppsala ar en viktig del i detta och vill ta en storre roll for utvecklingen av
konkurrenskraften och darmed valstandsutvecklingen.

Uppsala kommun tillstyrker alla forslag som ligger i slutbetankandet, men vill sarskilt
understryka vissa samt foresld en del tillagg och vidareutvecklingar i det féljande.

Jarnvagssystemet

For Uppsala kommun har den utveckling av spartrafiken som foreslds i utredningen
hogst prioritet. Det forstarker kapacitet och tillganglighet for angoringsresande och
arbetspendling till Arlanda med miljo-och klimatvanligt fardmedel. Samtliga
foreslagna atgarder pa ostkustbanan och omférhandlingen rérande Arlandabanan bor
genomfdras skyndsamt. De vidare nyttorna for klimatet, totalférsvaret och
naringslivsutveckling i storregionen bedoms vara omfattande. Jarnvagssystemet utgor
idag en flaskhals for fortsatt regionintegration av arbetsmarknader och kontaktintensiv
naringsverksamhet, samt for godstransporter.
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Aroslanken, Fullerédepan, Uppsala C och Ostkustbanan norr om Uppsala

Rubricerade investeringsmojligheter har beskrivits och motiverats i Uppsala kommuns
tidigare skrivelser, men tas kortfattat upp aven har, med vissa fornyade forslag.

Aroslanken skulle ge en vasentlig forstarkning av tillgangligheten fran vaster till
Arlanda samt ge nyttor for totalforsvaret genom 6kad redundans samt underlatta
rekrytering och logistik for Forsvarsmaktens anlaggningar i Uppsala och Enkoping med
sarskilda uppdrag i NATO-samarbetet. Den forstarker och fordjupar regionforstoringen
i norra Stockholm-Malarregionen och baddar darmed for 6kad konkurrenskraft for
naringslivet. Slutligen forstarker den nyttorna som skulle ges av projektet Oslo-
Stockholm 2:55. Region Uppsala kommer for Gvrigt att ga in som part i det projektet.

Uppsala kommun driver tillsammans med Region Uppsala och Enkdpings kommun ett
arbete med férnyade terrangstudier och nyttoanalyser. Med hdnvisning till att det finns
konkurrerande alternativ séder om Arlanda som ndmns i slutbetdnkandet foreslér
Uppsala kommun att Trafikverket fdr i uppdrag att genomfdra en vdgvalsutredning.
Aven om ett eventuellt forverkligande ligger langre fram i tiden beh6ver kommuner
och regioner lang framforhallning for att forbereda for nyttiggérandet och for
kringinvesteringar - eller att planera fér en annan utveckling.

Nar det géller en depai Fullerd delar Uppsala kommun utredningens slutsats om att
den kan kommattill stand inte enbart for att etablera Uppsala C som slutstation for fler
tag som kommer soderifran och vasterifran via Stockholm och Arlanda. Den har en
funktion dven for det regionala tagsystemet. Uppsala kommun arbetar tillsammans
med Region Uppsala for ett forverkligande. Det ar dock viktigt att fa klarhet om den
behdvs i det nationella tagsystemet for att ha beredskap i termer av utrymme och
utformning for en sddan funktion. Se vidare under ”Finansiering och organisation”

Om fler tag enligt ovan ska ha Uppsala som slutstation reses fragor om kapaciteten i
Uppsala C racker till efter den planerade ombyggnaden i samband med
fyrsparsinvesteringen samt motsvarande kapacitet pa ostkustbanan norrut fram till
platsen for Fullerddepan. En preliminar bedomning ar att det finns tillracklig kapacitet
inledningsvis, nar ombyggnad och fyrsparsutbyggnaden ar fardigstéllda, men att det
pa sikt kan behdvas fler genomgdende spar pa Uppsala C samt dtgarder pa banan
mellan Uppsala och Gavle for att klara 6kande fjarrtagstrafik och fler avgangar med
pendeltagstrafik mot norr. Uppsala kommun och region Uppsala avser att gora en
analys avseende detta infor nasta planeringsomgang for den statliga infrastrukturen.

Vagsystemet

Uppsala kommun delar utredningens uppfattning om investeringar pa E4 mellan
Stockholm och Arlanda och att dynamiska kollektivtrafikkorfalt ska provas. Sdsom
tidigare framforts kommer en breddning av E4 att ta tid att genomfora, varfor det ar
angelaget att uppdra till Trafikverket att dven 6vervaga tidigare insatser av olika typer
av trimningsatgarder eller dynamiska atgarder for till exempel kollektivtrafikkorfalt. |
ett sddant uppdrag bor ocksa inrymmas partiet fran Arlanda till och med Uppsala stad,
dar det redan idag forekommer kobildning, framfor allt vid Knivsta trafikplats, men
aven vid trafikplatsen med Barbyleden.

Utredningen foreslar regeringen att en 6versyn av trangselskatter gérs med anledning
av att forbifart Stockholm fardigstalls 2030. Trangselskatt pa E4 mellan Stockholm och
Arlanda anges som instrument for att i forsta hand motverka uppkomst av trangsel,



men ocksa en mojlighet att bidra till finansiering av de kapacitetsforstarkande atgarder
som foreslds. Uppsala kommun delar, sdsom namnts i tidigare skrivelse, uppfattningen
att det kan vara ett effektivt styrmedel mot trangsel, men vill aterigen framhalla att det
da maste finnas tillracklig kapacitet i de kollektiva fardmedlen, framst spartrafiken, sa
attinte biltrafik endast flyttar ut till omkringliggande vagnat. En overflyttning till
kollektivtrafik forutsatter saledes atminstone en investering i fyra spar pa
Ostkustbanan, med tillhérande trafikering.

Finansiering och organisation

Med hansyn till omfattningen av de samlade nyttorna och konkurrensen om
investeringsmedel &r det en bra idé att lagga ett Arlandapaket for statlig finansiering
utanfor den nationella infrastrukturplanen. Pa sa satt sakerstalls finansieringen tydligt
och dessutom 6ver en langre tidsperiod. Det ger stabilitet avseende
planeringsforutsattningarna for skilda aktorer.

Nar det géller organisationsfragorna foreslar Uppsala kommun att regeringen gar
nagot langre an vad utredningen foreslar. Staten bor pa ett tydligt satt ta initiativ till
och ansvar for att samla intressenterna i en gemensam organisation for att koordinera
och sakerstalla det samlade genomforandet. Det ar av grundlaggande vikt att de delar
av forslagen som har karaktaren av uppmaningar till olika intressenter sdsom att rent
allmant medverka till Arlandas utveckling, samordna trafikupplagg och biljettsystem
med mera, koordineras med varandra och med investeringsplaneringen, i likhet med
hur utvecklingen av Orestad och Kastrup har gatt till. Exempelvis kan frdgan om att
vanda tagtrafik fran sodra och vastra Sverige i Uppsala i stallet for vid Stockholm C
hanteras inom en sadan organisation.

Uppsala kommun ser fram emot att ta plats och bidra i det fortsatta arbetet oavsett
hur det organiseras.

Kommunstyrelsen

Erik Pelling John Hammar
Ordférande Sekreterare
Bilagor:

Yttrande till Arlandautredningen angdende delrapport 1

Yttrande till Arlandautredningen angdende delrapport 2

Sida 3 (3)



	Yttrande över SOU 2025:67 Arlanda en viktig port för det svenska välståndet
	Järnvägssystemet
	Aroslänken, Fullerödepån, Uppsala C och Ostkustbanan norr om Uppsala

	Vägsystemet
	Finansiering och organisation


