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Arlanda - en viktig port for det svenska valstandet
(SOU 2025:67) — yttrande fran SJ AB

SJ AB (SJ) har tagit del av rubricerat slutbetankande, med fokus pa de fragor som
berér forbindelserna till och fran Arlanda med jarnvag.

SJ vill framfér allt lyfta fram féljande synpunkter:

e SJ valkomnar forslaget att finna en I6sning med A-train som innebar att
stationsavgiften pa Arlanda och A-trains dvriga exklusiva rattigheter forsvinner.
Detta ar en forutsattning bade for att starka tagets attraktivitet som fardmedel till
Arlanda och for ett maximalt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

o SJ valkomnar aven forslagen till kapacitetsforbattringar for tagtrafiken, bade vad
galler sparinfrastrukturen och plattformar pa flygplatsen.

- Som tillagg till detta kan mer kapacitet pa Stockholm C frigéras om alla
plattformar ateranpassas till standardiserad plattformshéjd. Moderna tag
tillater anda bade laga insteg och magjlighet att rora sig med till exempel
rullstol/barnvagn genom hela taget utan trappor.

- Vidare kan kapaciteten pa den befintliga infrastrukturen pa strackan
Stockholm C—Arlanda anvandas effektivare genom ett annat
trafikeringsmonster. | dagslaget tillats Arlanda Express att bestalla
omvaxlande 15- respektive 10-minuters tagtrafik i olika perioder under aret
kopplat till efterfragan pa resor. Denna I6sning gor att Arlanda Express
belagger 8 taglagen per timme men aldrig anvander mer an 6 av dessa. De
resterande tva taglagena star tomma, eftersom Arlanda Express perioder
vaxlar dver aret pa ett sadant satt att ingen annan operator kan utnyttja
dem for sin trafik. For att inte attraktiv infrastruktur skall std oanvand trots
hog efterfragan forordar SJ darfor att Arlanda Express, atminstone sa lange
A-train fortfarande atnjuter vissa exklusiva rattigheter, alaggs att organisera
sin tagtrafik i 20- respektive 10-minuters intervall sa att den maximalt
anvander 6 kanaler per timme.
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e SJ ser en tydlig risk att rapportforfattaren underskattar bade hastigheten i
efterfragedkningen pa jarnvagsresor och nar de féreslagna infrastruktur-
atgarderna behodver vara pa plats. Intrycket ar att resonemanget om forvantad
trafikutveckling och darmed kopplade behov att utveckla jarnvagsinfrastrukturen
ar baserade pa Trafikverkets langtidsprognos och 6kningen av regionala och
lokala tag. Vart att beakta ar att:

- Samtliga langtidsprognoser sedan nittiotalet har i olika utstrackning under-
skattat trafikutvecklingen pa jarnvag och dverskattat den for vag och flyg.

- Samtliga regioner norr om Arlanda lyfter fram satsningar pa kapacitet och
kortare restider pa jarnvag som hogt prioriterat. Nar val dubbelsparet pa
Ostkustbanan, Norrbotniabanan och hastighetshéjningen pa Botniabanan
ar pa plats kommer restiderna Stockholm—-Sundsvall/Umeé/Lulea bli cirka
2/4/5,5 timmar med SJs nya snabbtag, som kommer att ga i 250 km/h. For
att moéta den 6kade efterfragan pa resor detta kommer att medfora planerar
SJ att 6ka antal avgangar med cirka 50 procent och antal platser med
ytterligare 50 procent (flera platser per tag).

¢ Den foreslagna férandringen i jarnvagsmarknadslagen att kapacitet ska kunna
omfordelas for att tillgodose militara och andra samhallsviktiga behov utifran ett
totalférsvarsperspektiv maste kompletteras med en reglering i fraga om
kompensation till jarnvagsforetag som inrattat sin verksamhet efter tilldelad
kapacitet. Rimligt vore att jarnvagsféretag som frantas redan tilldelad kapacitet
kompenseras for den skada man lider. Det ar att likstalla med expropriation och
da ska staten ersatta den enskilde for uppkommen skada. | avsaknad av
reglering kan det latt tolkas som att Trafikverket ska kunna aterta kapacitet utan
nagon som helst kompensation. Vidare behdver det beaktas om EU:s
kommande kapacitetsférordning kommer att medge den typ av nationella
sarregler som foreslas. EU-férordningen kan ocksa komma att paverka reglerna
for kompensation fran infrastrukturférvaltare till jarnvagsféretag.

e Forslaget att tagbolagen bor prova mojligheten att tagtrafik fran sédra och
vastra Sverige férlangs och har Uppsala C som slutstation, i stallet fér som i
dag med i huvudsak Stockholm C som slutstation, ar forstaeligt men inte latt att
realisera:

- Infrastruktur: Jarnvagssystemet ar uppbyggt for att (med vissa undantag)
ha Stockholm C som slutmal och inte Uppsala, vars spar knappt racker i
dag och dar narliggande depa- och verkstadsresurser saknas.

- Kommersiellt: Manga har Arlanda som slutmal for den langvaga resan, men
de ar avsevart farre an de som har Stockholm C som slutmal.

e Forslaget att regeringen bor peka ut samhallsviktiga inrikes flyglinjer med
allman trafikplikt dar rimliga transportalternativ saknas om den kommersiella
flygtrafiken upphor eller kraftigt reduceras, maste kompletteras med att detta
koordineras med upphandling av langvaga nattagstrafik och att stor hansyn tas
till kommersiell dagtagstrafik sa att denna inte riskerar att undermineras av

SJ AB, 105 50 STOCKHOLM DIARIET@SJ.SE 2 (3)
VASAGATAN 10 ORGANISATION NO 556196-1599
+46 (0)10-751 60 00



upphandlat flyg. Likasa behdver hansyn tas till den férvantade utvecklingen av
tagtrafiken och de kortare restiderna som successivt kommer att realiseras fran
exempelvis Sundsvall, Umea och Ostersund till Arlanda och Stockholm.

e Det ar viktigt att sakerstalla att trafikeringen till och fran Arlanda konkurrerar pa
lika villkor oavsett om den sker pa jarnvag eller vag sa att subventionerad trafik
inte riskerar att sla ut kommersiell trafik. Nar trafik kan drivas kommersiellt ar
det angelaget att detta provas 6ppet och transparent i forhallande till
upphandlad trafik. Pa sa satt framjas sund konkurrens, effektiv anvandning av
skattemedel och attraktiva resealternativ.

e Jarnvagen har under flera ar belastats med kraftiga hojningar av banavgifterna
och har redan en avsevart hogre internaliseringsgrad av externa kostnader an
exempelvis vagtrafiken. Att ytterligare 6ka avgiftsuttaget genom att ta ut tva
miljarder kronor per ar for tillhandahallande av tjanster och anlaggningar pa
Tomteboda forefaller darfor ytterst olampligt.

o Nar det galler omvarldsfaktorer av betydelse finns det aven annan EU-
lagstiftning att beakta utdéver vad som redan ndmns i utredningens
slutbetédnkande. Ett exempel ar att attraktiviteten i att erbjuda resor som
kombinerar flyg med andra trafikslag som tag och buss kommer att paverkas av
utfallet i de pagaende férhandlingarna om den nya EU-férordning som ska
reglera passagerares rattigheter vid multimodala resor.

Monica Lingegard
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