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Yttrande o6ver Arlanda — en viktig port for det svenska valstandet
(SOU 2025:67)

Lénsplaneupprittare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vistmanlands, Orebro,
Sérmlands, Ostergdtlands och Gotlands lin som samarbetar i Milardalsradets En Bittre Sits limnar
hirmed ett gemensamt remissvar avseende Arlandasamordningens slutrapport Arlanda — en viktig
port for det svenska vilstandet: Atgirder som stirker konkurrenskraften for Arlanda flygplats.
Remissvaret bygger vidare pa En Bittre Sits-samarbetets Systemanalys for Stockholm-
Milarregionen, samt vad regionerna tidigare yttrat avseende den storregionala samsynen om
prioriteringarna for Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur.

Sammanfattning

e For att stirka Arlandas utveckling behdvs ett konkurrenskraftigt resandeunderlag och en
niringslivsutveckling som kan skapa ett 6kat underlag for strategiskt viktiga
direktforbindelser, inklusive godstransporter. Detta understryker, bland annat, vikten av
god tillgénglighet till flygplatsen med landtransporter.

e Transporterna behover vara effektiva, kapacitetsstarka och tillforlitliga. Mélet bor vara att
minst 60 procent av resorna till/fran flygplatsen sker med kollektivtrafik.

e Staten behdver skyndsamt inleda en forhandling med A-Train i syfte att avveckla
stationsavgiften vid Arlanda C.

e Projektet fyra spar Uppsala-ldnsgriansen Stockholm/Uppsala méste genomforas enligt
tidigare beslut, avtal och tidsplan. Det vill sdga inom ramen fér kommande nationella plan
enligt Trafikverkets forslag.

e E4 Higgvik-Arlanda behover utokad kapacitet for att inte bli en flaskhals nér Forbifart
Stockholm &ppnar. Atgirden behdver genomforas enligt Trafikverkets forslag till nationell
plan. Att inkludera dynamiska kollektivtrafikkorfélt i I6sningen &r positivt.

e Inom ramen for kommande nationella transportinfrastrukturplan finns dartill behov av att
bygga om Marsta station med dess bangard, samt att paborja bangardsombyggnad pa
Stockholm Central-Tomteboda bangérd. Atgirderna behdver genomforas enligt
Trafikverkets planforslag.

e Swedavia bor forsoka tidigareldgga investeringar i en forbéttrad angdring for bussar for att
korta ledtiderna pa flygplatsen.

e Regeringen bor besluta om att infora allmén trafikplikt for den samhéllsviktiga flyglinjen
Stockholm-Visby, i det fall den kommersiella trafiken av ndgon anledning upphér eller
kraftigt reduceras.

e Lit Trafikverket utreda frigan om hur godstransporterna vid Arlanda och dess omland kan
utvecklas samt hur flygfrakten ska sikerstillas.

e Mailardalsradet ser fram emot att bidra i arbetet med att gora Arlanda till Nordens ledande
flygplats.

Arlanda ér ett nationellt intresse for naringslivets utveckling och internationella
konkurrenskraft, och ska vara Nordens ledande flygplats

Internationell tillgénglighet dr avgorande for att upprétthélla Stockholm-Mailarregionens och
Sveriges internationella konkurrenskraft och framstaende position inom ménga omraden. Det géller
inte minst for att kunna attrahera och behélla huvudkontor och for besoksnéringen.
Koncentrationen av beslutsfunktioner, internationella flygfoérbindelser, hdgspecialiserade
funktioner och stora evenemang till huvudstadsregionen understryker dartill betydelsen av hog
nationell tillgénglighet till denna.
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Att Arlandasamordnaren analyserar flygplatsens tillgdnglighet ur ett systemperspektiv ar mycket
positivt. Den starka utvecklingen i hela Stockholm-Malarregionen bade paverkar och péverkas av
kapacitetsbehoven for marktransporter till/frdn Arlanda. Frdgan ar ddrmed av stor vikt for savél
Stockholm-Malarregionens som hela landets internationella konkurrenskraft.

Konkurrensen med andra internationella flygplatser i Norden &r en utmaning. Arlanda dr numera
bara tredje storst i Norden, efter Kastrup/Kdpenhamn och Gardermoen/Oslo sett till antal
passagerare. For att stirka Arlandas utveckling behdvs ett konkurrenskraftigt resandeunderlag och
en néringslivsutveckling som kan skapa ett 6kat underlag for strategiskt viktiga direktforbindelser,
inklusive godstransporter. Detta understryker, bland annat, vikten av god tillgdnglighet till
flygplatsen med landtransporter.

God tillgiinglighet med kollektivtrafik behovs for flygreseniirer och arbetspendlare

Idag finns utmaningar kopplat till Arlandas tillginglighet pa bade vig och jarnvdg. Sammantaget &r
en Okad kollektivtrafikandel pé savil vig som jarnvag, och for bade flygresendrer och
arbetspendlare, en avgorande fraga for att nyttja infrastrukturen effektivt, skapa ett storre
resandeunderlag och stirka Arlandas konkurrenskraft. Ungefar hélften av resenérerna till/frdn
Arlanda reser idag med kollektivtrafik. Mélardalsradet &r fortsatt positiva till Arlandasamordnarens
forslag att sétta ett mal om 60 procent marknadsandel for kollektivtrafiken 2030. Redan idag har
Kastrup 60 procent marknadsandel for kollektivtrafiken, samt mal om att 6ka denna till 80 procent i
borjan av 2030-talet. Aven Gardemoen beddms ha en kollektivtrafikandel pa 60 procent.

For ett konkurrenskraftigt resandeunderlag behdver hela landet fa god tillgidnglighet till Arlanda
flygplats, pa tider som mdjliggor anslutande flyg eller mdten lokaliserade till Arlanda. Den
nationella tillgédngligheten och korta restider till Arlanda ar viktigt att utveckla bade i nord/sydlig
och vist/ostlig riktning fran hela landet. Med langa restider till Arlanda férsvagas dess
konkurrenskraft. Stora delar av landet har 6ver tre timmars restid med kollektivtrafik till Arlanda,
och i sodra Sverige har ménga lika ldngt eller ndrmre till Kastrup. I egenskap av regionala
kollektivtrafikmyndigheter bedriver och utvecklar regionerna i Stockholm-Malarregionen
kollektivtrafik till Arlanda. Likt Arlandasamordningen efterfragar sa utvecklar regionerna
kontinuerligt biljettsamarbetet Movingo — for ett enklare och somlost resande over lansgrinserna.
Movingo &r en produkt som dr avsedd for att underlitta pendlingsresor i det storregionala
trafiksystemet och for att undvika barridreffekter vid passage av lansgréns. Movingo har i det
avseendet visentligt forenklat det storregionala resandet och &r en uppskattad produkt bland
resendrerna.

Det é&r bra att staten och Arlandasamordnaren bekréftar att det &r de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna som har uppdraget att sikerstilla att det finns en trafikering av den
infrastruktur som planeras. I egenskap av regionala kollektivtrafikmyndigheter ser regionerna fram
emot att staten inleder forhandlingar som berér samtliga komponenter av tillgédngligheten i form av
infrastruktur, trafikering och avgiftsfragor. I det har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna en
sjéalvklar roll som huvudman for regional trafik och taxa.

Stirkt kollektivtrafikens forutsiittningar - avveckla stationsavgiften vid Arlanda

Regionerna bade bedriver och utvecklar kollektivtrafik till Arlanda via regionala
kollektivtrafikmyndigheter och det gemensamma bolaget Malardalstrafik. I sammanhanget bor
dock betonas att A-Trains mojligheter att neka andra trafikeringsrétt eller rétten att ta upp och
sldppa av passagerare Stockholm-Arlanda, och den stationsavgift som dvriga operatdrer tvingas ta
ut av sina resendrer, som en konsekvens av statens avtal med A-Train, forsvarar regionernas
mojlighet att bedriva en konkurrenskraftig kollektivtrafik till Arlanda.
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Arlandabanan ir redan byggd, dven om Arlandasamordnaren mycket riktigt pekar pa framtida behov
av forstirkningsétgirder. En snabb och effektiv atgérd for att stirka tillgangligheten till Arlanda, och
for att kunna nyttja jairnvigssystemet mer effektivt, dr att omforhandla avtalet med A-Train.
Milardalsradet haller starkt med om Arlandasamordnarens slutsats och forslag att staten maste ta
ansvar for avtalet och skyndsamt initiera en sddan omfoérhandling.

Utveckla jarnvégens kapacitet

Forutom jarnvagstrafiken till och frdn Arlanda har jarnvigsstriket Uppsala-Arlanda/Marsta-
Stockholm landets mest omfattande arbetspendling. Mélardalsradet vill dérfor framhalla vikten av
att se till det storre jarnvédgssystemet och de funktionella sambanden. En omférhandling av avtalet
med A-Train &r en pusselbit, men loser inte alla de kapacitetsbrister i systemet som helhet som
krévs for att oka tillgédngligheten till Arlanda.

Fyra spar hela viagen mellan Stockholm-Uppsala &r avgorande for 6kad kapacitet. Utbyggnaden av
nya spar samt sikerstdlld funktion pa befintliga spar Uppsala-lansgransen Uppsala/Stockholm &r
hogt prioriterat for hela Stockholm-Maélarregionen, och av stor betydelse for den langvéga
tillgdngligheten till Arlanda norrifran. Projektet maste genomforas enligt tidigare beslut, avtal och
tidsplan, det vill sdga inom ramen for kommande nationella plan enligt Trafikverkets forslag.
Projektet méste genomforas enligt tidigare beslut, avtal och tidsplan, det vill sdga inom ramen for
kommande nationella plan.

Malardalsradet delar Arlandasamordnarens analys och slutsats i att det finns behov av att bygga om
Mirsta station med dess bangérd for att 6ka kapaciteten, samt att denna atgird behover genomforas
inom ramen for kommande nationella plan. Aven stations- och bangirdsombyggnad pa Stockholm
Central-Tomteboda bangérd dr mycket angeléget infor kommande nationella plan for dess
systempaverkan, precis som Arlandasamordningen framhéller. Att Trafikverket foreslar medel till
sévil Marsta som Tomteboda bangérd i planforslaget &r ddrmed positivt.

Oka resandeunderlaget genom att stirka jirnvigen - i hela Stockholm-Miilarregionen
Malardalsradet vill dock understryka vikten av att sikerstilla ett starkt resandeunderlag till
Arlanda. Det innefattar vikten av regionforstoring och stérkta funktionella samband med 6kad
tillgénglighet och kortare restider mellan Arlanda och hela Stockholm-Mélarregionen. Saval
Regeringen som Trafikverket behover sdkerstdlla god kapacitet 1 jarnvags- och vigsystemet for att
mota regionernas ambitioner om hog tillgdnglighet med kollektivtrafik till Arlanda. Fokus behover
vara pa forbindelser till/frén Stockholm C, snabba direktforbindelser till/frén nodstéderna (Uppsala,
Visteras, Eskilstuna, Nykoping, Norrkdping och Linkdping) med sparburen kollektivtrafik och
dven busstrafik.

Ostlianken Jarna-Linkoping dr hogt prioriterad och behover genomforas enligt Trafikverkets forslag
till nationell plan. For att kunna utoka trafiken och fa in fler genomgéende tag soderifran
Stockholm-Arlanda-Uppsala finns dock ytterligare behov av forstarkt sparkapacitet Jarna-
Flemingsberg(-Stockholm C). Aven detta behov behdver adresseras inom ramen for kommande
nationella plan. Andra exempel pa hogt prioriterade atgirder &r utbyggnaden av kapacitet pa
Svealandsbanan Folkesta-Rekarne respektive Mélarbanan. Det angelégna fyrspéret Tomteboda-
Kallhill 4r kraftigt forsenat, vilket paverkar tillgéingligheten lings hela strickan Orebro-Visteras-
Stockholm och vidare mot Arlanda. Mot bakgrund av denna forsening behdvs ett helhetsgrepp om
Milarbanans utveckling, inklusive dubbelspér mellan Orebro och Visteras samt kapacitetshdjande
atgirder i Visteras bangard och vidare 6sterut mot Kallhéll. Bade den vidare utvecklingen av
Mailarbanan och Svealandsbanan saknas dessvérre i Trafikverkets forslag till nationell plan 2026-
2037. 1 ett vidare perspektiv bortom 2045 vilkomnar Mélardalsradet en analys av Arosstrakets
betydelse for Arlandas tillgdnglighet.
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Ytterligare behov i de storregionala straken mot Stockholm, med betydelse for att kunna 6ka den
sparburna kollektivtrafiken mellan Arlanda och nodstéderna, finns beskrivna i Systemanalys for
Stockholm-Maélarregionen — Stockholm-Maélarregionen bygger Sverige starkare.

Utveckla kapacitet E4 Higgvik-Arlanda och busstrafiken for stirkt kollektivtrafik pa vag
Milardalsradet delar Arlandasamordnarens slutsats att E4 Haggvik-Arlanda behdver utdkad
kapacitet for att inte bli en flaskhals néar Forbifart Stockholm &ppnar, och vilkomnar att atgérder pa
striickan finns med i Trafikverkets forslag till nationell plan 2026-2037. Atgirdsforslagen, som
tidigare presenterats i Trafikverkets redovisning av uppdrag om Kapacitet for landtransporter till
och fran Arlanda, pa strickan &r vél utredda och behoven kédnda sedan lénge.

Redan idag finns brister, och behovet av 6kad kapacitet norr om forbifarten till Arlanda fore 2035
ar hogt prioriterat for Stockholm-Maélarregionen for att stirka kollektivtrafiken, och sdkerstélla
godstransporterna i striket. Ett effektivt nyttjande av transportsystemet behover vara en
utgangspunkt i utvecklingen av marktransporterna till/fran Arlanda. Malardalsradet stiller sig
darfor mycket positiva till samordnarens forslag att, utover de atgarder som Trafikverket redovisat,
implementera ITS-16sningar och dynamiska kollektivtrafikkorfalt som tillimpas vid bristande
framkomlighet. Forutsatt att godstransporternas framkomlighet i trafikstrdket samtidigt sékerstills.

Effektiviserade ledtider och floden pa Arlanda &r av stor vikt for flygplatsens konkurrenskraft.
Samordnaren konstaterar att det bland annat 4r langa led-/gangtider till eller fran flygplanet for
resendrer som anvinder buss. Mélardalsradet instimmer i uppmaningen till Swedavia att férsdka
tidigareldgga investeringar i en forbattrad angdring for bussar som kan mojliggora kortare ledtider
och Oka attraktiviteten for kollektivtrafiken.

Malardalsradet ser positivt pa att samordnaren foreslar utredning av nya expressbusslinjer i
tvarforbindelser som ytterligare kan bidra till att vigkapaciteten nyttjas mer effektivt. Det kan
konstateras att Region Stockholm redan planerar for ett antal sidana busslinjer i Kollektivtrafikplan
2050. Vad géller en expressbusslinje med anslutning till Mélarbanan, och som syftar till 6kad
tillgéinglighet for resenirer fran Orebro och Visteras, si bor expressbusslinjen kopplas till
regionaltagstopp pa Mélarbanan.

Avseende utvecklingen av végtransporter vill Mélardalsradet dock uttrycka oro 6ver att Regeringen
inte fattat byggstartsbeslut om Tvérforbindelse Sodertdrn dnnu, som bland annat kommer att stirka
tillgéngligheten till Arlanda fran sydostra Stockholm. Det 4r dven angelédget att Forbifart
Stockholm fardigstélls enligt beslut och tidsplan. Att bdde Tviarforbindelsen och Forbifarten finns
med i Trafikverkets forslag till kommande nationell plan &r positivt.

Ta hénsyn till flygplatsomradets arbetspendlare

Utover flygresendrerna tillkommer ca 18 000 arbetspendlare till flygplatsomradet varje dag. Manga
av dessa pendlar i straket soderifran fran Stockholm, norr ifran i straket fran Uppsala, samt vister
ifrén via Sigtuna-Maérsta. Arbetspendlare har sérskilda behov och Milardalsradet vill déarfor lyfta
vikten av att staten utvecklar infrastrukturen pa sa sitt att den mojliggor for okad tillgdnglighet med
kollektivtrafik dven for arbetspendlare. Det &r viktigt ur ett kompetensforsorjningsperspektiv och
dérmed for att sdkerstélla flygplatsens funktionalitet. Stérkt kollektivtrafik i straket Arlanda-Mérsta
har dessutom betydelse forfor att sikra redundans och robusthet i trafiksystemet i stort.

Ge Trafikverket ett utokat uppdrag om kompetensforsorjning

Mailardalsradet delar bilden av att kompetensférsdrjningen inom transportinfrastruktursektorn
behover starkas och att Trafikverket behover far ett utokat uppdrag om kompetensforsérjning inom
transportinfrastruktursektorn.
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Mailardalsradet har i ett flertal rapporter kartlagt att bristen pa samhéllsbyggare har blivit en
flaskhals i infrastrukturutvecklingen i Stockholm-Malarregionen. Bland annat i Milardalsradets
kompetenskartldggning om Kritiska yrken och utbildningar for Stockholm-Mailarregionens
transportinfrastruktur (2025). For att stirka kompetensforsdrjningen inom
transportinfrastruktursektorn behdver Trafikverket bland annat sikerstilla kvalitativa prognoser,
utveckla samordningen och samverkan, samt 6ka tillgdngen till fler utbildnings- och
ovningsmdjligheter i Stockholm-Maélarregionen.

Stirk tillforlitligheten — nu och langsiktigt, for freds- och kristider

Som Sveriges internationella flygplats och huvudsakliga flygplats for resenérer till och fran
huvudstaden ar Arlanda av stor vikt for civilsamhéllet och for att civilforsvaret ska ges bra
forutsittningar att fungera. Mélardalsradet instimmer i att tillforlitligheten i jarnvagstrafiken
behover forbittras. Jarnvagssystemet 1 Stockholm-Maélarregionen har likt resten av Sverige en
omfattande underhallsskuld. I Stockholm-Malarregionen, dér kapacitetsnyttjandet 4r mycket hogt,
ar atgirdandet av underhallsskulden sérskilt utmanande. Bade vad géller tid i spér, och att hantera
de omfattande trafikflodena nér banor och végar stings av.

Att samordnaren foreslar forstarkt underhall ar positivt. Dagens utmaningar med bristande
underhall handlar, forutom om att sdkerstélla tillrickliga budgetmedel, &ven om hur underhallet &r
organiserat, hur det planeras, vilken kompetens infrastrukturférvaltaren har samt hur samverkan
sker med jarnvagsforetagen. Med en Okad trafikering pa jarnvag under dygnets alla timmar
kommer det att krdvas utvecklade arbetssitt for jarnvagsunderhallet pa Trafikverkets infrastruktur.
Mailardalsradet hiller med om Arlandasamordnarens slutsats att Trafikverket behover ha en
funktion i att minska storningarna i flygplatsens omkringliggande transportinfrastruktur vid
eventuella krissituationer och da akut avhjélpande underhall behovs.

Kommande ar star Stockholm-Maélarregionen infor en situation med langa byggtider och stérningar
1 trafiken nér Mélarbanans nya spar genom Sundbyberg samt Ostkustbanans nya spar genom
Knivsta ska byggas. Det kommer att innebéra stark paverkan pé trafiken pé tva av tre huvudstrék in
mot Stockholm samt pa trafiken till Arlanda och en pafrestning for resenérerna. Det ar viktigt att
tillgdngligheterna i dessa strék och till/frdn Arlanda sédkerstélls under byggtiden. I ssmmanhanget
vill Mélardalsrddet uppmérksamma Regeringen pé att regionerna genom Mailardalstrafik okat sitt
ansvar for och dvertagit trafiken Uppsala-Mérsta/Arlanda-Stockholm da statliga SJ avvecklar sin
trafik pa strickan. Regionerna star fast vid ambitionerna om en hog kollektivtrafikandel for trafiken
till Arlanda.

For att snabbare stérka tillforlitligheten och hantera utmaningarna vill Malardalsridet lyfta fram det
hogt prioriterade behovet av ett Forstirkt trimningspaket for Stockholm-Mélarregionen. Samtidigt
behover alla atgérder i jirnvagsanlédggningen goras pa ett sa samhillsekonomiskt effektivt sétt som
mojligt. Har ser Mélardalsradet behov av 6kad och tidig dialog mellan Trafikverket och regionerna,
samt ett utvecklat och mer innovativt arbetssitt hos Trafikverket. Exempelvis
upphandlingsprocesser som bidrar till anvindandet av mer tidseffektiva arbetsmetoder och
arbetsmaskiner, 6kade incitament for forebyggande underhall, samt samordning av underhall och
trimningsatgirder i hogre utstrackning.

Vad giller den 14ngsiktiga tillforlitligheten i tillgéingligheten mellan Gotland och
Arlanda/Stockholm s stéller sig Mélardalsradet positiv till Arlandasamordnarens slutsats att
Regeringen bor besluta om att infora allmén trafikplikt for den samhéllsviktiga flyglinjen
Stockholm-Visby, i det fall den kommersiella trafiken av ndgon anledning upphér eller kraftigt
reduceras. Mélardalsradet instdmmer i att minimiutbudet bor uttryckas pé en niva som innebér
minsta mojliga marknadspéaverkan, samtidigt som en légsta niva av tillgidnglighet sikerstills.
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Konkreta forslag avseende godstransporterna och flygfrakten efterfragas

Flygfrakten &r volymmaéssigt liten, men virdemassigt stor och en viktig del av vissa langviga
flyglinjers lonsamhet. Stora volymer av hogvérdigt gods ger forutséttningar for att bibehélla
befintliga samt etablera nya interkontinentala flyglinjer. Mélardalsradet har tidigare lyft och
instimmer med Arlandasamordnarens bedomning att det behdvs djupare analyser av
godstransporternas behov och forutsittningar till/frén och i Arlandas omland. I Arlandas omland
finns Rosersberg kombiterminal som har en viktig roll i sammanhanget. Mélardalsradet efterfragar
fortsatt tydliga forslag pa hur utvecklingen av godstransporterna vid Arlanda och flygfrakten ska
sdkerstéllas och stéller sig darfor positiv till forslaget att 14ta Trafikverket utreda fragan.

Vad giller behovet av uppstillningsplatser for tunga fordon kan Milardalsradet, genom samverkan
med Trafikverket i Godstransportrddet for Stockholm-Maélarregionen, bista Trafikverkets i
pagéende arbete att analysera behovet av ytterligare kapacitet och uppstillningsplatser i Arlandas
omland.

Gor Arlanda till en av virldens forsta fossilfria flygplatser

Staten behover ga fore 1 klimatarbetet och skapa incitament for omstédllning av hela
transportsystemet och samtliga trafikslag. Detta innefattar bland annat investeringar som skyndar
pa utvecklingen av Arlanda flygplats till en av vérldens forsta fossilfria flygplatser 2045, i enlighet
med Swedavias arbete mot malen i Flygbranschens Fardplan for fossilfri konkurrenskraft.
Malardalsradet ser, liksom Arlandasamordnaren, positivt pd Regeringens initiativ till att utreda hur
tillgadngen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnéla drivmedel for sévél luftfarten som sjéfarten i
Sverige kan frimjas. Aven forslaget att Swedavia bor se till att det finns kapacitet for elladdning av
bilar i tillracklig omfattning vid Swedavias parkeringar for att stodja omstéllningen av
fordonsflottan i stort &r positivt.

Fortsatt arbete och samverkan for att stiirka Arlanda flygplats

Mailardalsradet ser att det dr avgorande med en bred och tydlig uppslutning kring Arlanda. I
Mailardalsradet finns stark konsensus om att flygplatsen &r ett nationellt intresse for niringslivets
utveckling och internationella konkurrenskraft, och en gemensam ambition att Arlanda ska bli
Nordens ledande flygplats.

Mailardalsradet tackar for mdojligheten att ldmna ett yttrande 6ver Arlandasamordnarens gedigna
utredning, och ser fram emot att fortsdtta bidra i arbetet med att forverkliga ambitionen.
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