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Oversyn av det undre luftrummet

Sammanfattning

Polismyndigheten &r positiv till att det gérs en dversyn av det undre luftrum-
met. De ldmnade forslagen bedoms vél avvigda i1 forhdllande till kommande
implementering av U-space i Sverige for en séker och effektiv tillgéng till
luftrummet for dronare. Polismyndigheten ser positivt pa samtliga forslag i
forhéllande till den nu rddande ordningen.

I det foljande kommenterar Polismyndigheten de fyra olika forslagen utifrén
den helikopterverksamhet och UAS-verksamhet! som bedrivs vid myndig-
heten samt ldmnar synpunkter rorande tilliggskrav pa elektronisk synlighet
och skarpta krav pa belysning for 6kad sékerhet i luftrummet.

Forslag 1 — Kontrollzoner med luftrumsklass D

Forslaget med mindre restriktiva separationskrav ger okad tillgdnglighet
inom kontrollzoner for VFR-trafik. Léttnaderna i separationskrav innebér
dels att flera luftfartyg kan vara inne 1 samma kontrollzon samtidigt vilket un-
derlittar for helikopterverksamheten, dels en okad tillgang till luftrummet for
myndighetens UAS-verksamhet. Polismyndigheten tycker forslaget dr bra.

Forslag 2 — Minska storleken pa kontrollzoner

Minskad storlek pa kontrollzoner innebar mer okontrollerad luft, vilket ger
bade helikopterverksamheten och UAS-verksamheten stdrre mojlighet att
16sa sitt uppdrag utan att komma i luftrumskonflikt med bemannat flyg som
ar pd vég till och frén flygplatser. Polismyndigheten tycker dérfor att dven
detta forslag dr bra. I det okontrollerade luftrummet finns dock inga krav pa
transponder, varfor risken for konflikt med obemannad luftfart 6kar. Som

! Unmanned Aircraft System. Med UAS-verksamhet avses Polismyndighetens obemannade

luftfartygssystem.
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framgar nedan dr Polismyndighetens uppfattning att det bor dvervigas till-
laggskrav pé elektronisk synlighet dven for smé dronare och skérpta krav pé
belysning.

Forslag 3 — Utokat kontrollomrade i sodra Sverige

En sdnkning av Suecia kontrollomrade medfor en utokad flygsékerhet da fler
helikopterflygningar kan genomforas i kontrollerad luft, vilket bidrar till 6kad
sdkerhet. Samtidigt innebdr sdnkningen minskad frihet vid utférandet av upp-
drag i kontrollomradet i de fall helikopterverksamheten genomfor uppdrag pa
hogre hojder. Polismyndigheten delar Forsvarsmaktens synpunkt (s. 62) om
att helikopterverksamheten skulle kunna paverkas negativt vid ett utokat kon-
trollomrade ner till 1 350 meter. Polismyndigheten stiller sig darfor bakom
att Suecias kontrollomrade 1 ett forsta steg utdkas ned till 2 300 meters hojd
och att en detaljerad utvirdering gors infor en eventuell ytterligare utokning.
Forslaget bedoms inte pdverka myndighetens UAS-verksamhet, som bedrivs
pa lagre hojder.

Forslag 4 — Framtida anpassning av berorda terminalomraden

En anpassning av utformningen av terminalomraden, bade i sidled och i hojd-
led, beddoms kunna oka tillgdngligheten till det undre luftrummet {or helikop-
terverksamheten, vilket Polismyndigheten tycker dr bra. Forslaget bedoms
inte pdverka myndighetens UAS-verksamhet, som bedrivs pa ldgre hojder.

Tillaggskrav i luftrummet

Som framgér i avsnitt 6.3 1 rapporten finns det nationella tilldggskrav riktade
mot de som anvénder luftrummet som kompletterar de krav som &terfinns
inom de olika luftrumsklasserna, bl.a. avseende krav pa elektronisk synlighet.

Nuvarande reglering stéller emellertid inga krav pa att dronare ska vara utrus-
tade pa ett sitt som mojliggor for den bemannade luftfarten att ha kinnedom
om deras position genom elektronisk synlighet 1 okontrollerad luft. Det finns
heller inga krav pa att en dronarpilot ska meddela var flygning &r tinkt att
ske, s& lange flygningen sker inom ramen for regelverkskrav eller i enlighet
med aktuella tillstdnd. Nuvarande reglering bygger istéllet pd konceptet att
dronare alltid har védjningsplikt i férhdllande till annan trafik. Dértill &r det
befintliga regelverket vad géller krav pa belysning for dronare bristfélligt.

Sammantaget innebér ovanstaende dels att det dr svart for den bemannade
luftfarten att 1 planeringsskedet, 1 mdjligaste man, undvika omréden dér dro-
nare flyger, dels att kunna upptécka och undvika drénare vid férd 1 luften. Po-
lisens helikopterverksamhet opererar pa sadana hojder och 1 sddant véder att
det 1 praktiken kan bli svart, for att inte sdga omdjligt, for en dronarpilot att
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uppticka och mandvrera undan for helikoptern innan risk for kollision upp-
star. Konsekvenserna av en kollision med dven en forhéllandevis liten dro-
nare kan bli 6desdigra, dir totalhaveri inte gar att utesluta.

I detta sammanhang ska framhallas att sedan EU-lagstiftning infordes med
krav pa elektronisk synlighet for dronare med en vikt 6verskridandes 250
gram har teknikutvecklingen avseende smé dronare varit stark. Idag har dessa
formaga avseende savil flygning som informationsinhdmtning som liknar
den f6r storre dronare.

For en 6kad sédkerhet i det undre luftrummet vill Polismyndigheten darfor
lyfta behovet av att dels infora krav pa elektronisk synlighet 4ven for dronare
med en vikt upp till 250 gram, dels infora skérpta krav pa belysning for dro-
nare. Om inte dessa synpunkter omhéndertas riskerar en 6kad anvéndning av
dronare att paverka flygsikerheten negativt. Foljden kan dé bli att polisens
helikopterverksamhet tvingas anpassa sitt upptradande pa ett sddant sitt att
mojligheterna att 16sa tilldelade uppgifter paverkas till det samre.

Konsekvenser for Polismyndigheten

Samtliga fyra forslag bedoms fa 6vervigande positiva effekter pa Polismyn-
dighetens operativa verksamhet i det undre luftrummet. Inget av forslagen be-
doms fa ndgon péverkan pa Polismyndighetens ekonomi, organisation eller
personalresurs.

Yttrandet har beslutats av juristen Tony Back efter foredragning av juristen
Eric Amell. Stf. rittschefen Marie Skaninger har deltagit vid den slutliga
handldggningen. Rikspolischefen Petra Lundh har informerats om yttrandet.

POLISMYNDIGHETEN

Tony Back

Eric Amell

Dokumentet har faststéllts digitalt och har inga underskrifter.
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