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Remissvar angdende En klimat- och luftvardsstrategi for
Sverige (SOU 2016:47)

Svensk Kollektivtrafik &r branschorganisation for ldnstrafikbolag och regionala
kollektivtrafikmyndigheter i Sverige. Arligen gérs mer &n 1,4 miljarder resor i véra
medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik och 62 % av landets
persont8gstrafik.

1. Sammanfattning av Miljomalsberedningens uppdrag

I detta delbetdnkande redovisas beredningens férslag till en strategi med etappmal,
styrmedel och atgérder for en samlad och 18ngsiktig klimatpolitik samt en strategi med
etappmal, styrmedel och atgéarder fér en samlad luftvardspolitik.

2. Svensk Kollektivtrafiks yttrande

2.1 Forslag till strategi for en samlad och langsiktig klimatpolitik
mot klimatmalet 2045

Svensk Kollektivtrafik anser att det ar mycket positivt att det finns en politisk majoritet
for forslagen i betankandet eftersom "Alla texter ar féorhandlade och férankrade inom och
mellan de partier som ingdr i beredningen.”

2.2 Forslag till etappmal i klimatpolitiken

Forslag till langsiktigt klimatmal
Svensk Kollektivtrafik anser att det ar mycket viktigt att Sverige bedriver en ambitiés och
I&ngsiktigt hallbar klimatpolitik. Vi staller oss darfor positiva till férslagen om

= att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av véxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppnd negativa utslapp, samt

= att senast &r 2045 ska utslédppen fran verksamheter inom svenskt territorium, i
enlighet med Sveriges internationella vaxthusgasrapportering, vara minst 85 procent
lagre &n utslappen ar 1990.
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Etappmal for utslappen i den icke-handlande sektorn

Svensk Kollektivtrafik ar positiv till de tva etappmalen for utsldpp i den icke-handlande

sektorn?:

= Utslappen i Sverige i den icke-handlande sektorn bér senast ar 2030 vara minst 63
procent ldgre &n utslappen ar 1990. Hogst 8 procentenheter av
utslappsminskningarna far ske genom kompletterande atgarder.

= Utsldppen i Sverige i den icke-handlande sektorn bor senast ar 2040 vara minst 75
procent lagre an utsléappen 1990. Hégst 2 procentenheter av utsldppsminskningarna
far ske genom kompletterande atgarder.

Utsldppsmal for inrikes transporter

Som beredningen pdpekar bidrar ett utslappsmal for inrikes transporter till att
etappmalen for den icke-handlande sektorn kan nas, bl.a. eftersom transportsektorn star
for ca 50 % av utsldppen fran den icke-handlande sektorn. Svensk Kollektivtrafik stéller
sig darfér bakom férslagen om att

= infora ett utslappsmal for inrikes transporter (utom inrikes flyg som ingar i EU:s
system foér handel med utslappsrétter) som innebér att utslappen fran denna sektor
ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfért med 2010.

= sarskilda uppféljningsm%tt bér anvandas for att systematiskt folja olika delar av
utvecklingen i sektorn

N&r det géller centrala utslappsminskande dtgérder i transportsektorn delar Svensk

Kollektivtrafik beredningens standpunkt® om att det &r sarskilt viktigt att fortsatta att

folja:

= person- och godstransportarbetets utveckling i och utanfér tatort, sarskilt vad galler
utvecklingen av gang-, cykel- och kollektivtrafik

= i vilken utstrackning som gods flyttas frdn vég till jarnvag och sjofart
* hur introduktionen av elbilar, laddhybrider och brdnslecellsfordon fortléper samt

* hur volymen och klimatnyttan av biodrivmedel utvecklas

2.3 Forslag till styrmedel och atgarder - horisontella strategier

Klimatfragan behover integreras i alla politikomraden

Fér att klara klimatmalen kommer alla sektorer att paverkas och samtliga
samhallsaktérer att beréras. Svensk Kollektivtrafik delar daérfér beredningens bedémning
att klimatfrdgan behover integreras i arbetet i alla politikomrdden och sektorer och p3
alla nivder i samhallet och att alla utgiftsomraden behéver konsekvensanalyseras med
avseende p3 effekter for klimatet, sérskilt i samband med budgetarbetet.

Vi staller oss ocksa bakom férslagen om att regeringen i samband med nésta dversyn av
respektive samhéllsmal ser dver och vid behov omformulerar malen sa att de ar férenliga
med klimatmalen samt att det inférs bestdammelser om konsekvensanalys avseende
effekter pa klimatet i kommittéférordningen och férordning om konsekvensutredning vid
regelgivning.

21 den icke-handlande sektorn ingdr utslapp fran framfor allt transporter,
arbetsmaskiner, bostader och lokaler, avfallshantering, jordbruksproduktion samt
anvandning av fluorerade vaxthusgaser.
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Prissattning av utslapp av viaxthusgaser

Koldioxidskatten dr en bas for styrningen i den icke-handlande sektorn

Svensk Kollektivtrafik delar beredningens bedémning om att nivén pa koldioxidskatten
framdver bér anpassas i den omfattning och takt som, tillsammans med 6vriga
forandringar av styrmedlen, ger en kostnadseffektiv minskning av utslappen av
véaxthusgaser i den icke-handlande sektorn sd att etappmalet till 2030 n3s.

EU:s energiskattedirektiv bér dndras sa att det méjliggor en ékad miljéstyrning av
skattesystemet

Svensk Kollektivtrafik haller med om beredningens bedémning om att Sverige dven i
fortsattningen boér vara drivande i EU for att andra energiskattedirektivet och andra
relevanta rattsregler i syfte att 6ka miljostyrningen och skapa ett ramverk for
beskattningen pa unionsniva som tydligt tar hansyn till de olika branslenas inneboende
klimat- och energiegenskaper.

En strategi for en utvecklad bioekonomi kan stodja klimatstrategin
Svensk Kollektivtrafik stéller sig positivt till beredningens forslag om att

= En offensiv bioekonomistrategi for Sverige bor utvecklas for att framja att nya
hallbara biobaserade material och branslen ersatter fossilbaserade motsvarigheter.

= Utvecklingen av styrmedel fér att nd beredningens férslag till mal bér utformas s3 att
de Iangsiktigt bidrar till att 6ka efterfragan av hallbara biobaserade produkter.

= Regeringen bor ge Tillvaxtverket i uppdrag att i samrad med Naturvardsverket och
Energimyndigheten, utveckla uppféljningsmatt s att utvecklingen mot en mer
biobaserad ekonomi och att substitutionen av fossila ravaror kan féljas.

Strategier for material- och energihushallning i samhallet, cirkular

ekonomi och delande ekonomi stodjer klimatstrategin

Svensk Kollektivtrafik delar beredningens bedémning om att resurseffektivitet bér vara
ett dvergripande mal till stod for klimatpolitiken samt att kretsloppet av material i
teknosfaren bor dka, nar det ger mer ekonomiskt varde ur samma mangd resurser och
skapar bade tillvaxt och minskar miljo- och klimatpaverkan.

Svensk Kollektivtrafik hdller &ven med om att den tekniska revolutionen skapar bade
mojligheter och hot. Om bildkande blir billigare per passagerarkilometer och mer
bekvdmt genom mer intelligenta system kommer efterfragan att stiga, dels den totala
efterfrégan, och dels kan det ocksa ske ett skifte fr&n kollektivtrafik till privat trafik.
Darfor &r det viktigt, som Miljdmalsberedningen skriver, att det offentliga paverkar hur vi
kan ta till vara potentialen att effektivisera resursanvéndningen, och p& sd satt
dstadkomma bade mindre miljépaverkan och béttre tillvaxt och fler arbetstillfallen. Vi
delar darfér beredningen standpunkt att politikens roll i denna férandring bér vara att
anpassa regelverk och styrmedel s att utvecklingen mot teknikskiften framjas och att
styrning mot resurseffektivitet och minskade utslépp sédkerstélls.* (Se dven
"Digitaliseringens mdjligheter och handlingsplan fér resfri kommunikation” nedan)

Det lokala och regionala klimat- och luftarbetet dr centralt for utvecklingen
Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till féljande férslag fr&n beredningen:

= Ge Boverket och Naturvdrdsverket i uppdrag att utveckla en samordnad végledning
for miljébeddmningar till regelverken fér samhallsplanering for en mer samordnad
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planering dar klimatmalen kan uppnds genom att ge mer tyngd at de viktigaste
miljéaspekterna i varje planprocess.

» Ge Boverket i uppdrag att ta fram vagledning for hur lansstyrelserna ska vagleda
kommunerna tidigt i planprocessen utifran ett helhetsperspektiv som omfattar
avvéagningar mellan olika samhéllsintressen fér en minskad klimatpaverkan.

= Ge Boverket och lansstyrelserna, i samarbete med SKL, i uppdrag att genomfdra en
kunskapshéjande insats hos de aktdrer som ansvarar for samhallsplaneringen i att
anvanda miljobedémningsverktyget s3 att samhallsplaneringen styr mot klimatmalen.
Aven 6vriga aktdrer inom samhéllsbyggandet bér ges méjlighet till kunskapshéjning
om planeringssystemet och dess tillampning.

» Ge bertérda myndigheter i uppdrag att i samband med ovan beskrivna insatser utreda
behovet av dndringar i gallande regelverk fér att samhallsplaneringen i 6kad grad ska
styra mot klimatmalen.

2.4 Sektorsvisa strategier och styrmedel - Transporter

Transporteffektivt samhalle

Planering av infrastruktur och trafik

Svensk kollektivtrafik staller sig bakom att géra gang-, cykel- och kollektivtrafik
normgivande i planeringen i stérre titorter och att resor med buss och tag bér
underlattas vid planering av infrastruktur mellan tatorter for att framja ett effektivare
transportarbete. Vi tycker ocksa att det &r mycket viktigt, som beredningen foreslar, att
infrastrukturplaneringen bor utgd frdn en malstyrning som tar stérre hansyn till det
transportpolitiska hansynsmalet och ett hallbart transportsystem.

Etappmal for luftfororeningar om begrdinsade utsldpp frdn vigtrafik i téitort

Svensk kollektivtrafik staller sig positiv till férslaget till etappmal for luftféroreningar om
begrénsade utslapp fran végtrafik i titort som innebér att andelen persontransportresor
med kollektivtrafik, cykel och gdng i Sverige ska vara minst 25 procent® ar 2025, uttryckt
i personkilometer, i riktning mot malet att pa sikt fordubbla marknadsandelen fér gang-,
cykel-, och kollektivtrafik. Som beredningen skriver stédjer etappmalet dven
kollektivtrafikbranschens tva fordubblingsmal. Detta ligger &ven i linje med riksdagens
tillkdnnagivande om att riksdagen stéller sig bakom de tva férdubblingsmalen och att det
ar regeringens ansvar att se till att staten skapar forutsattningar for att malen ska nas.®

Daremot bor forslaget till etappmal inte bara antas efter éverenskommelse med SKL och
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna’, utan &ven med Svensk Kollektivtrafik, som &r
branschorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen.

Svensk Kollektivtrafik anser det nu &r mycket viktigt att ta fram en handlingsplan fér hur
dessa mal ska uppnas. De atgarder och styrmedel som féreslds i betdnkandet &r inte
tillrackliga for att uppnd detta mal. Det visar inte minst den backcastingstudie om vad
som krévs for att uppnad férdubblad kollektivtrafikandel till & 2030, som konsultféretaget
WSP tagit fram pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik och dévriga branschorganisationer i
Partnersamverkan for forbattrad kollektivtrafik. En sddan strategi bér tas fram inom
ramen for den aviserade 6versynen av kollektivtrafiklagen.

> Jamfort med en total andel i dag for kollektivtrafik, cykel och gdng pa ca 20 procent, s.
510
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Den nyligen genomférda backcastingstudien pekar mycket tydligt pd att det finns tva
styrmedel eller atgarder som ar helt avgdrande fér att kollektivtrafikandelen ska kunna
fordubblas till ar 2030. Antingen maste utbudet av kollektivtrafik férdubblas (minst) eller
s& maste drivmedelsskatterna héjas med omkring 60 procent (med nuvarande
energieffektivitet). Genom att kombinera dem behéver utbuds- och skattehéjningarna
inte 6kas lika mycket, men de maste and& 6kas avsevart. Andra styrmedel och atgéarder
ar viktiga att genomféra. Annars maste kollektivtrafikutbudet eller drivmedelsskatterna
héjas &nnu mer, men de 6vriga styrmedlen eller atgarderna klarar inte av att 6ka
kollektivtrafikandelen tillréckligt mycket fér att malet ska nas.

Det mest sannolika ar en kombination av utbuds- och skattehdjning. Det 6kade utbudet
kommer dock att leda till betydande kostnadsdkningar fér kommunerna och landstingen.
Detta problem ndmns inte i Miljbmalsberedningens konsekvensbeskrivning. Eftersom
kollektivtrafikens kostnader redan i dag dkar snabbare &n vad som &r 1&ngsiktigt hallbart
kommer det att bli nédvandigt med 6kad statlig medfinansiering till kollektivtrafiken.
Detta pekade Trafikverket nyligen pa i regeringsuppdraget angdende atgérder for att
minska transportsektorns utslapp av véxthusgaser.® Vi anser dessutom att staten inte
bara ska medfinansiera investeringar, utan aven trafikering av kollektivtrafik, forslagsvis
genom flerdriga pilotprojekt och genom mer férutsattningslés anvandning av de statliga
medlen till de mest effektiva atgarderna enligt fyrstegsprincipen.

Svensk Kollektivtrafik anser ocksa att det behévs en tydlig koppling mellan & ena sidan
de skatte- och avgiftsférandringar i staten och kommuner som 6kar
kollektivtrafikresandet och & andra sidan 6kad medfinansiering av kollektivtrafiken.
Problemet beror pd att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna far 6kade utgifter nar
utbudet dkas i syfte att 6ka kollektivtrafikandelen och fér att kunna ta emot de
tillkommande resendrerna, medan framforallt staten, men dven kommunerna, far 6kade
intdkter nar de vidtar dtgérder eller anvander styrmedel for att dka
kollektivtrafikandelen. Statens starkaste styrmedel for att 6ka kollektivtrafikandelen &r
att héja drivmedelsskatten, men dven genom att héja trangselskatten eller inféra den pa
fler platser samt genom att ta bort subventionerna av férmansbil. Kommunerna kan héja
parkeringsavgifterna. Atgarder som samtliga okar intakterna for staten respektive
kommunerna.

Utveckling av stadsmiljéavtalen

Vi stodjer forslaget om att utveckla stadsmiljdavtalen till ett instrument fér hallbart
samhallsbyggande som kombinerar bostadsbyggande, infrastruktur, kollektivtrafik och
minskad biltrafik och att det bér laggas in som en del i den nationella infrastrukturplanen
for ar 2018-2027, men Svensk Kollektivtrafik anser samtidigt att det &r nodvandigt att
anslagen for stadsmiljdavtalen 6kas om Miljémalsberedningens forslag om att 6ka antalet
mdjliga atgarder som kan ge medfinansiering gemomférs. Vi anser, som beredningen
skriver i konsekvensanalysen, att syftet med att utveckla stadsmiljéavtalen ska vara att
dka kapaciteten, tillgéngligheten och attraktiviteten for kollektivtrafik, cykel och gang®.

Vi vill dock g& langre an Miljdmalsberedningen. Svensk Kollektivtrafik anser i likhet med
Trafikverket, som det refereras i betdnkandet, att “Atgarder for att ytterligare dka
tillgéngligheten i stdder med gang, cykel och kollektivtrafik &r de satsningar som enligt
Trafikverket bér ges hdgst prioritet inom transportinfrastrukturen, efter atgérder for att
underhdlla befintlig infrastruktur. Detta galler framfor allt i stdderna. De menar att
satsningarna ofta handlar om en kombination av statliga, regionala och kommunala
dtgarder, vilket kraver god samordning och ansvarsférdelning.”® Men Svensk
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Kollektivtrafik anser att dven kollektivtrafik utanfor stéderna, mellan stdderna och i
glesbyggd ska prioriteras. Vi stéller oss darfor positiva till Miljdmalsberedningens férslag
om att sarskilda medel bér avséttas till atgdrder for att méta behoven av férbéattrad
tillgénglighet for kollektivtrafik, gang och cykel i andra delar av landet.!!

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till beredningens férslag om att formerna for
avtalen och vilka som bor vara avtalsparter samt Trafikverkets forslag om att
stadsmiljdavtalen bor utga fran ett tydligt beslutat politiskt mal, ett stadsmiljémal, bor
utredas vidare.'? I likhet med Trafikverket ! anser vi att stadsmiljomalet ska syfta till
minskad biltrafik och att efterfrdgan pa tillgdnglighet ska I6sas med kollektivtrafik, gdng
och cykel. Svensk Kollektivtrafik stéller sig dven bakom Trafikverkets forslag om att
Stadsmiljoavtalen bér utvecklas mot en betydligt stérre satsning som léaggs in i den
nationella transportplanen och att 30 miljarder kr fran den nationella planen avsitts till
statlig medfinansiering genom stadsmiljoavtal.

Statlig finansiering av steg 1- och 2- dtgdrder

Steg 1-3tgarder, som paverka transportbehovet och valet av transportsétt, och steg 2-
dtgarder, som syftar till att anvanda infrastrukturen effektivare, minskar behovet av
kostsamma investeringar. Trots detta har Trafikverket, enligt regelverket, ingen
mojlighet att finansiera steg 1- och 2-3tgarder. Kommunerna saknar i dag darfor ofta
incitament att gora steg 1- och 2- atgérder, vilket riskerar att leda till suboptimering.
FFF-utredningen pekade pa att incitamenten for att anvanda steg 1- och 2-3tgérder
skulle 6ka om Trafikverket helt eller delvis kunde finansiera dessa.'* Svensk
Kollektivtrafik stodjer darfor forslaget om att 6kade maojligheter till statlig finansiering av
dtgarder som forandrar transportbehovet och framjar en effektivare anvandning av
infrastruktur och fordon (steg 1- och 2-3tgérder enligt den s kallade fyrstegsprincipen)
inom ramen for infrastrukturplaneringen. Vi vill dven understryka behovet av mer
forutsattningsldés anvéandning av de statliga medlen till de mest effektiva dtgérderna
enligt fyrstegsprincipen, sa att staten inte bara finansierar investeringar, utan dven
trafikering med kollektivtrafik.

Miljézoner, miljédifferentierade parkeringsavgifter och lokala styrmedel pa trafikomrddet
Dagens svenska miljézonsregler innebér att det stalls betydligt hardare miljokrav pa
busstrafiken &n pa personbilstrafiken i de stadskarnor dar miljézoner har inférts, trots att
utsldppen ar hdgre fran personbilstrafiken. Svensk Kollektivtrafik stéller sig darfér bakom
forslaget om att kommuner ska ges mdjlighet att inféra miljézoner fér Iatta fordon. Vi
stéller oss ocksa bakom férslagen om att kommuner ska ges méjlighet att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons miljéegenskaper och att kommunerna bér fa 6kade
mojligheter att inféra lokala styrmedel pa trafikomradet.

Oversyn av reseavdraget

Svensk Kollektivtrafik tillstyrker forslaget om att tillsatta en utredning som ska se éver
reseavdragssystemet sd att dess utformning i hégre grad gynnar resor med l8ga utslépp
av vaxthusgaser och luftféroreningar samtidigt som avdraget fyller sitt ursprungliga och
grundlaggande syfte.

Svensk Kollektivtrafik anser att dagens reseavdragssystem, som stimulerar till ett 6kat
personbilsresande, ska ersittas med ett avstdndsberoende och fardmedelsneutralt
reseavdrag. Som konsultféretaget WSP har visat i en forskningsrapport kommer ett
avstandsberoende avdrag att minska utsldppen av fossilt koldioxid, bidra till
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regionférstoring och minska mangden uppsatligt felaktiga reseavdrag och minska
skattebortfallet. Miljdmalsberedningen antyder i konsekvensanalysen att dagens
reseavdragssystem bor ersittas med ett avstandsberoende avdrag.'®

Digitaliseringens mdjligheter och handlingsplan for resfri kommunikation

Vi stéller oss bakom forslaget om att atgarder bor vidtas for att sdkerstélla att standarder
och kritisk mangd data ar 6ppet och fritt att anvanda for att ta tillvara de méjligheter
som den pdgdende digitaliseringen ger. Vi haller dessutom med om att dven 6vriga
hinder bér undanréjas for att fungerande marknader fér tjanster och I6sningar som
optimerar person- och godstransporter ska kunna utvecklas.

Svensk Kollektivtrafik ar aven positiv till férslaget om att det bér tas fram en
handlingsplan for att framja resfri kommunikation och tillgénglighet som fokuserar pa
dtgarder for att 6ka anvandbarheten av digital teknik och andra tekniska 16sningar,
paverka beteendeférandringar och undanréja eventuella hinder i befintliga regelverk.

En viktig fréga i detta sammanhang &r sjalvkérande fordon. Som Miljémalsberedingen
skriver s3 pekar gjorda analyser pa tva huvudsakliga utvecklingar!®. Den ena méjliga
utvecklingen ar att samhallet inte styr och dar sjalvkérande fordon konkurrerar ut
kollektivtrafik och dar biltrafiken, men inte nédvandigtvis antalet fordon, fortsatter att
dka. Den andra utvecklingen &r att samhallet gar in mer och styr dar sjalvkérande fordon
ar en del i en tjanst som dven omfattar kollektivtrafik, cykel och andra hallbara
transportlésningar. Det finns enligt beredningen inget givet svar pd hur en utveckling
med sjalvkérande bilar paverkar utslappen av vdxthusgaser. Svensk Kollektivtrafik haller
darfér med beredningen om att detta &r en frdga som behdver féljas sa att utvecklingen
kan styras at 6nskvért hall. Fragan har stor betydelse for planering av infrastruktur och
transportsystem. Det finns en stor risk for att sjalvkérande fordon inte kommer att
minska problemen med tréngsel pa vdgarna.

I ett annat sammanhang pekar beredningen'” p& att om bildkande blir billigare per
passagerarkilometer och mer bekvamt genom mer intelligenta system kommer
efterfrdgan att stiga, dels den totala efterfrdgan, och dels kan det ocksa ske ett skifte
fran kollektivtrafik till privat trafik!®. Detta riskerar att leda till samre framkomlighet,
okad trangsel, langre restider och 6kade utslapp. Till detta kommer att de flesta dven i
framtiden kommer att vilja resa till och frdn arbete och utbildning i hogtrafik. Detta leder
dels till att fordonsparkens storlek aven i framtiden kommer att dimensioneras efter
behoven i rusningstrafik, och att en stor del av bilparken darfér kommer att sta parkerad
under en stor del av dagen, och dels att tréngseln pa vdgarna inte kommer att minska pa
morgonen och eftermiddagen. Utsldppen och trangseln kommer dven att paverkas av att
manga manniskor dven i framtiden kommer att se den egna bilen som en status- och
frihetssymbol. Svensk Kollektivtrafik delar darfér Miljomalsberedningens'® och OECD: s2°
analys om att sjalvkdrande bilar och bildelning vid ett stérre genombrott skulle kunna
bidra till lagre utslépp och minskad trangsel férutsatt att introduktionen kombineras med
investeringar som samtidigt dkar kollektivtrafikens attraktionskraft.

155, 607

165, 237

75,191

18 Se vidare "Strategier fér material- och energihushallning i samhéllet, cirkuldr ekonomi
och delande ekonomi stddjer klimatstrategin” ovan

95,236

20 OECD (2015) How shared selfdriving vehicles could change city traffic. International
transport forum OECD corporate partnership report oecd/itf 2015
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Energieffektivare fordon

Beskattnings- och formdnsregler for bilar

Svensk Kollektivtrafik staller sig bakom férslaget om att beskattnings- och
formansreglerna for bilar bér utformas sa att de stédjer en snabb svensk introduktion av
fordon med sarskilt 1dga utslapp av vdxthusgaser och luftféroreningar och att reglerna
bor skdrpas successivt, daremot ar vi kritiska till att beredningen inte har analyserat hur
dagens férmansregler for tjdnstebil dkar utsldppen av klimatgaser och inte ldgger ndgra
forslag om att formansreglerna dven ska omfatta kollektivtrafikkort i syfte att skapa ett
energieffektivare samhadlle.

Bonus-malus-system

Vi delar beredningens positiva syn pa att beskattnings- och férmansregler utformas i
form av ett s.k. bonus-malus-system. Svensk Kollektivtrafik anser, i likhet med vad FFF-
utredningen tidigare féreslagit, att det bor inféras ett sarskilt bonus-malus-system for att
ge incitament for en introduktion av tunga fordon med sérskilt 18ga koldioxidutsléapp och
1&g miljdpdverkan i 6vrigt?*. Med tunga fordon avser vi inte bara tunga lastbilar, utan
aven tunga bussar.

Utsldppskrav i offentlig upphandling

Vi staller oss bakom férslaget om att utsldppskrav i offentlig upphandling bér utvecklas
s3 att de stddjer utvecklingen av energieffektiva tunga fordon med sarskilt 13ga utslapp
av vaxthusgaser och luftféroreningar raknat i ett livscykelperspektiv.

N&r man laser betankandet far man dock intryck av att beredningen inte kénner till att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna, och deras féretradare trafikhuvudméannen, sedan
manga ar staller krav pd 18ga utslapp véaxthusgaser och luftféroreningar samt nya och
rena fordon m.m. vid upphandling av kollektivtrafik. Exempelvis skriver beredningen att
"Om krav i offentlig upphandling stills sa att rena fordon upphandlas i stérre
utstrackning kan det bidra till att minska utslappen och 6ka efterfrdgan pa renare
fordon.”?? och att "Statliga féretag och offentlig sektor kan spela en roll som viktig férsta
kund, genom att upphandla t.ex. biogasbussar, elbussar och nya material nar de forst
lanseras pa marknaden.”?® Eftersom beredningen inte verkar kdnna till att det som de
foreslar till stor del redan gérs nar det haller upphandling av busstrafik s finns det risk
att forslagets effekt pd utslappen av vaxthusgaser och luftféroreningar &r lagre &n
beredningens bedémning.

Foérnybara drivmedel

Svensk Kollektivtrafik anser att det &r mycket viktigt att skapa Iangsiktigt hallbara och
stabil beskattning av biodrivmedel. Kortsiktigheten, osdkerheten och ryckigheten i
dagens beskattning av biodrivmedel ar ett stort problem fér kollektivtrafiken. Vi staller
oss darfor bakom beredningens férslag om

= att regeringen sd snabbt som m&jligt under mandatperioden for riksdagen bér
presentera férslag till regler som ger mer Iangsiktigt hallbara och stabila villkor fér
biodrivmedel

= inférandet av ett kvot- eller reduktionspliktsystem med krav pa
drivmedelsleverantorer att leverera en viss andel biodrivmedel och eller viss
klimatprestanda per ar.

2lg 261
22 g, 585
235,300
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= att regeringen bor driva ett proaktivt arbete inom EU for att, nar det galler fornybara
drivmedel, méjliggdra en aktiv skattepolitik som prissatter utslappen av vaxthusgaser
och stéttar utbyggnad av férnybar energi.

= Hur kvot- eller reduktionspliktssystemet ska férhalla sig till energi- och
koldioxidbeskattningen och andra styrmedel som stéttar dvergang till férnybara
drivmedel bér ingd i beredningen av kommande férslag. I det arbetet ska dven
beaktas hur forsaljningen av héginblandade biodrivmedel kan sakras.

2.5 Forslag till etappmal for luftféroreningar

Begrinsade utslapp fran vagtrafik i titort
Se vara synpunkter angdende "Etappmal for luftféroreningar om begransade utslapp fran
vagtrafik i tatort” ovan.

2.6 Forslag till styrmedel och atgarder for en samlad
luftvardspolitik

Begrinsade utslapp fran vagtrafik i titort

Se Svensk Kollektivtrafiks synpunkter ovan angdende “Utveckling av stadsmiljdavtalen”,
"Miljézoner, miljédifferentierade parkeringsavgifter och lokala styrmedel pa
trafikomradet”, "Oversyn reseavdraget”, "Beskattnings- och férmansregler for bilar” och
"Utslappskrav i offentlig upphandling”.
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