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Motormannens Riksforbund har tagit del av Naringsdepartementets férslag. Motorméannens
Riksférbund forstar att strategierna innebar en viktig pusselbit fér att na visionen om en
fossilfri fordonsflotta och att andringar och anpassningar for att na dit kan komma att bli en
nédvandighet for att bilismen utvecklas hallbart och ger upphov till 6kad tillganglighet dven
over nastkommande artionden.

Vi 6nskar bemoéta utredningen med en tydligare och mer nyanserad bild av den verklighet
som bilképare och bilister idag star infér. Utredningen tar upp viktiga aspekter och villkor av
stor betydelse pa ett ibland mycket flyktigt satt. Utan att nogsamt reflektera éver orsaker eller
konsekvenser till radande och énskade situationer kommer satsningar i véarsta fall inte att
innebara den omstallning som ar dess syfte. Acceptansen fér omstéllningen till en fossilfri
fordonsflotta ar idag stor bland medborgarna, nagot som snabbt kan dndras om
omstallningen skulle visa sig innebara férsamrad och férdyrad mobilitet. Omstallningen mot
en fossiloberoende fordonsflotta gar nu snabbt, och takten kommer att 6ka ytterligare. Nar de
fossila koldioxidutslappen fran privatbilismen narmar sig noll, finns inte langre starka skal att
tvinga bort den rorelsefrinet som tillgangen till egen bil ger vanliga manniskor.

Vi vill sarskilt lyfta fram féljande omraden:

e Konsekvenser fér hushallen. De antaganden om aktuella férhallanden som namns ar
otydliga och missvisande. Hushallen riskerar aven enligt utredningen att till exempel
drabbas negativt om teknikutvecklingen inte "hdnger med”, vilket givetvis later mycket
oroande. Instaliningen att bilen gar att bygga bort fran manniskors vardag tyder pa en
brist i forstaelsen for hur vasentlig bilen ar fér medborgarnas mobilitet.

o Kvotplikt. Det &r inte stallt utom rimligt tvivel att marknaden klarar en sadan
omfattande férandring utan betydande konsekvenser. Utredningen drar mycket
spretiga slutsatser kring detta. Det bor vara en sjalvklarhet att eventuella férdyringar
av biodrivmedel pa grund av 6kad efterfrdgan kompenseras genom sénkta skatter pa
férnyelsebara drivmedel.

e Den totala nyttan av samtliga féreslagna satsningar. Utan en mer gedigen samsyn
kring Bonus-Malus, Klimatklivet, Infrastruktur for hallbara drivmedel och den nu
foreslagna strategin kommer malen for dessa sannolikt inte att uppnas.
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e Fokusera pa fossila CO2-utslapp. Det vore kontraproduktivt att hdmma utveckling av
och tillgangligheten for férnybara branslen genom parallellt drivna satsningar som inte
delar dessa mal. Motormé&nnen haller med om det absolut nédvandiga behovet av att
paverka, eller omtolka, EU:s statstédsregler i riktning mot att nédvandiga
skattelattnader for fossilfria drivmedelsalternativ kan genomféras.

e Landsbygd. | manga stader och orter gar det méjligtvis att battre utnyttja kollektiv-,
gang- och cykeltrafik, vilket anges skapa 6kad frihet och mgjligen kan minska
efterfragan pa tillgangen till egen bil i vissa hushall. Pa manga platser i Sverige ar
dessa dock inte ett alternativ, och bilen ar istéllet denna nyckel till frihet. Den som har
lagst ekonomisk marginal i dessa omraden kan komma att drabbas oproportionerligt
hart i och med omstallningen.

e Luftkvalitet i stader och tatorter. Motormannen vill komplettera beredningens uppgifter
om partikelhalten pa grund av dubbdacksanvandning. Dubbdéacksférbudens inverkan
pa trafiksékerheten &r samtidigt oklar.

Konsekvenser for hushallen

Som konsekvens fér hushallen namns férhoppning att priserna pa elbilar haller sig kvar pa
en lag niva. Motormannen vill noga papeka att priserna for elbilar inte ar pa en lag niva idag,
utan att dessa tvartom kostar mer i inkép an en konventionell bil. Av den anledningen finns
det redan idag rabatterat formansvéarde och supermiljobilspremier fér att minska
kostnadsgapet jamfort med andra bilar. Vi delar med andra ord inte utredningens bild av att
elbilspriserna idag ligger pa en lag niva.

Att pa ett sadant satt missta sig vad galler hushallens méjligheter att hadnga med i
teknikutvecklingen pekar pa en férhojd risk i att de betydande konsekvenser som férutspas
(12.3.3) aven blir verklighet. Detta skulle vara ett ovalkommet hinder i utvecklingen och kan
innebara att satsningarna tappar kraft eller begrénsar hushallens méjligheter pa ett satt som
inte vidare identifierats. -

Hade konsumenten getts ratt forutsattningar hade vi haft en betydligt stérre andel miljébilar
idag. Vad ar da orsakerna till att sa inte ar fallet? Dels saknas ekonomiska incitament. Det
finns idag inga alternativ pa fordonsmarknaden som gor det mgjligt att fardas till ett lagre pris
an med fossila drivmedel avseende kostnaden for inkdp respektive driftkostnad for fordonet.
Avgérande fér den nya teknik som strategin férordar ar dels att tekniken ar tillgénglig och
attraktivt prissatt, men aven att den ar langsiktig. Sverige har idag inga sadana langsiktiga
satsningar éverhuvudtaget. Regelverk I6per éver mycket korta perioder,
supermiljobilspremien ar bara budgeterad kommande ar, och biogasen ar skattefri enbart till
2020. Ingen ekonomisk kalkyl, vare sig fér konsument eller féretag, gér i och med detta den
nya tekniken till ett attraktivt val. Konsumenter ar idag inte villiga att képa en bil utan att veta
hur skatter och kostnader vager in om tre ar.

Aven med ratt infrastruktur pa plats kommer ett vacuum att uppsta pa en marknad som inte
bestar av férvantad fordonsflotta. Att strava efter en tydlig langsiktighet ar helt avgérande.
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I Norge har elbilsintroduktionen gatt betydligt fortare &n i Sverige. Med tydliga incitament
sasom befrielse fran trangselskatt, fri parkering, mojlighet att kéra i kollektivkérfalt m.m. kan
en mycket snabb introduktion av utslappssnala fordon ske. Férmanerna bér dven komma
brukare av biogas- och etanoldrivna bilar tillgodo om en snabb omstallning till
fossiloberoende fordonsflotta ar énskad.

| utredningsbeténkandet, och pa manga andra platser i den aktuella debatten, framférs en
overdriven tilltro till mojligheten att genom andrad stadsplanering eller &ndrade
infrastrukturprioriteringar bygga bort bilen. Det ar en installning till medborganas behov av
mobilitet som ter sig verklighetsframmande och tyder pa en brist i férstaelsen fér hur
invanarna kan I6sa sina transportbehov.

Det foreligger enligt var bedémning en betydande risk for att acceptansen av, och férstaelsen
for vikten av, en snabb omstalining till en fossiloberoende fordonsflotta kraftigt avtar hos en
betydande del av medborgarna i det fall omstéllningen bidrar till férlust av, eller 6kade
kostnader for, den rérlighet som kravs for att uppratthalla ett fungerande vardagsliv. Tillgang
till bil kan innebara tidsbesparing pa atskilliga timmar per dygn fér en normal barnfamilj, aven
i storstadsregioner. Nar de fossila koldioxidutslappen fran fordonen gar mot noll inom de
kommande tio till femton aren, utgér utslappen inte l1dngre legitima skal for att inskranka
medborgarnas mobilitet ytterligare.

Kraftiga kostnadsokningar for mobiliteten kommer, vilket utredningen ocksa papekar, att
drabba de grupper i samhallet med I&gst inkomster liksom boende gles- och landsbygd i
betydligt stérre grad. Vikten av att omstallningen till fossiloberoende fordonsflotta sker pa ett
socioekonomiskt och geografiskt rattvist satt kan inte nog understrykas.

Vi ser till exempel redan idag hur konflikter uppstar mellan invanare i nya stadsdelar, nér
stadsplaneringen inte forstatt vikten av att tillgangliggéra parkeringsméjligheter i tillracklig
utstrackning. Ett parkeringstal pa minst en (1) parkeringsplats per bostad bor vara ett
minimum i framtida stadsplanering. '

Kvotplikt

Kvotplikten kan bli besvarande. Sarskilt i det fall situationen blir som férarbetet antyder —
kostnaden for att tanka ett miljdbransle okar till dubbla priset. Da astadkoms sakerligen viss
minskad negativ miljopaverkan, men hur mycket av den énskvarda skatteintakten férsvinner i
nasta led? Ett forandrat resmonster kan paverka lokalt men aven regionalt. Vilken inverkan
det har vad géller konsumtionen ges ingen mer ingaende analys av. Tjanster, varor, resor
eller fritidsaktiviteter far sannolikt stryka pa foten i de fall dessa inte ryms i hushallsbudgeten
pa grund av 6kade kostnader fér den typen av resor som ofta utférs med bil. Mgjligheten till
arbetspendling minskar drastiskt, med 6kande arbetsldshet och utanférskap som féljd i
framfor allt glesbygdsregionerna.

For att bibehalla viljan till omstallningsarbetet mot en fossiloberoende fordonsflotta far
kvotplikt inte innebara ckad beskattning eller kraftigt hdgre priser pa de férnyelsebara,
inblandade delarna av branslet. For att kompensera en eventuell prisstegring pa
fornyelsebara drivmedel vid en inford kvotplikt bor koldioxid- och energibeskattning saledes
endast ske pa den fossila delen av branslet.
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Den totala nyttan av samtliga foreslagna insatser

Precis som Motorménnen skriver i remissvaret till N2015-08127, Infrastruktur fér alternativa
drivmedel, kan omstéllningen endast ske nar alla instanser har en samsyn i fragan och
incitament finns for att locka till kop av just de biltyper som ocksa har eller vantas fa en
hallbar infrastruktur for drivmedel.

Fortsatt skarpta utslappskrav for icke fossil koldioxid kommer att hamma eller helt lamsla alla
de satsningar som nu genomférs pa biodrivmedel. Luften skulle ga ur hela den marknad som
manga aktorer idag kdmpar for att bygga upp. Detta sker tillsammans med regeringens
satsningar i bland annat Klimatklivet. Men det torde vara oerhért kontraproduktivt att forst
bygga upp en infrastruktur for olika sorters branslen och sedan férsvara anvandandet genom
hojda skatter och avgifter. Bilisterna behoéver langsiktiga spelregler. Anpassningen till nya
drivmedel kan ga snabbt om alla stravar at samma hall och férmedlar en klar bild éver var
Sveriges privatbilism befinner sig om tio eller tjugo ar. Ifall denna bild inte kommuniceras
tillrackligt tydligt kommer konsumenter precis som idag képa bilar med den mest
konservativa tekniken. Hangivna early-adaptors skulle samtidigt aterge en negativ bild av
den langsamma utvecklingen vilket ytterligare skulle spa pa pessimismen kring den nya
tekniken. Det ar en onddig effekt som ar enkel att rada bot pa. Nyttan av samsyn fér alla pa
omradet férekommande insatser gar inte att ta miste pa.

Fokusera pa fossila CO2-utslapp

Det sager sig sjalvt att en enkelriktad satsning pa luftvard och totalt stopp for lokala CO2-
utslapp skulle verka mycket kontraproduktivt pa nyttan av resterande klimatstrategier, bland
annat avseende Klimatklivet. Det finns en risk att lokalt framstallda biodrivmedel ges minskat
utrymme och darmed far lagre effekt.

Néar det galler fornybara drivmedel &r det dessutom viktigt att inte enbart se till utsléappet av
koldioxid vid fordonets utslapp i drift. Pa pappret innebar de laga utsldppsnivaerna i varsta
fall en bekraftelse pa att en satsning inneburit férvantad effekt, vilket inte alltid ar fallet. Att
medelst laddhybrid-teknik fa ned Sveriges snittsiffra for CO2-utslapp fér nya bilar pa pappret
ger ingen faktisk miljonytta. Foraldrade kércykler (NEDC harstammar fran 1970-talet) och
cycle-beating (fenomenet att biltillverkaren anpassar bilens egenskaper att prestera pa topp
enbart i tester) gor att det finns goda skl att tvivia pa en sadan strategi.

Bilar som drivs av lokalt producerade biodrivmedel som biogas eller syntetiska flytande
branslen hamnar direkt i skymundan da dessa bilmodeller sannolikt skulle bestraffas med
"malus”-paslag vid képet. Detta beror enbart pa att bilens CO2-utslapp baseras pa att det
drivs av ett fossilt bransle. Men det behéver inte vara sa.

Manga fordonstyper kan redan idag dra nytta av férnybara branslen, men har ofta hindrats
att nyttja dessa av ekonomiska skal. Sverige har sedan manga ar en relativt stor andel
fordon anpassade for etanoldrift vilket tyvarr inte utnyttjas. Det ar mer fordelaktigt att tanka
bensin. Tack vare satsningar fran naringslivet har det dven véxt fram en viss produktion av
biodiesel, men inte heller dessa branslen &r nagot som konsumenten har méjlighet att dra
nytta av idag. Dessa ar sunda strategier som innebar en rad férdelar men som helt saknar
efterfragan, ofta pa grund av den politiska oviljan att skapa ett ramverk for langsiktiga regler.
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Det ar helt nddvandigt att skapa ekonomiska incitament for att valja etanol, biodiesel, biogas
eller andra férnybara branslen som kan nyttjas i befintlig vagnpark istéllet for att acceptera de
konsekvenser vi nu ser av att tidigare bestdmmelser inneburit en sa bristande
framférhallning.

Samtidigt har Klimatklivet skapat forutsattningar for till exempel manga nya
biobrénsleanlaggningar. Lat bilképare och privatbilism dra nytta av dessa, skapa mdjligheter
istallet for inlasningseffekter.

Biogasbilar drivs av férnybar energi, och Klimatklivets investeringar i och inriktning pa sadan
infrastruktur far nastan ifragasattas da det dels saknas incitament for att véalja en biogasbil
framfor andra, samt att de skattelattnader som getts biogas som drivmedel |6per ut redan
2020. Motormannens Riksférbund har aven tidigare efterfragat en tydlig langsiktig strategi.
Biogasen ar ett sarskilt bra exempel pa en satsning som skulle kunna ges mycket

storre utrymme, bidra till minskat fossilberoende och bli ett langsiktigt verktyg i
klimatpolitiken. Varfér annars satsa sa hart pa lokalt framstallda biobrénslen?

Motormannen haller med om det absolut nédvéndiga behovet av att paverka, eller omtolka,
EU:s statsstddsregler i riktning mot att nédvandiga skattelattnader for fossilfria
drivmedelsalternativ kan genomféras.

Landsbygd

For att klara de hogt stéllda ambitioner som en fossilfri fordonsflotta innebar behéver vi en
variation av elbilar, laddhybrider, bio- och vatgasbilar samt mer konventionella tekniska
konstruktioner som kan tankas med biobaserade syntetiska branslen. Nollutslapp av fossil
koldioxid ar efterstravansvért. Sveriges landsbygd kommer dock att ha oerhért svart att
anpassa sig efter harda utslappskrav som gor elbilen till den enda I6sningen. De flesta har
helt enkelt inte rad med en sadan bil. '

| och med den uppenbara viljan att reducera enbart det i vagtrafikregistret uppgivna
koldioxidutslappet ar risken att vi fastnar i en vagnpark bestaende enbart av elbilar och
laddhybrider. Vi vet redan idag att laddhybriden laddas i mycket lag utstrackning. Det skulle
vara farligt att mala in sig i ett horn och sta kvar dar medan anlaggningar fér biobaserade
drivmedel star vid sidan om och ser pa.

| manga stader och aven i en del mindre orter gar det mgjligtvis att battre utnyttja andra
trafikslag sasom kollektiv-, gang- och cykeltrafik. Pa manga platser i Sverige &r dessa dock
inte alternativ som anpassats efter de resménster som invanarna har att férhalla sig till, och
bilen blir istéllet denna majlighet att fardas sa som behoven kraver. Den som da dessutom
har lagst ekonomisk marginal kan komma att drabbas oproportionerligt hart i och med
omstallningen.
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Luftkvalitet i stader och tdtorter

Motormannen vill komplettera beredningens uppgifter om partikelhalten pa stadsgator pa
grund av dubbdéacksanvandning. Vid minskad dubbdacksanvandning eller dubbdécksférbud
krévs mer sand och salt foér halkbekdmpningen pa de aktuella gatorna. Sanden mals ned till
dammpartiklar och bidrar till 6kad partikelhalt. Salt har en rad negativa effekter sa som 6kad
korrosion pa fordon och infrastruktur samt férhéjd salthalt i yt- och grundvatten. Brytning och
transport av salt och sand ger naturligtvis ocksa upphov till féroreningar liksom alla annan
materialhantering och transport.

Dubbdacksférbudens inverkan pa trafiksakerheten i riket som helhet &r oklar. Okade inslag
av dubbdacksforbud i landet kommer sannolikt att medféra fler allvarliga trafikolyckor i
vintertrafiken och kan inte vara en del av den svenska nollvisionen fér dédade och allvarligt
skadade i trafiken. Det férslag om skatt pa dubbdack som Partikelhaltsutredningen tidigare
foreslagit och Miljomalsberedningen refererar till skulle utgéra ett mycket allvarligt hot mot
trafiksakerheten i landet med en kraftig 6kning av antalet déda och svart skadade i
vintertrafiken.

Motormannens Riksforbund

~ = @V@M{

_,%4__5‘_.\/

Fredrik Daveby Carl-Erik Stjernvall
) d/{
Carl Zeidlitz '

MOTORMANNENS RIKSFORBUND
TELEFON 08 6903800 - FAX 08 6903824 - ORG NR 802002-3498 -+ MOTORMANNEN.SE




