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For bilbranschens basta

Miljé- och
energidepartementet
Klimateneheten

103 33 STOCKHOLM

Remissvar delbetankande fran Miljomalsberedningen med
forslag om en klimat- och luftvardsstrategi for Sverige

MRF, Motorbranschens Riksforbund vill harmed lamna foljande
synpunkter pa ovanstaende remiss:

Vi ar positiva till Miljomalsberedningens forslag till dvergripande mal for 2045 som innebdr att
Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. Det &r i stort sett i linje med den, av
riksdagen tidigare beslutade visionen om nettonollutslapp till 2050 och en anpassning av
ambitionsnivan efter Parisavtalet.

Vinoterar att "beredningens forslag till mal for utslappsminskningar i Sverige ar 2045, har som en
utgangspunkt att varlden i 6vrigt ocksa agerar sa att de globala utslappen minskar i linje med malen
i Parisavtalet."

Vikan daremot inte stalla oss bakom malet om 70 % utslappsreduktion i transportsektorn till
2030, da detta forutsatter avsevart mer langtgdende atgarder i Sverige an resten av Europa.
Daremot kan 2030 vara en lamplig tidpunkt for en avstamning av utvecklingen.

Utredningen

"Syftet med uppdraget att utarbeta en strategi for en samlad luftvardspolitik ar att bidra till
att Sverige pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt nar berorda miljokvalitetsmal och
generationsmalet samt uppfyller sina ataganden enligt det gallande luftkvalitetsdirektivet.”

Istallet for en samlad luftvardspolitik kommer utredningen med 18ng rad begransade och helt
olika ofta 6verlappande atgarder vars effekter det kommer att vara omaijligt att utvardera
mot varandra.

Utredningen konstaterar att koldioxidskatten bidrar till en kostnadseffektiv minskning av
utsldppen och bor dven i fortsdttningen utgodra en bas i styrningen av utslappen i den icke-
handlande sektorn. Utéver detta kommer utredningen med bl. a féljande detaljerade forslag:

- att gora gang-, cykel- och kollektivtrafik till normgivande i planeringen i storre tatorter,
- Bonus-Malus
- minskad biltrafik och Idggas in som en del i den nationella infrastruktur- planen for 2018-2027.

- kommuner ges méjlighet att inféra miljozon for |atta fordon
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- differentiera avgift pa parkeringsplatser utifran fordons miljéegenskaper

- Reseavdragsystemet bor ses dver i syfte att i hogre grad gynna resor med l3ga utslapp

- Sverige ska fortsatta vara padrivande for att koldioxidkrav pa personbilar och latta lastbilar
stegvis skarps

- Beskattnings- och formansreglerna for bilar bor utformas sa att de stodjer en snabb svensk
introduktion av fordon med sarskilt I3ga utslapp av vaxthusgaser

- Utslappskrav i offentlig upphandling

- Utred skyndsamt orsakerna till bristerna i systemet med miljo- kvalitetsnormer

- Ge berorda myndigheter i uppdrag att i samband med ovan beskrivna insatser utreda behovet
av dndringar i gallande regelverk for att samhallsplaneringen i 6kad grad ska styra mot
klimatmalen.

MREF avvisar samtliga forslag ovan och forordar istallet en mer generell ansats. Sarskilt
med tanke pa att en hel del forutsattningar kommer att andras Over tid. Exempel pa detta ar
att EU:s korcykel kommer att férdndras under hosten 2018.

Utredningen gor inga egna konsekvensbeskrivningar av dessa forslag, vilket ar forstaeligt
eftersom det i stort sett &r omojligt. Man gor heller inga konsekvensbeddmningar av vad
som sker i samhadllet vid minskade transporter - en av forutsattningarna for att uppna “2030-
malet”.

MRF anser att utredningen istallet borde ha en mer generell ansats:

Transportsektorn borde in i handelssystemet.

All forskning visar att generella |6sningar ger bast kostnadseffektivitet. Sektorsmal och
detaljstyrning fordyrar och okar risken att missa malet. Sektorsatgdrder begransar vara mojlighet
att sjalv prioritera mellan olika livsval. En betydande risk ar att detaljatgarder inom
transportsektorn som var for sig tillsynes kan framstd som motiverade kan fa storre negativa
effekter utanfor transportsektorn, exempelvis kring lokalisering och etablering av industri. Fler
omraden borde darfor ingad i handelssystemet och sa lange detta inte kan genomféras bor
generella atgarder som koldioxidskatt anvandas istallet for detaljstyrning. Vi anser att
effekterna av stora skillnader i kostnader for klimatpolitiken mellan handlande sektorn och icke-
handlande sektorn borde analyseras.

Teknikutveckling och effektivisering

Fordonsindustrin arbetar i alla led for att ta fram fordon fér nya brénslen och gora fordonen
effektivare. Det sker stora forandringar pa dessa omraden nu med helt nya drivlinor for olika
branslen och lattare material mm. Under perioden 2005 till 2012 minskade
koldioxidutslappen fran personbilar med 30 % i Sverige.

Det kravs klimatneutral energiforsorjning.
Redan idag ar sa gott som alla fordon anpassade for alternativ till fossila brénslen. Utmaningen
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ligger pa energisektorn att ta fram klimatneutrala branslen i de volymer som var efterfragan pa
mobilitet kraver.

4. Harmonisering
Sverige ar en stark aktor pa den internationella fordonsmarknaden med betydande egen
fordonsindustri och en stark och stabil hemmamarknad men det &r viktigt att tanka pa att
den svenska fordonsmarknaden &r en o,5 % -marknad globalt och en 2 % -marknad i Europa.
Dessutom omfattas alla fordon av samma tekniska regelverk i hela Europa. Helt egna
I6sningar for Sverige blir dairmed mycket svara att genomféra.

Att t.ex. ga fore med ny teknik kan vara en méjlighet men ocksa en risk. Om Sverige ensidigt
satsar pa att ga langt fore med viss teknik (ny eller befintlig) sa riskerar denna att bli obsolet och
aldrig komma till mer global anvandning. Det kan handla om olika batteri- och laddningstekniker
for elfordon, bransleceller, nya biodrivmedel, automatiserade och uppkopplade fordon och sa
vidare. Tidsramen for nar t.ex. ny teknik blir konkurrenskraftig paverkas av olika teknikgenombrott
men ocksd av mojligheten att fullt ut utnyttja de mest kostnadseffektiva atgarderna for
utslappsminskning genom energieffektivisering och kad anvandning av biodrivmedel oavsett om
det handlar om ny eller befintlig teknik.

Sammanfattning

e MREF staller sig bakom utredningens mal om att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser 2045.

e MRF avisar det s.k. 2030-malet som innebar att transportsektorns utslapp ska minska med
70 % jamfort med 2010 till 3r 2030

e MRF forordar generella dtgarder i stallet for detaljstyrning och anser att transporter bor ingad
i utslappshandelssystemet.

e MRF anser att vi kan uppna en koldioxidneutral fordonsflotta genom teknikutveckling

e MRF anser att vi maste fa fram klimatneutrala branslen i de volymer som var efterfragan pa
mobilitet kraver.

e MRF anser att vi inte ska ha nationella sarlésningar utan vara dtgarder maste harmoniseras
med i vart fall EU

Med viinlig hélsning

Charlie Magnusson

Press, opinion och samhalle
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