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Yttrande over remiss av delbetiinkande fran Miljomalsberedningen med forslag
om en klimat- och luftviardsstrategi for Sverige, SOU 2016:47

Goteborgs Stads synpunkter pa delbetinkandet

Goteborgs Stad ar overlag positiv till miljomélsberedningens forslag och ser att det
ligger en styrka i att strategin har en bred politisk forankring. Ambitionen med att
integrera klimatfrigan i alla politikomraden &r ocksa positivt. Stadens noterar att de
langsiktiga malen dr ambitidsa men att de foreslagna etappmaélen ar mer forsiktiga.
Detta innebdr att utslappsminskningar inte sker sa tidigt under perioden vilket leder till
storre krav pa omfattande dtgirder under slutet av perioden.

Storre utslappsminskningar i nértid behovs

Beredningen dterupprepar dven i detta betdnkande att ambitionen &r att Sverige ska vara
ett ledande land 1 det globala arbetet med att forverkliga Parisavtalets ambitidsa
malséttningar och ta ansvar for landets historiska utslapp.

Etappmalen utgar fran att de stora utslippsminskningarna sker inom transportsektorn,
vilket dr naturligt da det dr dér stora majoriteten av utslippen inom den icke-handlande
sektorn sker. Samtidigt star de ovriga sektorerna jordbruk, byggande, icke-handlande
industri och flyg tillsammans for betydande utsldpp, vilket gor tydliga och skarpa mal
nddvindiga dven dér. Dessutom har miljomalsberedningen valt att l1dgga fram ett mél
for transportsektorn som dr mindre ambitidst dn det mal som utredningen om
fossiloberoende fordonsflotta; Fossilfrihet pa viag (FFF, SOU 2013:84) med minus 80
procents utslépp frén vigtransporterna med teknisk potential for minus 90 procents
minskning till 2030. Det &r &ven mindre ambitidst 4n Goteborgs stads mal i det
klimatstrategiska programmet: “Koldioxidutslédppen fran végtransporter inom Goteborgs
geografiska omrdde ska minska med 80 procent till &r 2030 jamfort med ar 2010.”

Forslagen pé etappmal for den icke handlande sektorn &r ambitidsa men &r sannolikt
inte tillrackliga for att klara ett 1,5 graders mél. For att nd detta skulle etappmaélet
snarare ligga i linje med det som i utredningen kallas utsldppsbana 4, Fossilfritt till
2030. Beredningen konstaterar sjilva att det 4r de kumulativa utsldppen som avgor
storleken pa klimatforandringen och dé véger utsldppsminskningar i nartid mycket
tyngre dn minskningar som sker ldngre fram. Goteborgs Stad ser en brist 1 att
utsldppsbanan inte dr brantare inledningsvis.

Integrering av klimatfragan i alla politikomraden

Beredningen bedomer att klimatfrdgan behdver integreras i alla politikomrdden. Dérfor
foreslar att regeringen 1 samband med nista Oversyn av respektive dvergripande
samhéllsmal ser 6ver och vid behov omformulerar dessa sa att de ar forenliga med
klimatmalen. Exempel pa samhillsmél som beredningen anser bor samordnas med de
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klimatpolitiska malen dr budget och finanspolitiska mél samt mél inom transport- och
energisektorerna. Staden instimmer i denna beddmning och anser att det &r av stor vikt
att detta genomfors.

Regionala och lokala klimatarbetet

Beredningen konstaterar att kommuner, landsting och regioner har en stor mojlighet och
ett stort ansvar att inom transport- och bostadssektorerna bidra till en minskad
klimatpaverkan och en forbattrad luftkvalitet. Géteborgs Stad instdmmer 1 detta men vill
tilligga att kommunerna &ven kan spela en viktig roll pa klimatomradet nér det géller
ovriga sektorer. Kommunernas arbete med mat- och jordbruksfragor, konsumtion och
livsstilsfragor, energiproduktion etcetera dr ocksa viktigt for att nd framgangar inom
klimatomrédet.

Beredningen anser att statens roll i forsta hand &r att skapa forutséttningar for ett aktivt
kommunalt klimatarbete pa lokal och regional niva, exempelvis genom att undanrdja
eventuella hinder 1 nationell lagstiftning och genom att i specifika fall delegera
beslutsbefogenheter fran den statliga nivén till kommunerna for att underlétta
omstédllningsarbetet. Staten kan dven anvénda ekonomiska styrmedel till kommuner och
landsting for att stimulera lokalt och regionalt milj6- och klimatarbete. Goteborgs Stad
instdimmer 1 detta och &r positivt till beredningens forslag pa strategier och styrmedel
som verkar i denna riktning.

Forslag pd sektorsvisa strategier och styrmedel

Jordbruk

Beredningen konstaterar att utslippen fran livsmedelskonsumtionen behdver minska
och att det kan goras genom fordndrade kostvanor med till exempel mer vegetabilier,
mindre kott, sdsongsbaserad kost och minskat matsvinn. De konstaterar dven att
atgirder behovs for att underlétta for privatkonsumenter och offentlig sektor att
konsumera livsmedel med lagre klimat- och miljopéverkan. Beredningen foreslar inte
ndgra tydliga mél, atgdrder eller styrmedel som skulle stddja en sddan fordndring vilket
Goteborgs Stad anser vore onskvart.

Konsumtion

Beredningen konstaterar att i enlighet med generationsmalet och miljoméalet om
Begriansad klimatpaverkan kommer Sverige behdva dvervéga att vidta atgérder for att
minska utsldppen av vaxthusgaser kopplat till konsumtion. De redovisar {for
Naturvdrdsverkets stindpunkt att den hoga och 6kande konsumtionen ir ett av de storsta
hindren fOr att nésta generation ska kunna ldmna 6ver ett samhélle dér de stora
miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem utanfoér Sveriges
granser. Beredningen gér inte ldngre &n att konstatera att det finns anledning att
overviga styrmedel, strategier och atgarder for att tillgodose att utvecklingen ér forenlig
med generationsmalet. Beredningen foreslar inget utsldppsminskningsmaél kopplat till
konsumtion, men konstaterar att varje regering har mojligheter att besluta om och vidta
atgirder.

For att Goteborgs stad ska na det 1dngsiktiga klimatmélet med en hallbar och réttvis
utsléppsniva for koldioxid och malet for de konsumtionsbaserade utslépp &r 2035 ar det
viktigt att 16sa konsumtionens miljoproblematik. Goteborgs Stad saknar
konsumtionsperspektivet i strategin och anser att det dr en brist att beredningen inte
lamnar forslag om atgdrder och mal for att framja en héllbar konsumtion.

Cirkulédr ekonomi

Resurseffektivitet och cirkuldr ekonomi betonas 1 forslaget. Dock ar forhoppningen om
att inget avfall, sdsom plast och textilier, inte ldngre ska innehélla fossilt material ar
2045 vil optimistiskt. Enligt Goteborgs Stad bor avfallsforbranningen dven efter 2045
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tillatas att oskadliggora giftiga och/eller smittsamma fossila restfléden fran
materialatervinning.

Betidnkandet lyfter fram att den cirkuldra ekonomin kan ha positiva effekter pa tillvaxt,
jobbskapande och milj6. Stadens lokalnimnds erfarenhet &r att det ofta dr dyrare, mer
tidskrdavande och innebér storre arbetsmiljorisker att ateranvénda befintliga material.
Staden vill lyfta att omstéllningen till cirkuldr ekonomi kan krava styrning, stod och
strategier d& det rader osdkerhet om marknaden i sig sjdlv kan reglera det.

Upphandling

Goteborgs Stad instimmer 1 att upphandling kan vara ett effektivt verktyg for att styra
mot klimat- och miljéanpassade produkter och tjdnster sdsom betéinkandet anger. Det &r
1 sig inget nytt och anvénds idag bland annat for biogasfordon och biogas som
drivmedel. Det sker bade i Goteborg liksom i andra kommuner och regioner i Sverige.
De hir typerna av upphandlingar sker dock utifran sirskilda politiska beslut pa lokal
nivd. Om det ska vara en mer dvergripande strategi som hela Sveriges upphandlande
myndigheter forvéntas folja vill staden peka pd att det &r viktigt att
Upphandlingsmyndigheten far till uppgift att ta fram underlag for hur krav kan
formuleras liksom ett kunskapsunderlag om vilka varor och tjdnster som berdrs.

Bostéder och lokaler

Beredningen redogor for hur det blir det allt viktigare att klimat- och miljopaverkan frén
bostadens hela livscykel analyseras i takt med att de negativa klimat- och
miljoeffekterna fran bostider flyttar fran driftfasen till produktionsfasen. Darfor gors
bedomningen att livscykelperspektivet bor vara en utgdngspunkt vid analys av
miljopéverkan for all ny- och ombyggnad liksom vid forvaltning av befintlig
bebyggelse. Goteborgs Stad delar denna beddmning och ser positivt pa beredningens
forslag om att inrétta ett nationellt kunskapscentrum for energieffektivt byggande och
forvaltning, livscykelanalys samt fornybar energi. Staden anser att ett saddant centrum
bor bygga kunskap kring hur ny teknik och utformning av byggnader, kvarter och stad
paverkar energianvandning, energilagring och energieffektivisering men dven hur olika
affarsmodeller ser ut pd en avreglerad energimarknad dar icke konventionella
energikallor, energieffektivisering, energilagring och energidelning ar 1 fokus.

Det ér braddskande att kunna planera for klimatsmarta 16sningar som ska tillimpas under
byggnadernas livsldngd och diarigenom forebygga kostsamma systemfel. Goteborgs
Stad anser att det dr viktigt att undvika stuprorstinkande genom att till
kunskapscentrumet koppla dtgiarder som riktas till exempelvis byggmaterials basindustri
sa att produktions- och konsumtionsfrdgorna ses som samma atgérdsomrade. Avseende
livscykelanalys dr det viktigt med en nationell satsning pé och stdd till ett brett och stort
framtagande av standardiserade deklarationen sa kallade EPD (Environment Product
Declaration) sé att framtagandet av dessa bade tar fart och kvalitetssékras. For att
forenkla kravstéllandet anser staden att dessa bor kopplas till befintliga
materialvalssystem och att informationen kring unika materials klimatpdverkan samlas 1
en fritt tillgénglig och sokbar databas for att minska méngden dubbelarbete.

Goteborgs Stad ar positiv till forslaget att utvirdera effekten av forbudet 1 plan- och
bygglagen for kommuner att stélla sérkrav pa byggnadsverks tekniska egenskaper vid
planlidggning. Kommuner med ldngtgdende miljéambitioner behover f& mdojlighet att
stdlla hogre krav dn vad som dr mojligt idag. Staden stodjer dven forslaget att
energiprestanda for en byggnad bor uttryckas 1 anvénd energi istéllet for kopt energi och
ser positivt pa att det finns bred politisk majoritet for att fordndra inriktningen 1
Boverkets byggregler.

Goteborgs Stad
Kommunstyrelsen Besoksadress: Gustaf Adolfs Torg 1 Tfn: 031 368 00 00
404 82 Goteborg



Stadsplanering
Fortéatning 1 befintlig stadsmiljo och ldngs kollektivtrafikstrak dr viktiga verktyg for att
minska stidders miljopaverkan.

Goteborgs Stad vill lyfta att det finns hinder i statlig reglering och planering som
begrinsar kommunernas mojlighet att bygga tillrdckligt tit och hallbar stad. Exempel pa
det ar Trafikverkets prognosstyrda planering som inte tar med ambitionsnivan for
oonskad trafiktillvéxt fran den lokala och regionala politiken samt problem med att
uppléta allmén plats for kommersiella bilpooler.

Liksom andra storstdder sker en fortatning i Goteborg med ambitionen att minska
transportbehovet i staden och pa sa sitt minska utsldppen av vixthusgaser och
luftféroreningar. Men nér fler flyttar in till de centrala delarna 6kar antalet personer som
utsitts for hoga luftfororeningar. Nir staden dessutom fortétas blir luftkvaliteten
generellt simre. Om samhdallsplaneringen i 6kad grad ska styra mot klimatmalen” far
det samtidigt inte blir hilsovadligt for mdnniskor att bo och vistas i staden. Det krévs
darfor att trafiken snabbt minskar, framst i de centrala delarna av stiderna.

Goteborgs Stad ar positiv till forslaget om att skyndsamt utreda bristerna i systemet med
miljokvalitetsnormer och ta fram forbattringar. Som miljokvalitetsnormerna hanteras
kan de i manga fall forsvara stadsutveckling i centrala och kollektivtrafiknira lagen.
Normerna ér gransvédrden som inte far 6verskridas vilket gor att de far mycket stor
inverkan pa stadsplaneringen jamfort med andra mal. Samtidigt skiljer sig fortfarande
reglerna for industribuller och trafikbuller. Lagen som ur ett langre perspektiv ar
positiva att bebygga riskerar att forsenas och forsvaras. Staden anser att det ar viktigt att
normsystemet anpassas efter den utveckling av stdderna som behdvs for att nd samtliga
miljomal pa sikt.

Goteborgs Stad instimmer 1 behovet av bittre vigledning f6r miljobedomningar inom
samhéllsplanering och anser att ldnsstyrelsens insats bor resultera i ett samlat underlag
som véger ihop statens intressen i ett tidigt skede av planprocessen.

Transportsektorn

For att vaxthusgasutsldppen fran transportsektorn ska kunna minska kraftigt anser
beredningen att det behovs insatser inom framfor allt tre atgérdsomréaden:
transporteffektivt samhélle, energieffektivare fordon och fornybara drivmedel. For att
astadkomma ett transporteffektivt samhille anser beredningen att ett normskifte maste
ske inom den kommunala planeringen for att flytta dver transporter fran personbil till
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Goteborgs Stad gor beddmningen att det ligger 1 linje med ambitionerna i stadens
klimatstrategiska program och trafikstrategi. Staden stodjer forslaget att dndra
trafikforordningen s att kommuner ges mdjlighet att inféra miljozon for latta fordon
och differentiera avgift pa parkeringsplatser utifran fordons miljoegenskaper. Staden
stodjer dven beredningens forslag att det bor utredas ytterligare mdjligheter att delegera
viss beslutsritt till kommunerna vad giller inférande av lokala styrmedel pa
trafikomrédet. Staden &r dven positiv till forslaget att se dver reseavdragssystemet sé att
dess utformning 1 hogre grad gynnar resor med laga utslapp av vaxthusgaser och
luftféroreningar.

Goteborgs Stad anser att biogasens roll skulle kunna lyftas béttre i strategin som en vig
att nd malen. Det finns ett stort industriellt kunnande i Sverige inom biogasproduktion,
uppgradering, tankstationer, utveckling av fordon for gasdrift och en vérldsledande
position inom forgasningsforskning.

Beredningen foreslér att regeringen sa snabbt som mdjligt for riksdagen bor presentera
forslag till regler som ger mer langsiktigt héllbara och stabila villkor for biodrivmedel.
Beredningen stodjer dven inforandet av ett kvot- eller reduktionspliktsystem med krav
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pa drivmedelsleverantdrer att leverera en viss andel biodrivmedel och/eller viss
klimatprestanda per ar. Goteborgs Stad stddjer dessa forslag men vill pdpeka att sddana
atgirder dven har med andra héllbarhetsperspektiv sa som biodiversitet,
ekosystemtjanster och matproduktion.

I EU-politiken bor Sverige driva mojlighet till 1angsiktig skattereduktion for
biodrivmedel.

Internationella transporter

Beredningen beskriver problematiken kring hur flyget stir for en véixande andel av de
globala utslédppen och &r enig om att ytterligare atgarder behovs. Beredningen
konstaterar dven att pa sikt kommer Sverige, liksom vérldens dvriga lander, att behova
ta sitt ansvar for utsldppen fran internationellt flyg. Beredningen listar ett antal atgérder
och styrmedel som skulle kunna anvindas for att minska flygets utslipp men staden
anser att det dr en brist att beredningen inte ger forslag pa hur Sverige bor agera om
regler pa EU- och internationell niv drojer.

Luftvardsstrategin

Goteborg har fortsatt problem med hoga luftféroreningshalter. Goteborg klarar i
dagslédget inte miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid vid tvd métplatser i staden. For
PMio ser det béttre ut, dels tack vare dammbindande atgérder under dubbdicks-
sdsongen och forbud mot dubbdéck pa tva centrala vigar.

Nya kéllbidragsberdkningar fran miljoforvaltningen visar att vagtrafiken dr den enskilt
storsta kéllan till halterna av kvdvedioxid ddr ménniskor vistas. Sjofarten paverkar dven
halterna i omradena langs dlven. Fler atgarder som syftar till att minska vagtrafiken och
att frdmja renare brénslen for sjofarten dr darfor nddvéndigt.

Beredningens forslag for etappmal inriktat pé begriansade utslapp fran vigtrafik i storre
tatorter lyder ”Andelen persontransportresor med kollektivtrafik, cykel och géng 1
Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot mélet
att pa sikt fordubbla marknadsandelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik”. Géteborgs
Stad miter inte fairdmedelsfordelningen 1 personkilometer utan fardmedelsanvéndningen
for antalet resor, oberoende av resans ldngd. Kollektivtrafik, cykel och ging stér
tillsammans for 54 procent. Eftersom staden inte méter resor 1 personkilometer &r det
svért att jamfora mot detta nationella etappmélsforslag och bedoma vad en 6kning frén
20 till 25 procent innebér for Goteborg. Det dr dock klart att ett skifte fran biltransporter
till gdng-, cykel- och kollektivtrafik ligger i linje med Goteborgs Stads trafikstrategi.

Goteborgs Stad bedomer att det vore bra med ett tydligare mal likt det Norge antog
2012, det sé kallade nollvixtmaélet, som diskuteras i beredningens forslag.
Nollvixtmalet innebér att antal bilresor 1 stadsomréden inte ska 6ka, utan att tillvixten
inom persontrafiken ska ske genom kollektivtrafik, gang och cykel.

Beredningen foreslar en 6versyn av beskattningen for fordon. Géteborgs Stad anser att
det dr viktigt att fordndra beskattningen sé att den inte langre premierar snala
dieselfordon. Trots fordelen att de sldpper ut mindre koldioxid per kord striacka si ar
nackdelen att de sldpper ut mer kviveoxider. De dieseldrivna personbilarna har dkat
kraftigt 1 Goteborg de senaste dren. Om maélen for kvaveoxidutslédpp ska nds i
miljomalet Frisk luft krévs att andelen dieselfordon minskar. Det dr positivt att elfordon
premieras, dock kvarstar utsldppen av partiklar fran fordonen. Det beror pa att friktion
mellan déck och vigbana samt mellan fordonskomponenter fortfarande genererar
partiklar. Det rdcker alltsd inte med att Gverga till elfordon, trafikmingden i stiderna
behover ocksa minska.

Goteborg har 1 dagsldget forbud mot dubbdéck pé tva centrala gator, vilket troligtvis
paverkat dubbdicksandelen i hela staden. En dubbdicksskatt anses dock som ett enklare
styrmedel for att ytterligare 4 ner dubbdicksanvéndningen, vilket dven foreslas 1
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beredningens forslag. Goteborgs Stad foreslar att atgirder tas fram som syftar till att 6ka
andelen miljomaérkta dack. Diacken har mindre rullmotstind sé att brénsleforbrukningen
minskar men har dven andra positiva miljoeffekter sd som minskat buller.

Staden deltar i Lansstyrelsens arbete att ta fram ett dtgdrdsprogram for kvavedioxider i
Goteborgsregionen. Det ar viktigt att de atgardsprogram som uppréttas kan innehélla
atgirder dven pa regional eller statlig niva, for att effekterna pé atgirderna ska kunna bli
tillrackligt stora.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle
ha den lydelse som anges ovan.

Martin Wannholt och Lars Hansson (SD) yrkade bifall till yrkande fran SD den 9
november 2016, enligt bilaga A.

Vid omrdstning rostade Mariya Voyvodova (S), Jonas Ransgird (M), Ulf Kamne (MP),
Daniel Bernmar (V), David Lega (KD), Kristina Tharing (M), Marina Johansson (S),
Johan Nyhus (S), tjanstgorande ersdttarna Ann Catrine Fogelgren (L), Hampus
Magnusson (M) och ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) for bifall till Ann-Sofie
Hermanssons yrkande.

Martin Wannholt och Lars Hansson (SD) rostade bifall till eget yrkande.

Kommunstyrelsen beslutade med elva roster mot tva att bifalla ordféranden Ann-Sofie
Hermanssons yrkande.

Goteborg den 9 november 2016
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Ann-Sofie Hermansson

Lina Isaksson
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BILAGA A

Yrkande (SD)
Kommunstyrelsen 2016-11-09
Arende 4.1
Remissyttrande SOU 2016:47

Miljomalsberedningen kan sammanfattas med:

”Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutsldpp av vixthusgaser
till atmosfaren, for att dérefter uppné negativa utsléapp.”

Foreslaget remissvar frdn Goteborg innehéller en del yttranden som inte stimmer
Ooverens om vad Kommunfullmiktige i Goteborg beslutat. Darfor dr det nddvandigt att
texten korrigeras.

1) Goteborgs stad har genom beslut tagit stillning till 4gardirektiv till Goteborgs
Energi angéende Biogas. Remissvaret! frin Goteborgs Stad strider mot
direktivet och bor darfor utga.

2) Ett direkt felaktigt pastiende® som hivdar att elfordon genererar partiklar i sidan
utstrackning att elfordon maste begrénsas bor darfor utga.

3) Beredningen ondgér sig dver produktionen av kott?, nir det istillet borde fokus
pa narproducerat for att undvika transporter som belastar miljon. Méanniskan har
atit kott sen hon blev till for hundratusentals ar sedan och behdver protein for att
kunna 6verleva. Det dr anvdndningen av fossila brinslen som ar problemet och
inte kottet i sig. Produktionsmetoder kan forbéttras sa de blir mer
energieffektiva.

4) For att inga missforstind ska uppstd, bor alla positiva uttalanden om biogas*
utga fran remissvaret och ersdttas med positiva omdomen om elbilar.

! Géteborgs Stad anser att biogasens roll skulle kunna lyftas bittre i strategin som en
vag

att na malen. Det finns ett stort industriellt kunnande i Sverige inom biogasproduktion,
uppgradering, tankstationer, utveckling av fordon for gasdrift och en vérldsledande
position inom forgasningsforskning.

2 Det ir positivt att elfordon premieras, dock kvarstér utslidppen av partiklar fran
fordonen. Det beror pé att friktion mellan déck och vigbana samt mellan
fordonskomponenter fortfarande genererar partiklar. Det racker alltsd inte med att
overga till elfordon, trafikméngden 1 stiderna behdver ocksd minska.

3 Beredningen konstaterar att utslippen fran livsmedelskonsumtionen behdver minska
och att det kan goras genom fordndrade kostvanor med till exempel mer vegetabilier,
mindre kott, sdsongsbaserad kost och minskat matsvinn. De konstaterar dven att
atgirder behovs for att underlitta for privatkonsumenter och offentlig sektor att
konsumera livsmedel med légre klimat- och miljopaverkan. Beredningen foreslér inte
nagra tydliga mal, atgirder eller styrmedel som skulle stodja en sddan fordndring vilket
Goteborgs Stad anser vore onskvirt.

4 Goteborgs Stad instimmer i att upphandling kan vara ett effektivt verktyg for att styra
mot klimat- och miljéanpassade produkter och tjanster sdsom betdnkandet anger. Det ér
1 sig inget nytt och anvénds idag bland annat f6r biogasfordon och biogas som
drivmedel.
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Kommunstyrelsen foreslis besluta:

Att foljande stycke stryks i remissvaret:

Goteborgs Stad anser att biogasens roll skulle kunna lyftas bdittre i strategin som en vdg
att nd mdlen. Det finns ett stort industriellt kunnande i Sverige inom biogasproduktion,
uppgradering, tankstationer, utveckling av fordon for gasdrift och en virldsledande
position inom forgasningsforskning.

Att foljande stycke stryks 1 remissvaret:

Det dr positivt att elfordon premieras, dock kvarstdr utsldppen av partiklar frdn
fordonen. Det beror pa att friktion mellan ddick och vigbana samt mellan
fordonskomponenter fortfarande genererar partiklar. Det ricker alltsa inte med att
overgd till elfordon, trafikmdngden i stiderna behéver ocksda minska.

Att stycket

” Beredningen konstaterar att utsldippen frdan livsmedelskonsumtionen behéver minska
och att det kan géras genom fordndrade kostvanor med till exempel mer vegetabilier,
mindre kott, sasongsbaserad kost och minskat matsvinn. De konstaterar dven att
dtgdrder behovs for att underldtta for privatkonsumenter och offentlig sektor att
konsumera livsmedel med ldgre klimat- och miljopaverkan. Beredningen foresldr inte
nagra tydliga mdl, dtgdrder eller styrmedel som skulle stodja en sddan fordndring vilket
Goteborgs Stad anser vore onskvdrt.”
I remissvaret ersétts med:
Beredningen ondgor sig over produktionen av kétt, ndr det istdllet borde vara fokus pd
ndrproducerat for att undvika transporter som belastar miljon. Mdnniskan har dtit kott
sen hon blev till for hundratusentals dr sedan och behéver protein for att kunna
overleva. Det dr anvindningen av fossila brdnslen som dr problemet och inte kottet i
sig. Produktionsmetoder kan forbdttras sd de blir mer energieffektiva.

Att stycket

”Goteborgs Stad instdmmer i att upphandling kan vara ett effektivt verktyg for att styra
mot klimat- och miljoanpassade produkter och tjdinster sasom betinkandet anger. Det
ar

i sig inget nytt och anvdinds idag bland annat for biogasfordon och biogas som
drivmedel.”

I remissvaret ersatts med:

Goteborgs Stad instimmer i att upphandling kan vara ett effektivt verktyg for att styra
mot klimat- och miljoanpassade produkter och tjdnster sasom betdnkandet anger. Det
ar

i sig inget nytt och anvdinds idag bland annat for inkép av miljévdnliga fordon.
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