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Remissyttrande 6ver Trafikanalys rapport 2022:14 Forslag som leder till transportsektorns
klimatomstallning

Svebio, Svenska Bioenergiforeningen, har beretts mojlighet att yttra sig over rubricerade
rapport och vill framfora foljande synpunkter:

Svebios synpunkter i sammanfattning

. Det dér angeldget att det av riksdagen antagna klimatmdlet fér transportsektorn fér 2030
ligger fast och att regeringen har denna utgdngspunkt vid faststéllandet av den
klimatpolitiska handlingsplanen fér 2023 — 2026.

. Fér att kunna nd klimatmdlet fér transportsektorn 2030 mdste vdgtrafiken fullfélja bytet av
brénsle, bort fran fossila drivmedel till férnybara biodrivmedel. Reduktionsplikten har hittills
gett marknadens aktérer ett stabilt och IGngsiktigt styrmedel, men systemet kan férbdttras
sd att man uppndr klimatmadlet och samtidigt minskar belastningen fér bilister och néringsliv
genom ldgre priser.

. Om regeringen avser att férédndra reduktionsplikten frgn 2024 bér det ske efter néra
samrdd med berérda branscher och i brett politiskt samférstdnd med mdlet att garantera
stabila rambetingelser fér marknadens aktérer och investerare under hela tjugotalet.

. EU-kommissionens besked om att Sverige kan anvéinda skattebefrielse fér rena och
hégblandade biodrivmedel till och med 2026 bér leda till att staten gynnar anvdndningen av
dessa drivmedel fér att bidra till att uppnd klimatmdlet. Det kan ske genom att t ex avskaffa
malus fér bilar som kérs pd rena och hégblandade biodrivmedel, i kombination med
tankningskrav. Detta bidrar ocksa till att garantera distributionssystem fér E85 och ren
biodiesel, t ex HY0100. Ett konverteringsstéd bér inféras.

. Stédet till inhemsk produktion av biodrivmedel bér utformas enligt modellen contracts for
differens (CfD) som garanterar en viss ersdttningsniva under de producerade drivmedlen
under exempelvis 15 dr. Denna stédmodell ér att féredra framfér ett direkt investeringsstéd
via Industriklivet eller Klimatklivet. Vi avvisar férslaget om en delkvot inom reduktionsplikten.
Fragan utreds i sérskild ordning.

. De direkta subventionerna av eldrift bér avskaffas. Det géller bade elbusspremien och
premier fér tunga fordon och arbetsmaskiner. Klimatstyrningen bér ske via bréinslet och
genom beskattning av klimatpdverkande utslépp, som gynnar samtliga andra alternativ.
Férdelen med reduktionsplikt eller annan kvot i férhallande till koldioxidskatt som vi anvédnt



framgdngsrikt i uppvdrmningssektorn dr att inte 100 procent av de fossila utsldppen behéver
beskattas fér att dstadkomma en féréndring. Reduktionsplikten dr pG sa vis inte ett stéd
enbart till biodrivmedel. Det dr ett stéd till alla alternativ till fossila brdnslen genom att géra
dem dyrare.

. Kvoten i flygets reduktionsplikt bér réiknas upp snabbare én som tidigare beslutats. Det
gdller sdrskilt under de ndrmaste dren. Tillgdngen pad biojetbrénsle ér ingen begrdnsande
faktor.

. Férsvaret och annat statligt flyg bér upphandla bioflygbréinsle.

. Jdrnvédgstrafikens drivmedel bér inordnas i reduktionsplikten.

. Sverige b6r inom EU verka fér omprévning av ologiska och icke vetenskapligt grundade
beslut. Vi avser sdrskilt besluten om att begréinsa anvdndningen av grédebaserade
biodrivmedel och férbudet mot att sélja bilar med férbrédnningsmotor frén 2035.

. Avslutningsvis vill vi ifrdgasétta den éverdrivna tron pad elektrifiering och de subventioner
och bidrag som hér samman med den. Elektrifiering har ingen férdel framfér
energieffektivisering eller anvdndning av bioenergi om den inte dr effektivare och
konkurrenskraftig pd egna meriter. Modern férbrénning ger inte upphov till farliga utsldpp.

Allmanna synpunkter

Sedan Trafikanalys skrev sin rapport har Sverige fatt en ny regering som pa grundlaggande
punkter andrat inriktningen av klimatomstallningen i transportsektorn. De signaler som
getts, sarskilt nar det géller reduktionsplikten, kan fa som konsekvens att de av riksdagen
beslutade klimatmalen inte kan uppfyllas. Det géller sérskilt transportsektorns klimatmal for
2030, som tidigare antagits av riksdagen i bred enighet. Sverige kommer ocksa att fa svart
att uppfylla nya skarpta klimatmal fran EU.

Klimatmalet for transportsektorn och reduktionsplikten har skapat tydliga spelregler och
ramvillkor for aktorerna pa den svenska bréanslemarknaden. De har lett till omfattande
planer pa inhemsk produktion av biodrivmedel, vilket vi bland annat visat genom
sammanstallningar i var tidning Bioenergi.

Det ar mot den har bakgrunden viktigt att regeringen i sin klimathandlingsplan tydligt anger
att malet for transportsektorn fortfarande géller.

Anvandarnas kostnader

Priset pa drivmedel steg under 2021 — 2022 mycket kraftigt. | debatten har det framstallt
som att detta i huvudsak berodde pa reduktionsplikten och kravet pa inblandning av dyrare
biobransle. Det ar bara delvis riktigt. Huvuddelen av prisstegringen har samband med oron
och prisutvecklingen pa de globala energimarknaderna, liksom sanktionerna mot Ryssland i
samband med anfallskriget mot Ukraina.

Drivmedelspriserna har stigit inte bara i Sverige, utan ocksa i vara grannlander och i hela EU.
Hoéga drivmedelspriser ar emellertid ett problem fér svenska bilberoende hushall och fér
stora delar av naringslivet och det &r angeldget att klimatomstéaliningen kan genomféras pa
ett sadant satt att det bade leder till minskade utslépp och till bibehallen konkurrenskraft
och vélfard i alla delar av landet. Vi ar fran Svebio beredda att medverka till att utforma
reduktionsplikten och skattepolitiken sa att bagge mal kan uppnas.

Kostnaderna for biodrivmedel kommer med tiden att sjunka, med 6kade
produktionsvolymer och férutsatt att inte EU bibehaller eller introducerar nya



ravarurestriktioner. Med strikta hallbarhetskriterier finns det inga skal att begrénsa
volymerna ravara fran akergrédor eller fran skogsravaror. Sverige maste héar driva en
offensiv politik inom EU for att motverka sadana begrénsningar i ravarubasen.

Sverige har inte bara outnyttjade resurser for biodrivmedelsproduktion i skogsbruket. Vi har
ocksa stora arealer akermark som &r outnyttjad eller som odlas med lag produktivitet. Denna
overskottsareal kommer sannolikt ocksa att 6ka under kommande ar (se SOU 2020:4, Vagen
till en klimatpositiv framtid). Ett battre utnyttjande av de inhemska bioenergiresurserna
skapar inte bara 6kad forsorjningstrygghet och regional ekonomisk utveckling, utan baddar
ocksa for lagre kostnader for biodrivmedel i framtiden.

Ta vara pa skattebefrielsen

Frdgan om rena och hdgblandade biodrivmedel berdrs inte av Trafikanalys rapport. And3
erbjuder dessa drivmedel vid sidan av reduktionsplikten ar méjlighet att snabbt ersatta
fossila drivmedel. Sverige har dessutom byggt ut distributionssystem bade fér E85, for
HVO100 och foér biogas. Tyvarr har styrmedlen under manga ar missgynnat flexifuel- och
biofuel-fordon och det finns idag ett ensidigt fokus pa elektrifiering.

Nar EU-kommissionen nu beviljat Sverige ratt att ge skattebefrielse fram till och med 2026
finns det anledning att stimulera anvandningen av dessa branslen for att bidra till minskade
koldioxidutslapp fran transportsektorn. For att 6ka forséljningen av fordon som kan drivas
med rena och hogblandade biobrénslen bér man befria dessa fran malus, under
férutsattning att dgarna kan visa att bilarna tankas med férnybart bransle. Man bér ocksa
justera regelverken for miljofordon och upphandling. Det konverteringsstod for anpassning
av fordon till biodrivmedelsdrift som tidigare utlovats bér nu snabbt genomféras, sa att
befintliga fordon som bara kan drivas med fossilt bransle kan konverteras. Detta géller inte
minst de manga elhybridbilar som salts under senare tid och som gar pa fossil bensin.
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