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Remissvar — M2022/01828 — Trafikanalys Rapport 2022:14 Férslag som leder till
transportsektorns klimatomstallning

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nara kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den tata dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende ar grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med éver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige ser positivt pa innehallet i rapporten och verkar aktivt for att 2030-malen ska kunna nas.
Daremot har vi en annan syn pa bilen och att den framtid dar bilen ar laddbar och utslappsfri inte
behover vara forknippad med det driv att mota bort och minska bilresandet som debatt och analys
genomsyras av idag.

Det ar viktigt att framhalla de stora effektiviseringar vi sett under de senaste aren. Fa andra sektorer
gor den omstallning som vagtrafiken och kanske framfor allt personbilstrafiken gjort under denna tid.
Kostnaden fér ny teknik och investeringar i klimatforbattrande teknik ligger pa landets bilister. |
slutet av 2022 rullar i Sverige strax over 400 000 laddbara bilar. Mer an halften av de nya bilar som
séljs ar laddbara. Det har inneburit att vagtrafikens utslapp minskar, kommer att fortsatta minska och
att behovet av fossila drivmedel minskar.

Genom att ta del av férslagen i rapporten blir det tydligt att forfattarna till stor del maste ha utgatt
fran att det ar den bensin- eller dieseldrivna bilen som ska planeras bort och minska. Det ar en
forutsattning som mojligtvis ar delvis korrekt idag, men som till 2030 tappar allt mer relevans. 2030
ar branschens analys att det till dagens 400 000 laddbara bilar adderats 2 miljoner ytterligare.

Den som investerar for framtiden och képer en utslappsfri bil férvantar sig en mobilitet som
motsvarar eller évertraffar den man upplever idag. Inget i rapporten visar pa att hansyn tagits till
denna utveckling.
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Férutsdttningarna har dndrats vasentligt

Den 6vergripande analysen i rapporten baseras pa en rad forutsattningar som efter att den nya
regeringen tilltratt far ses som mer eller mindre inaktuella. Som exempel namns reduktionsplikten
som sarskilt viktig for att minska utslappen. Nagra styrmedel som pa kort sikt kan ersatta detta
system sa att malet kan nas har inte heller identifierats. Da forslagen delvis bygger pa mindre
justeringar av dagens styrmedel uppstar behovet att komplettera rapporten med analyser och
slutsatser om vad slopandet av reduktionsplikten 2024 paverkar uppdraget. Riksférbundet M Sverige
star bakom reduktionsplikten, och haller med om att det saknas alternativ som i lika stor omfattning
bidrar till vagtrafikens utslappsminskning.

Vissa faktorer far forstas bibehallen karaktar dven efter regeringsskiftet, som férslaget i rapporten att
behalla och forstarka Industriklivet.

Vidare redogor M Sverige for sina kommentarer per kategori

Paket for effektivitet — forhandlingséverenskommelser dér kommuner, regioner och staten
gemensamt vidtar Gtgdérder for att bidra till ett transporteffektivt samhdille

| vad som i rapporten kallas for en féorhandlingséverenskommelse ska staten, pa lokala och regionala
myndigheters initiativ, kunna évervaga att bidra med finansiering via lokala tréangselskatter.

Riksférbundet M Sverige anser att trangselskatter inte kan tillatas ha som enda syfte att
medfinansiera satsningar i exempelvis kollektivtrafik. Om bilister, som redan betalar mer i skatter och
avgifter for sin bil &4n vad bilen belastar samhallet, ska betala ytterligare palagor maste det
ovillkorligen vara forknippat med faktisk trangsel for att nagon sadan skatt ska anses tillampbar.

Sdnk hastigheten i tittbebyggt omrdde

Genom rapporten vill man med férslagen genomféra ett paradigmskifte ”fran bilorienterad
samhallsplanering till en trafik- och stadsplanering med manniskan mer i fokus”. Det kan forstas vara
aktuellt i nybyggda omraden, men att drastiskt bygga om och dndra ordningen i redan etablerade
samhallen riskerar att fa motvand effekt i att handeln i stadskarnan uteblir i takt med att
tillgangligheten forsamras och anvandandet av bilen samt maojligheten att parkera minskar.

Rapporten gor vidare géllande att sankt hastighet i tattbebyggt omrade skulle ge vinster for
samhallet i form av hogre trafiksdkerhet, minskad mangd slitagepartiklar och lagre bullernivaer samt
generellt tryggare tatortsmiljoer. For att fatta beslut pa ratt grunder beh6ver man néarmare analysera
och redogora for varje mening eller pastaende var for sig. Det ar dessutom oklart vad som menas
med generellt tryggare tdtortsmiljé i detta sammanhang.

Det finns flera delar av texten i rapporten som innehaller allt fér langt dragna férenklingar av fakta
och tidigare utférda analyser. Det gar inte att med enbart denna sammanfattning som grund ansett
sig ha redogjort i tillracklig detalj for alla de effekter sankt hastighet kan fora med sig.

Att sinka hastigheten behdver inte leda till lagre utslapp, tvart om drar manga bilar mer brénsle per
kilometer om de fors fram vid en mindre férdelaktig utvaxling i drivlinan sett till motorns varvtal och
belastning. Det ar heller inte alltid sjalvklart att trafiksakerheten forbattras. Det som andras ar den
upplevda trafiksakerheten. Det vill sdga att oskyddade trafikanter kan tolka trafikmiljon som mer



saker. Det skiljer sig fran vad man verkar vilja paskina i rapporten — att den faktiska trafiksakerheten
forbattras, vilket inte alls behover vara fallet.

Underléitta hemmaladdning — Utred Tilltréide till laddning

M Sverige ser mycket positivt pa “Right to charge” eller liknande former att lattare kunna fa till stand
en laddbox dven for den som inte bor i eget hus. Forslaget att lamplig myndighet utreder behov samt
tittar pa mojligheter och konsekvenser av att infora ett system skulle vara oerhért positivt for boende
i bostads- eller hyresratter.

Att forenkla processen for att fa tillgang till laddning ar avgérande for att fa fler att kéra pa el. M
Sverige har genom ny statistik kunnat visa pa hur pass mycket stérre andel som bor i eget hus som

har mojlighet att kéra en laddbar bil jamfért med de som bor i flerbostadshus.

Flera andra lander som Norge, Spanien och Frankrike, har redan infort liknande bestammelser. Har
kan vi konstatera att Sverige hamnat pa efterkalken.

Infér en tillfdllig skrotningspremie riktad till privatpersoner

M Sverige ser mycket positivt pa forslaget om en skrotningspremie riktad till privatpersoner som &ger
och nyttjar en aldre personbil.

M Sverige har allt sedan den tidigare premien avskaffades 2007 patalat vikten av att aterinféra den.
Idag ser vi hur antalet avstallda bilar 6kar allt mer. Samtidigt kan premien bidra till att ge fler

mojlighet at byta upp sig till en sdkrare modernare bil med mindre utslapp.

Forslaget som namns i rapporten om ett belopp pa 10 000 kronor stammer 6verens om vad
Riksférbundet M Sverige fort fram i sina krav kopplade till fragan om skrotpremie.
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