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Naringslivets Transportrad lamnar ett remissyttrande éver ovannamnda rapport enligt nedan.
Naringslivets Transportrad ar en branschorganisation for transportkdpare. Medlemmar &r
cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige. Organisat-
ionens huvudmaén ar Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Naringslivets Transportrad vill aven hanvisa till innehallet i de remissyttranden som lamnas
av organisationens huvudman.

Sammanfattning
Naringslivets Transportrad framfor sammanfattningsvis féljande:

Transporter bor kunna 6ka men utsldpp och andra negativa effekter av transporterna
ska minska.

Trafikanalys definition av transporteffektivitet avstyrks, eftersom den kan tolkas som
att den indirekt syftar till minskad trafik.

Trafikanalys forslag om att infora ett transporteffektivt samhélle som en transportpoli-
tisk princip avstyrks.

Trafikverket bor istéllet pa uppdrag av regeringen utveckla vad transporteffektivitet ar
och hur utvecklingen kan matas och féljas upp. Det kan med fordel goras samtidigt
som ett mal definieras for tillganglighet och tillforlitlighet.

Styrmedel for transportsektorn bor i mojligaste man harmoniseras internationellt. Info-
rande och utformning av styrmedel i klimathandlingsplanen bor avvakta resultat av
forhandlingarna inom EU om Fit for 55-paketet.

Forslaget om att omvandla reduktionsplikten till ett nationellt utsl&éppshandelssystem
avstyrks.

For att na sektorsmalet kravs en omfattande utslappsminskning fran véagtrafiken som
star for en 6vervaldigande majoritet av de nationella utslappen. Huvudfokus pa atgar-
der bor ligga pa elektrifiering av vagtrafik.



e FOr att ytterligare minska utslappen fran transportsektorn behdvs aven atgarder som
riktar sig pa transporteffektivitet, logistikoptimeringar, effektivare fordon, trafikslags-
optimering genom exempelvis mer gods pa jarnvég och sjo, digitalisering och automa-
tisering.

e Styrmedel riktade mot godstransporter maste koordineras battre och internationella
konkurrenskraften for industrin och handeln ska starkas.

e Regeringen bor omgaende paborija ett arbete med att uppdatera Godstransportstrategin
for att godstransporter ska fortsatta prioriteras politiskt och fa forutsattningar till en
hallbar klimatomstallning.

Generella synpunkter

Transportsystemet star for ungefar en tredjedel av de totala vaxthusgasutslappen i Sverige och
omkring 50 procent av utslappen i den icke-handlande sektorn. Det ar darfor naturligt att
transportsektorn &r i fokus for atgarder inom klimatomradet.

Samtidigt har transporter en avgorande roll for svenska foretag inom industrin och handeln.
Sverige ar ett litet handelsberoende land i Europas utkant, med foretag i framkant i klimatom-
stallningen, men med langa transportavstand inom landet och till de viktigaste marknaderna.
Valfungerande och konkurrenskraftiga logistikkedjor for bade import och export ar en viktig
forutsattning for att foretagen ska kunna bade konkurrera pa varldsmarknaden och vara fore-
démen inom klimatomradet och saledes avgoérande for valfarden i Sverige.

Transporter r ett resultat av manga aktiviteter i ett valfardssamhalle, och darmed i grunden
nagot positivt. Transporter ska kunna 6ka men utslapp och andra negativa effekter av trans-
porterna ska minska. Beslut och atgérder fran samhéllet bor darfor inriktas pa att skapa forut-
sattningar for robusta, effektiva och hallbara transporter. Naringslivets Transportrad instam-
mer i att omstallningen till fossilfria transporter maste paskyndas och for att vara i linje med
det langsiktiga klimatmalet om nettonollutslapp av vaxthusgaser senast 2045, behéver trans-
portsystemets omstallning sta pa tre ben: transporteffektivt samhélle, hallbara férnybara driv-
medel samt energieffektiva fordon och fartyg inklusive elektrifiering.

Naringslivets Transportrad anser vidare att en samordnad klimat- och transportpolitik maste
utga fran féljande principer:

Hansyn ska tas till industrin och handelns internationella konkurrenskraft.

Mal och styrmedel ska i mojligaste man harmoniseras internationellt.
Effektivisering och teknisk utveckling ska prioriteras hogt vid val av atgarder.
Spelreglerna bor vara langsiktiga for att foretag ska vaga satsa pa nya I6sningar.

o O O O

Naringslivets Transportrad framfor nedan 6vergripande synpunkter pa forslagen som é&r rele-
vanta for naringslivets godstransporter.
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Hallbara fornybara drivmedel

Naringslivets Transportrad haller med Trafikanalys om att det redan finns flera styrmedel for
klimatomstallning implementerade i Sverige sdsom drivmedelsskatter och reduktionsplikt for
bensin och diesel. | dagslaget finns flera fragetecken kring dessa styrmedel, vilket i sig &r ne-
gativt for godstransportkopare som behover langsiktiga spelregler for att vaga satsa pa nya
l6sningar. Vidare instammer Néaringslivets Transportrad i att den viktigaste processen som pa-
gar ar de forslag EU-kommissionen har givit inom ramen for Fit for 55 och de forhandlingar
som sker med anledning av dessa. Innehallet i nasta klimatpolitiska handlingsplan kommer att
bero pa vad dessa forhandlingar slutligen landar i. Enligt Naringslivets Transportrad bor Sve-
rige avvakta resultatet av férhandlingarna pa EU-niva innan beslut fattas om vilka styrmedel
som ska inga i klimathandlingsplanen och hur de ska utformas. Det géller aven en ytterligare
utredning kopplat till reduktionsplikten. Naringslivets Transportrad avstyrker vidare forslaget
om att omvandla reduktionsplikten till ett nationellt utslappshandelssystem.

For att stodja en kostnadseffektiv klimatomstallning som vérnar svensk konkurrenskraft anser
Naringslivets Transportrad att regeringen bor intensifiera arbetet med EU:s klimatpaket Fit for
55 for att fa pa plats EU-gemensamma mal och styrmedel. Transporter & manga ganger
gransoverskridande och internationella till sin natur. Styrmedel for transportsektorn bor darfor
i mojligaste man harmoniseras internationellt. Sveriges medlemskap i EU innebar att manga
politiska beslut av betydelse inom omraden som transporter, infrastruktur och klimatomstall-
ning av transportsektorn fattas pa europeisk niva. Den gemensamma hemmamarknaden inom
EU mojliggor en konkurrensneutral utformning av lagar och regelverk och underlattar harmo-
nisering/standardisering av villkoren, inte minst inom klimatomradet.

Ett transporteffektivt samhaélle

Naringslivets Transportrad vill verka for en omstéllning av transportsektorn genom atgarder
som samtidigt varnar om bade hallbarhet och Sveriges internationella konkurrenskraft. | det
sammanhanget ar 6kad transporteffektivitet bade dnskvart och nddvandigt. Ett transporteffek-
tivt samhalle ar ocksa mer motstandskraftigt for storningar i transportsystemet i kris- och
krigstider. Naringslivets Transportrad tolkar dock Trafikanalys definition av transporteffekti-
vitet som att den indirekt syftar till minskad trafik, vilket avstyrks. Transporteffektivitet ar ett
begrepp med manga olika definitioner, vilket Trafikanalys ocksa konstaterar, och det finns
inte nagon konsensus avseende betydelsen. Naringslivets Transportrad foreslar darfor att rege-
ringen ger Trafikverket i uppdrag att utveckla vad transporteffektivitet &r och hur utveckl-
ingen kan métas och foljas upp. Det kan med fordel goras samtidigt som ett mal definieras for
tillganglighet och tillforlitlighet. Trafikanalys forslag om att infora ett transporteffektivt sam-
hélle som en transportpolitisk princip avstyrks.

Naringslivets Transportrads medlemsforetag arbetar dagligen med att optimera logistik, oka
fyllnadsgrader och hushalla med resurser. Automatisering, digitalisering, och elektrifiering
kan effektivisera logistiksystem och samtidigt bidra till att starka industrin och handelns kon-
kurrenskraft. Samhéllet behdver skarpare mal for digitaliseringen inom transportsektorn och
en rad tillhorande atgarder. Att som regering verka for langre och tyngre fordon for bade vég-
och jarnvagstransporter ar ytterligare exempel pa atgarder som direkt skapar forutséttningar
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for att vassa effektiviteten. Vidare lagger investeringar i en kapacitetsstark och tillforlitlig in-
frastruktur grunden for effektiva transporter. Pa langre sikt ar forskning, ckat internationellt
samarbete och internationell samordning av styrmedel viktiga delar av en samlad strategi for
Okad transporteffektivitet.

Trafikslagen behover utvecklas, ges moéjlighet till 6kad intermodalitet och underlétta byte av
drivmedel. De olika trafikslagen kompletterar varandra. Lastbilens flexibilitet och tillganglig-
het kan inte jamforas med sjofartens kapacitet och rackvidd. Jarnvagen och vagen samverkar
genom att lasthilarna nar ut pa ett finmaskigt vagnat medan tagen kan ge en mer rationell
transport for langre strackor. Det &r genom att forbattra och utveckla alla trafikslag som kli-
matmalet kan nas, inte genom att forsoka stalla dem mot varandra och inte genom att 6ka
kostnaderna.

Naringslivets Transportrad vill i ssmmanhanget betona vikten av regeringens Godstransport-
strategi for godstransporter och foreslar att ett arbete med att uppdatera den nuvarande strate-
gin paborjas omgaende for att godstransporter ska fortsétta prioriteras politiskt. Da ges ocksa
industrin och handeln béttre forutsattningar till en hallbar klimatomstallning.

Energieffektiva fordon, farkoster och fartyg

Inrikes transporter utgor en tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser. Transporter-
nas utslapp kommer till storsta del fran vagtrafiken, som star for 94 procent (2020) av sek-
torns utslapp. Inrikesflyget star for 1 procent och inrikessjofarten for 4 procent. Elektrifiering
av vagtrafiken ar darfor den viktigaste atgarden for att minska vaxthusgasutslapp fran trans-
portsektorn. Om vagtrafiken kan elektrifieras och effektiviseras genom anvandning av langre
och tyngre vagfordon kan dessutom de hallbara fornybara drivmedel som anvénds inom vég-
trafiken successivt frigoras for att anvéndas inom sj6- och luftfart dar stora delar av trafiken
under 6verskadlig tid inte &r mojlig att elektrifiera.

Eftersom elektrifiering av framfor allt vagtrafiken ar centralt for transportsektorns klimatom-
stallning &r det viktigt att utveckla och sdkerstéalla en &ndamalsenlig laddinfrastruktur. Inom
ramen for den nationella strategin for elektrifiering, dven kallad Elektrifieringsstrategin, har
regeringen tagit fram en rad atgarder som skulle kunna bidra till en sadan utveckling.

Naringslivets Transportrad anser att den kommande klimatpolitiska handlingsplanen ska fo-
kusera pa atgarder som majliggor och paskyndar elektrifieringen av végtrafiken.

Analysera konsekvenserna av forslaget for féretag inom industrin och handeln
i Sverige

Naringslivet bejakar hallbarhetsarbetet med utgangspunkten att uppfyllande av klimat- och
miljomal ska kunna kombineras med starkt konkurrenskraft och balansen till de Gvriga trans-
portpolitiska malen. Konkurrenskraft ar en forutsattning for tillvaxt och jobb men ocksa for de
resurser som behovs for att astadkomma ett hallbart samhalle. Utformas styrmedel pa ett fel-
aktigt satt forsvagas naringslivets konkurrenskraft. Det skulle vara olyckligt bade for sam-
hallsekonomin och for klimatet.
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Manga styrmedel riktas idag mot transportsektorn och godstransporter men de behéver koor-
dineras battre for att uppna en kostnadseffektiv styrning mot uppsatta samhallsmal. Allt som
oftast saknas dven en samlad kvantifiering av konsekvenserna for néringsliv och samhallseko-
nomi av dessa styrmedel. Naringslivets Transportrad menar att regeringen bor ge Konjunktur-
institutet i uppdrag att géra en sadan konsekvensanalys som dven tar hansyn till den internat-
ionella konkurrenskraften for industri- och handelsféretag. Sverige har redan idag en trans-
portkostnadsnackdel eftersom avstandet bade inom landet och till viktiga marknader, som EU,
ar jamforelsevis langt.

Avslutningsvis, sektorsmalet for transportsektorn ar mycket ambitiost, bade vad avser malni-
van och tidsperspektivet. For att na malet kravs en omfattande utslappsminskning fran végtra-
fiken som star for en dvervaldigande majoritet av de nationella utslappen. For att na malet till
2030 behover den kommande klimatpolitiska handlingsplanen fokusera pa en kraftig 6kning
elektrifiering av vagtrafiken, samt ha fokus pa transporteffektivitet. Riktningen ska dock syfta
till helst utslappsfria fordon, drivna pa el eller vatgas, for att nd malet till 2045.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD
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