Promemoria

Flygplatshavares kostnader for
sékerhetskontroller

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas en andring i lagen (2004:1100) om luftfartsskydd
som mojliggor att flygplatshavares kostnader for sakerhetskontroll av
passagerare och deras bagage delvis far tackas pa annat satt 4n genom en
avgift fran flygforetagen om det behovs for att hantera de ekonomiska
effekterna av spridningen av sjukdomen covid-19.

Lagandringen foreslas trada i kraft den 1 januari 2023.



Innehallsforteckning

1 FOrfattningsforslag.....c.coccoovevieiiecisiecie e
1.1 Férslag till lag om andring i lagen (2004:1100) om
[UFLFartSSKYAd. .....ccveveiiieceee e
1.2 Forslag till lag om &ndring i lagen (2004:1100) om
[UFtFartSSKYAd. .....ocveieiiiiecie e
2 BaKgrund.......ccooooiiiiiieecse e s
3 FOISIAY .o
4 lkrafttradande- och 6vergangsbestimmelser........c.cccovvvvcererininnnn,
5 KONSEKVENSET ......ovviviiiiiiiisieieiiste ettt
51 Statsfinansiella KONSeKVENSEr .........ccccoevvieieieiiicieene
5.2 Konsekvenser for statliga myndigheter .............cc.ccoeennee.
5.3 Konsekvenser for enskilda och foretag ...........cccceeveviennnene
5.4 OVriga KONSEKVENSEN .......vcvviieceevete e
6 FOrfattningSKOMmMENTAr..........ccoviiiiriiicreere e
6.1 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2004:1100) om
[UFEFartSSKYAd. .....ooveieiiiiieee e,

6.2 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2004:1100) om
[UFLFartSSKYAd. .....ooveieiiieiieie e



1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om &ndring i lagen (2004:1100)
om luftfartsskydd

Harigenom foreskrivs att 11 § lagen (2004:1100) om luftfartsskydd ska ha
féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

118§

Flygplatshavarnas kostnader for sékerhetskontroll av passagerare och
deras bagage ska tdckas av en avgift. Denna avgift ska tas ut i ett
avgiftsutjgmningssystem som omfattar alla flygplatser som &r
sékerhetsgodkénda i enlighet med férordning (EG) nr 300/2008. Avgiften
ska tas ut for varje avresande passagerare och ska vara lika for alla
flygplatser i landet som ingdr i avgiftsutjamningssystemet. Avgiften ska
tas ut av de flygféretag som transporterar passagerarna.

For en ankommande passagerare som redan blivit foremal for
sékerhetskontroll som uppfyller kraven i férordning (EG) nr 300/2008 och
som fortsétter sin resa utan att bli kontrollerad pa nytt ska nagon avgift
enligt denna paragraf inte betalas.

Flygplatshavarnas kostnader far
delvis tackas pa annat satt an av en
avgift om det behovs for att hantera
de ekonomiska effekterna av
spridningen av sjukdomen covid-
19.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2023.



1.2 Forslag till lag om &ndring i lagen (2004:1100)
om luftfartsskydd

Hérigenom foreskrivs att 11 § lagen (2004:1100) om luftfartsskydd ska ha
foljande lydelse.

Lydelse enligt forslag 1.1 Foreslagen lydelse

118§

Flygplatshavarnas kostnader for sékerhetskontroll av passagerare och
deras bagage ska tdckas av en avgift. Denna avgift ska tas ut i ett
avgiftsutjamningssystem som omfattar alla flygplatser som é&r
sékerhetsgodkénda i enlighet med férordning (EG) nr 300/2008. Avgiften
ska tas ut for varje avresande passagerare och ska vara lika for alla
flygplatser i landet som ingdr i avgiftsutjamningssystemet. Avgiften ska
tas ut av de flygforetag som transporterar passagerarna.

For en ankommande passagerare som redan blivit foremal for
sékerhetskontroll som uppfyller kraven i forordning (EG) nr 300/2008 och
som fortsétter sin resa utan att bli kontrollerad pa nytt ska nagon avgift
enligt denna paragraf inte betalas.

Flygplatshavarnas kostnader far
delvis tackas pa annat satt an av en
avgift om det behdvs for att hantera
de ekonomiska effekterna av
spridningen av sjukdomen covid-

19.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2024.



2 Bakgrund

Sakerhetskontroller inom luftfarten och kostnaderna fér dem

Efter terrordaden i USA den 11 september 2001 utarbetades det inom
Europeiska kommissionen ett forslag om utokade skyddsatgarder mot
brottsliga handlingar som drabbar luftfarten. Forslaget resulterade i en
forordning som senare ersattes av Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och om upphévande av férordning
(EG) nr 2320/2002. EU-férordningen innehaller detaljerade bestammelser
med krav pa hur passagerare och deras bagage ska sakerhetskontrolleras,
vilken teknisk utrustning som ska anvéndas, tilltrade till
behdrighetsomréaden, kompetenskrav och certifiering m.m. Nar det galler
kostnaderna for kontrollerna anges att varje medlemsstat far besluta under
vilka forhallanden och i vilken omfattning kostnaderna bor alaggas staten,
flygplatserna, lufttrafikforetagen, andra verksamhetsutévare eller
anvéndarna.

I promemorian  Avgiftsutjdmningssystem  for  luftfartsskydd
(Ds 2003:37) lamnades forslag pd hur de EU-rattsliga kraven skulle
uppfyllas pa de svenska flygplatserna. Bade den traditionella
kontrollverksamheten och kostnadsansvaret foreslogs placeras pa
flygplatshavaren.

| propositionen Lag om luftfartsskydd (prop. 2003/04:154) fullféljdes
forslaget om att flygplatshavarna ska ha bade verksamhetsansvaret och
ansvaret for kostnaderna. Enligt lagen (2004:1100) om luftfartsskydd ska
flygplatshavarnas kostnader dock tdckas av en avgift som tas ut i ett
avgiftsutjgmningssystem som omfattar alla flygplatser som ar sakerhets-
godkénda i enlighet med férordning (EG) nr 300/2008. Avgiften ska tas ut
for varje avresande passagerare och ska vara densamma for alla flygplatser
som ingar i avgiftsutjamningssystemet. Avgiften ska tas ut av de
flygforetag som transporterar passagerarna. Flygforetagen for i sin tur
sedan kostnaden vidare pa passagerarna genom biljettpriserna.

Avgiftsutjamningssystemet innebar alltsd att samtliga svenska
sékerhetsgodkénda flygplatsers  kostnader for  sdkerhetskontroll
ackumuleras och fordelas per avresande passagerare. Transportstyrelsen
fakturerar darefter kostnaden per sakerhetskontroll till det flygforetag som
transporterar passageraren. Utbetalningarna sker fore inbetalningarna i
enlighet med regelverket, vilket innebdr en belastning pa
Transportstyrelsens likviditetsforsorjning.

| forordningen (2004:1101) om luftfartsskydd finns nédrmare
bestammelser om avgiftsutjdmningssystemet. Dar anges det att
Transportstyrelsen forvaltar systemet och faststaller avgiften och att
tidigare uppkommet underskott eller dverskott i systemet om méjligt ska
utjamnas nar avgiften faststélls. Varje flygplats som omfattas av systemet
ska, i enlighet med det kostnadsunderlag som godkénts av Trans-
portstyrelsen, ersittas regelbundet under aret for de kontroller som utforts
pé flygplatserna. Slutlig reglering ska ske mot faststéllda skaliga kostnader
for kontrollerna och ett samradsforfarande ska aga rum fore avrakning.



Ytterligare foreskrifter finns i Transportstyrelsen foreskrifter och
allmanna rdd om gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhets-
kontroll av passagerare och deras bagage (TSFS 2012:113).

Pandemin har lett till kraftiga underskott i avgiftsutjamnings-
systemet

Pandemin och den avsevart minskade flygtrafik som den medfort innebér
att det uppstatt ett underskott i avgiftsutjamningssystemet. Myndighetens
utbetalningar  till  flygplatshavarna for deras kostnader  for
sakerhetskontroller har fortgatt samtidigt som avgiftsintakterna till
myndigheten fran flygforetagen minskat kraftigt pa grund av den
minskade flygtrafiken. Transportstyrelsens behov av rorelsekapital har
darfor oOkat kraftigt. FOr att hantera behovet av myndighetens
rorelsekapital avseende avgiftsutjamningssystemet och det internationella
systemet for undervégsavgiften infordes i budgetpropositionen for 2021
en sérskild kredit i Riksgéldskontoret. Av kreditens 950 miljoner kronor
avsag 750 miljoner kronor avgiftsutjamningssystemet (prop. 2020/21:1
utg.omr. 22, bet. 2020/21:TU1, rskr. 2020/21:131). Genom forslag i extra
&ndringsbudget for 2021 hojdes den sérskilda krediten till 1 600 miljoner
kronor (prop. 2020/21:84 utg.omr. 22, bet. 2020/21:FiU43, rskr.
2020/21:199). Aven for 2022 har beslut fattats om en sérskild kredit om
1 600 miljoner kronor efter forslag i budgetpropositionen fér 2022 (prop.
2021/22:1 utg.omr. 22, bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98). Vid utgangen
av 2021 berdknades det ackumulerade underskottet i avgiftsutjamnings-
systemet uppga till 753 miljoner kronor. Enligt nu gallande regelverk far
kostnaderna for sakerhetskontroll endast finansieras av avgifter. Det
innebdr att underskottet behdver hanteras inom ramen for
avgiftsutjdmningssystemet, dvs. genom kraftigt hojda avgifter de
kommande aren.

3 Forslag

Forslag: Det ska tillfalligt inféras en bestdmmelse om att
flygplatshavarnas kostnader for sdkerhetskontroller av passagerare och
deras bagage ska fa tackas delvis pa annat satt dn av en avgift om det
behdvs for att hantera de ekonomiska effekterna av spridningen av
sjukdomen covid-19.

Skaélen for forslaget
Tidigare avvaganden

| forarbetena till lagen om luftfartsskydd behandlades fragan om hur de
kostnader som de dkade sékerhetskontrollerna kommer att medfora skulle
finansieras. En majoritet av remissinstanserna hade gett uttryck for att
eftersom det ar frdga om skydd mot terrorhandlingar som riktar sig mot
hela samhéllet borde det ocksa vara samhéllets ansvar att se till att
medborgarna skyddas mot sddana handlingar. Det konstaterades samtidigt



att offentligt stod har snedvridit konkurrensen i andra lander dar sadant
stod tillampats och att den utvecklingen leder till en ond spiral med
standigt okade krav pa offentliga insatser. En sadan utveckling ville
regeringen undvika. | stéllet ansags att ett avgiftsutjamningssystem, som
bygger pa att de som reser fullt ut betalar kostnaderna for kontrollerna,
skulle kunna medverka till att flygféretagen och flygplatserna inte belastas
med ytterligare kostnader dven om ansvaret laggs pa dem. Flygplatsernas
kostnader for sékerhetskontrollerna foreslogs darfér tackas genom avgifter
fran flygforetagen som i sin tur kan kompensera sig for dessa
avgiftskostnader genom att justera biljettpriset i motsvarande man. Det
angavs ocksa att de 6kningar av biljettpriserna som det kan bli fraga om
ansags ligga inom rimliga gréanser for de flesta som reser med flyg (prop.
2003/04:154 s. 29).

Pandemin har paverkat avgiftsutjamningssystemet

Den minskade flygtrafik som foljt med pandemin innebdr som tidigare
namnts att intékterna till avgiftsutjamningssystemet minskat kraftigt.
Flygplatserna har dock varit 6ppna béde for den luftfart som &nda
forekommit och den som under krisen varit helt nédvéandig ur ett
samhallsberedskapsperspektiv. Eftersom luftfartsskyddet ar reglerat pa
global niva, gar det inte att minska skyddsatgarderna i samma utstrackning
som resandet minskat, utan de maste uppratthallas pa en viss niva. Detta
medfor att det uppstatt ett underskott i avgiftsutjamningssystemet.
Avgiften for sakerhetskontroll ska berdknas och faststallas for ett ar i
taget. Den far dock justeras oftare om det finns synnerliga skal. Nar
avgiften faststélls ska tidigare uppkommet underskott eller éverskott i
avgiftsutjgmningssystemet om majligt utjamnas.

En tillfallig mojlighet att vid behov tacka delar av flygplatsernas
kostnader for sakerhetskontrollerna pa annat sétt &n genom en avgift

Vid tiden for lagens tillkomst kunde det inte forutses att en situation av
den art och omfattning som nu foreligger skulle intréffa. Den situation som
har uppstétt med anledning av pandemin medfér att avgiften skulle kunna
behdva hoéjas i en omfattning som inte fanns med i bedémningen nar
avgiftsutjamningssystemet beslutades. Om underskottet som uppstatt till
foljd av pandemin kraver avgiftsokningar som inte bedéms kunna béras av
flygbolagen — &ven om inkomstbortfallet skulle tas igen dver tid —behdver
en alternativ hantering mojliggoras.

Det bor darfor inforas en tillfallig mojlighet att 1ata flygplatshavarnas
kostnader for sakerhetskontrollerna delvis tackas pa annat satt &n genom
en avgift om det behdvs for att hantera effekterna av spridningen av
sjukdomen covid-19.

Budgetéra forutsattningar for forslaget

Forslaget att infora en majlighet till avsteg fran avgiftsutjamningssystemet
om det behdvs for att hantera de ekonomiska effekterna av spridningen av
sjukdomen covid-19 innebar endast att lagenliga forutsattningar for detta
infors. Ett faktiskt avsteg fran avgiftsutjamningssystemet som innebar att
statliga medel behdver tillforas maste dock behandlas i sedvanlig ordning
i den ordinarie budgetprocessen om behovet uppstar. En sadan tillampning



av bestimmelsen forutsatter darfor att riksdagen beslutar om en
anslagsokning.

4 Ikrafttradande- och
overgingsbestimmelser

Forslag: Den foreslagna lagandringen ska trada i kraft den 1 januari
2023 och upphora att galla vid utgangen av december 2023. Nagra
dvergangsbestammelser behdvs inte.

Skalen for forslaget: Den situation som andrat forutséttningarna for
avgiftsutjiamningssystemets tankta funktion har rétt sedan en tid tillbaka
och rader fortfarande. Det finns inget skal att skjuta ett ikrafttradande av
den foreslagna lagandringen pé framtiden. Den bor darfor trada i kraft s&
snart som mojligt vilket beddms vara den 1 januari 2023.

Eftersom pandemin och dess konsekvenser bedéms vara av Gvergaende
natur bor lagandringen vara begrénsad i tid. Bestdmmelsen bor darfor
upphara att gélla vid utgangen av december 2023.

Nagra 6vergangsbestammelser bedoms inte behovas.

5 Konsekvenser

5.1 Statsfinansiella konsekvenser

Bedémning: Foérslaget medfor inga direkta konsekvenser for statens
budget eftersom det enbart innebdr att det infors en mojlighet att lata
flygplatshavarnas kostnader for sakerhetskontroll delvis téckas pé annat
sétt an genom en avgift om det behdvs for att hantera de ekonomiska
effekterna av spridningen av sjukdomen covid-19. Om riksdagen pa
forslag fran regeringen senare skulle besluta om ett medelstillskott,
skulle detta dock medfora 6kade utgifter pa statens budget.

Skalen for bedomningen: | denna promemoria foreslas att det infors en
mojlighet att lata flygplatshavarnas kostnader for sakerhetskontrollerna
delvis tackas pa annat sétt &n genom en avgift om det behdvs for att hantera
de ekonomiska effekterna av spridningen av sjukdomen covid-19. Det
innebér att det blir mojligt att undantagsvis tdcka kostnaderna med hjélp
av statliga medel men for det kravs ytterligare stallningstagande fran
riksdagen. Forslaget som sddant medfér darmed inga direkta konsekvenser
for statens budget.

Om den foreslagna bestammelsen tillampas och riksdagen pa forslag
fran regeringen senare beslutar om ett medelstillskott for att undantagsvis



lata flygplatshavarnas kostnader for sakerhetskontrollerna delvis tackas
med statliga medel, skulle detta dock medféra ckade utgifter pa statens
budget.

For att ge en uppfattning om vilka utgifter en tillimpning av den
foreslagna bestdmmelsen skulle kunna medfora for statens budget kan
ackumulerat underskott vid utgangen av 2021 om 753 miljoner kronor
tjana som utgangspunkt. | dagslaget skulle en tillampning av den
foreslagna bestammelsen alltsd kunna motsvara dkade utgifter pa statens
budget i intervallet 0—753 miljoner kronor.

5.2 Konsekvenser for statliga myndigheter

Beddmning: Forslaget bedoms ha en mindre administrativ paverkan pa
Transportstyrelsen som kan hanteras inom befintliga ramar.

Skalen for beddmningen: Transportstyrelsen forvaltar avgiftsutjdm-
ningssystemet och faststaller avgifter for sakerhetskontroll. Transport-
styrelsen meddelar ocksd de ytterligare foreskrifter som behovs for
avgiftsutjgmningssystemet. | dessa foreskrifter anges att avgiftens storlek
faststalls utifran flera olika faktorer, bl.a. aterforing av tidigare
uppkommet underskott eller 6verskott i avgiftsutjamningssystemet.
Eftersom forslaget enbart innebér att det infors en mojlighet att under vissa
forutsattningar lata flygplatshavarnas kostnader for sakerhetskontrollerna
delvis tackas pd annat satt 4n genom en avgift, medfor det inga direkta
konsekvenser for Transportstyrelsen. Om den foreslagna bestdmmelsen
tillampas pa sa satt att riksdagen pa forslag fran regeringen beslutar om ett
medelstillskott, skulle detta for Transportstyrelsen egentligen inte medftra
nagot annat an en initial redovisningsmassig hantering. Hanteringen
innebér att anvisade medel anvénds for att minska underskottet i
avgiftsutjgmningssystemet och foljaktligen att berédkningsunderlaget for
faststéllande av avgiften andras. Sammantaget beddms det innebéra en
marginellt 6kade administration som kan hanteras inom ram.

5.3 Konsekvenser for enskilda och foretag

Bedomning: Forslaget har inte nagra direkta konsekvenser for enskilda
eftersom det endast innebar en majlighet att Iata flygplatshavarnas
kostnader for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage tackas
delvis pa annat satt an genom en avgift om det behdvs for att hantera de
ekonomiska effekterna av spridningen av sjukdomen covid-19. Inte
heller foretag paverkas direkt av forslaget. Bade enskilda och foretag
kan dock indirekt paverkas positivt om mojligheten anvands.

Skélen for beddomningen: For enskilda har forslaget inga direkta
konsekvenser, eftersom det endast innebar en mojlighet att under vissa
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forutsattningar tacka flygplatshavarnas kostnader pa annat sétt &n genom
en avgift. Daremot kan enskilda i egenskap av resenarer mojligen paverkas
indirekt om riksdag och regering senare skulle vélja att utnyttja
majligheten. En annan finansiering &n enbart avgifter skulle exempelvis
kunna bidra till att biljettprisets 6kning blir mindre &n annars.

Flygplatser, flygforetag och andra aktdrer och foretag inom luftfarten
paverkas inte heller direkt av forslaget, men flygbolagen som betalar
avgifterna skulle pd motsvarande satt fa lagre kostnader om riksdag och
regering senare valjer att utnyttja den mojlighet som forslaget ger. En
annan finansiering av flygplatshavarnas kostnader &n genom enbart
avgifter skulle darmed kunna ha en positiv pdverkan pa luftfartens
konkurrenskraft.

5.4 Ovriga konsekvenser

Beddmning: Forslaget har inte nagra direkta konsekvenser pa miljon
och klimatet eftersom det endast innebdr en mdjlighet att lata
flygplatshavarnas kostnader for sékerhetskontroll av passagerare och
deras bagage delvis tickas pa annat satt an genom en avgift om det
behdvs for att hantera de ekonomiska effekterna av spridningen av
sjukdomen covid-19. Miljon och klimatet kan dock indirekt paverkas
negativt om mojligheten anvénds och detta darmed leder till en positiv
paverkan pa luftfartens konkurrenskraft. Indirekt kan forslaget ocksa,
om mojligheten anvands, ha positiva konsekvenser pé sysselsattningen
inom luftfarten och den offentliga servicen. Férslaget har inte ngon
paverkan i 6vrigt.

Skéalen for beddmningen: For miljon eller klimatet beddms inte
forslaget ha nagra direkta konsekvenser. Miljon och klimatet kan dock
indirekt paverkas negativt om riksdag och regering senare skulle vélja att
utnyttja den mojlighet som forslaget ger och delvis técka kostnaderna pa
ett annat satt &n genom en avgift. Det skulle ddmpa underskottet i
avgiftsutjamningssystemet och darmed ocksd avgiftshéjningen. Om
kostnaderna alltsa delvis skulle tackas pa ett annat sétt 4n enbart genom en
avgift, kan det bidra till att uppratthélla efterfrdgan och tillgangen till
flygresor och dirmed dven den paverkan som luftfarten har pa miljo och
klimat. A andra sidan kan en sdan finansiering endast aktualiseras under
vissa forutsattningar som orsakat en langvarig trafiknedgang. Luftfartens
milj6- och klimatpaverkan &r vid sadana omstandigheter sannolikt langt
under luftfartens genomsnittliga utslapps- och bullernivaer.

Som namnts i avsnitt 5.3 kan forslaget indirekt ha en positiv paverkan
pa luftfartens konkurrenskraft om riksdag och regering senare skulle valja
att utnyttja mojligheten att i vissa fall lata flygplatshavarnas kostnader for
sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage delvis tackas p& annat
sétt 4n genom en avgift. Foljaktligen kan &ven den offentliga servicen i
olika delar av landet indirekt gynnas positivt. Forslaget bedéms inte ha
nagon paverkan p& kommuner.

Forslaget bedoms inte paverka jamstélldheten mellan kvinnor och mén,
brottsligheten, det brottsforebyggande arbetet eller méjligheten att na de
integrationspolitiska malen.



6 Forfattningskommentar

6.1 Forslaget till lag om &ndring i lagen
(2004:1100) om luftfartsskydd

11 8§ Flygplatshavarnas kostnader for sdkerhetskontroll av passagerare och deras
bagage ska tdackas av en avgift. Denna avgift ska tas ut i ett
avgiftsutjamningssystem som omfattar alla flygplatser som &r sékerhetsgodkanda
i enlighet med férordning (EG) nr 300/2008. Avgiften ska tas ut for varje avresande
passagerare och ska vara lika for alla flygplatser i landet som ingar i
avgiftsutjamningssystemet. Avgiften ska tas ut av de flygforetag som transporterar
passagerarna.

For en ankommande passagerare som redan blivit foremal for sakerhetskontroll
som uppfyller kraven i férordning (EG) nr 300/2008 och som fortsétter sin resa
utan att bli kontrollerad pa nytt ska ndgon avgift enligt denna paragraf inte betalas.

Flygplatshavarnas kostnader far delvis tackas pd annat sétt an av en avgift om
det behdvs for att hantera de ekonomiska effekterna av spridningen av sjukdomen
covid-19.

Paragrafen behandlar flygplatshavarnas kostnader for sakerhetskontroll
och hur dessa ska tackas. Overvagandena finns i avsnitt 3.

| ett nytt tredje stycke foreskrivs att flygplatshavarnas kostnader delvis
far tackas pa annat satt 4n av en avgift om det behévs for att hantera de
ekonomiska effekterna av spridningen av sjukdomen covid-19. | praktiken
ar det fraga om att i stallet delvis tacka kostnaderna genom statliga medel.
Forutsattningen att det endast far ske om det behovs for att hantera de
ekonomiska effekterna av spridningen av sjukdomen covid-19 innebér att
principen om att kostnaderna i sin helhet ska tdckas av en avgift &ven
fortsattningsvis ska gélla. En tillimpning av bestimmelsen forutsatter
beslut av riksdagen om medelstillskott. Bestammelsen &r tidsbegransad.

6.2 Forslaget till lag om andring i lagen
(2004:1100) om luftfartsskydd

118 Flygplatshavarnas kostnader for sdkerhetskontroll av passagerare och deras
bagage ska tdckas av en avgift. Denna avgift ska tas ut i ett
avgiftsutjamningssystem som omfattar alla flygplatser som &r sékerhetsgodkénda
i enlighet med forordning (EG) nr 300/2008. Avgiften ska tas ut for varje avresande
passagerare och ska vara lika for alla flygplatser i landet som ingar i
avgiftsutjamningssystemet. Avgiften ska tas ut av de flygforetag som transporterar
passagerarna.

For en ankommande passagerare som redan blivit foremal for sakerhetskontroll
som uppfyller kraven i férordning (EG) nr 300/2008 och som fortsétter sin resa
utan att bli kontrollerad pa nytt ska ndgon avgift enligt denna paragraf inte betalas.

Paragrafen behandlar flygplatshavarnas kostnader for sakerhetskontroll
och hur dessa ska tackas. Overvagandena finns i avsnitt 3.

11



12

Andringen innebér att det tredje stycket tas bort. Majligheten att delvis
tacka flygplatshavarnas kostnader for sakerhetskontroll pa annat sétt &n
genom en avgift tas ddrmed bort.



