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Remiss: EU-kommissionens forslag till revidering av det s.k. besiktningspaketet; forslag om dndring
av direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars
trafiksikerhet och direktiv 2014/47/EU om tekniska viigkontroller av trafiksikerheten hos
nyttofordon i trafik i unionen samt forslag till nytt direktiv om fordons registreringsbevis

Motorhistoriska Riksforbundet, MHRF, ser behovet av en revidering som en f61jd av den utveckling som
skett sedan de tre direktiven forst publicerades. Behoven dr pad ménga punkter uppenbara for att méta
dagens och kommande utveckling for béttre sdkerhet, miljo och cirkuldr ekonomi. Hinder for fri rorlighet
behover undanréjas och den samlade boérdan minskas.

MHREF ser positivt pa:

kommissionen foreslag som innebér att nuvarande strategi, definition och tillimpning for
historiska fordon inte dndras (skél 13, artikel 2 och 3)

att kontroll av elfordon sdrskilt regleras

flera av kommissionens forslag for att bekdmpa brottslighet och manipulerade métarstdllningar
forslagen om végkantskontroller som omfattar litta transportfordon, lastsikring, avgasvirden och
ljudniva

att vigkantskontroller foreslds goras vid fler tillféllen

att dagens fysiska végkantskontroller kompletteras med fjarranalysméatningar

erkdnnande av trafiksékerhetsintyg som utférdats av en annan medlemsstat

Samtidigt bor de historiska fordon, relaterat deras ringa anvandning i sdvil EU lagstiftning som den
svenska, hanteras sdrskilt beaktat syftet med den periodiska kontrollbesiktningen, att skydda liv och hélsa.

MHREF ber dirfor Regeringskansliet att verka for:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)

en nationell tillimpning av periodicitet® och undantag for historiska fordon

en periodicitet som dr langre &n tva ar for fordon som &r 30 ar och dldre.

langre periodicitet for kontrollbesiktning av motorcyklar

att mopeder inte ska omfattas av krav pa kontrollbesiktning

Att viktig information till fordonsdgare och kopare finns bade digitlat och, utan krav pa séarskilt
begédran, som fysiska dokument

en proportionell midngd data lagras avseende ett fordon vigmatarstéllning

legitima &ndringar av fordon inte forsvaras som en f6ljd av kommissionens forslag.

att fordon kontrolleras mot de miljo- och bullerkrav de en gang godkindes med

*) samt att fordonsforordningens 6 kapitel 9§ dndras for att mojliggora for Transportstyrelsen att
foreskriva om periodicitet som &r ldngre &n tva ar for fordon som &r 30 &r och éldre.
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MHREF:s synpunkter baseras pa foljande:

e [ den officiella olycksstatistik 2006 till dec 2015 omkom knappt négon i historiska bilar relaterat
till tekniska brister. Av alla omkomna i trafik under perioden, 2291 st, omkom tre personer med
fordon som var 50 ar och dldre men inga av dessa fordon hade tekniska brister enligt Trafikverkets
djupstudie, Johan Strandroth

e att fordon som idag inte omfattas av krav pa kontrollbesiktning inte dr inblandade i fler olyckor dn
nér de genomgick kontrollbesiktning

e att fordon som 30 ar och &ldre 4r inblandade i fa olyckor som medfor personskada

e att antalet dodade eller svart skadade pad motorcykel inte har 6kat sedan kontrollbesiktningen
glesades ut 2004 samtidigt som antalet mc i trafik okat.

e den helt dominerande andelen olyckor &r relaterade till forarbeteende, sa som drogpéverkan,
vardsldshet, for hog hastighet, avsaknad av korkort, stulna eller 1dnade fordon och fordon som inte
ar forsdkrade samt i ndgon man vigens beskaffenhet

o ytterst fa olyckor beror pé tekniska brister oavsett fordonsslag

e de historiska fordonens extremt ldga andel av det samlade trafikarbetet, de historiska fordonen kors
i genomsnitt under 100 mil per ar och utfor tillsammans ett par promillen av det samlade
vigtrafikarbetet

o att fordon ska kontrolleras mot de tekniska och miljomaissiga krav som géllde vid tidpunkten for
deras fOrsta registrering, typgodkédnnande eller senare godkédnnanden

o att fordon inte ska avregistreras eller underkédnnas vid inspektion bara for att det inte uppfyller
standarder som inte fanns nér det tillverkades

e detrimliga i att de historiska fordonen inte avsiktligt eller oavsiktligt drabbas av avgifter eller
bestammelser som begrinsar eller férsvarar bevarandet och brukandet av dem

e att youngtimers och yngre samlarfordon faktiska anvdndning beaktas och att medlemsstaterna
tillimpar rimlig periodicitet och kontroll av dessa

o ett tydligt fokus pé héllbarhet, reparerbarhet och cirkularitet som mdjliggor fortsatt anvandning av
de fordon som redan &r satta pad marknaden

e samlat dr gardagens fordon idag sékrare &n de var igér, det kommer gélla i allt hogre grad framdver
da de yngre historiska fordonen har bittre sikerhets- och miljoprestanda samtidigt som de dldre
anvinds i allt mindre omfattning.

Pé efterfoljande sidor utvecklar MHRF vér stindpunkt. MHRF star givetvis nérhelst till forfogande for
dialog under den fortsatta beredningen av kommissionens forslag.

Bilaga: Fédération Internationale des Véhicules Anciens Position Paper

Héagersten 2023-08-14

Karl Ask Jan Tagt
Verksamhetschef Sakkunnig fordon och regelverk
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1) MHREF ber Regeringskansliet att verka for undantag och nationell tilliimpning av periodicitet for
historiska fordon och andra typer av specialfordon dér:

o medlemsstaterna ges frihet att fortsatt ge undantag frén kontrollbesiktning for dessa fordon

e  for dessa fordon bor medlemsstaterna sjdlva definiera och hantera kontrollbesiktningen savél
avseende periodicitet som dess omfattning

o forslaget om arlig kontroll inte genomfors for bilar, M1 och N1, som é&r dldre dn 10 ar

e det gors med stdd av skél nr 13 i EU 2014/45%

* Fordon av historiskt intresse anses bevara kulturarvet frin den epok dd de byggdes, och man utgdr
fran att de knappt anvinds pd allmédnna vigar. Dérfor bor det éverldtas dat medlemsstaterna att
faststdlla periodiciteten ndr det gdller trafiksikerhetsprovning for sadana fordon. Det bor ocksa
overlatas dt medlemsstaterna att reglera trafiksdikerhetsprovningen for andra typer av specialfordon.

Kommissionen forslag att bilar ska kontrolleras arligen, 10 ar fran forsta registreringsdatum, innebér att
dven manga historiska kommer att omfattas, bilar dldre &n 30 ar, fram till de arsmodeller som undantas.

Enligt TSFS 2017:54 8 kapitel undantas bilar och sldpvagnar som dras av bilar som 50 ér eller dldre och
motorcyklar som &r 40 ar eller dldre. Fordon som ar 30 till 50 ar, respektive 30 till 40 ar, som anvénds i
trafik, kontrolleras idag vartannat &r. Att fordubbla antalet kontroller av dessa beaktat deras ringa
trafikarbete paverkar inte vare sig sékerhet eller miljé och kan inte motivera den vasentligt 6kande
administrativa och ekonomiska bérdan for fordonsdgarna. Alldeles sérskilt som dven dessa kommer att
omfattas av fjarranalyskontroller efter vig avseende miljo.

MHREF anser att de historiska fordonen generellt i Sverige bor kunna kontrolleras vid an férre tillfallen &n
dagens vartannat ar och foreslér i stéllet upp till vart femte ar. Darefter undantas de bilar och dess
slapvagnar som &r 50 ar eller dldre och motorcyklar som &r 40 &r eller dldre. Det ror sig om fa fordon som
enskilt och sammantaget utfor ngra fa promillen av det samlade trafikarbetet.

Antalet bilar, upp till 3500 kg, dldre dn 30 &r som var i trafik i juli 2025 var enligt foljande férdelade pa
arsmodellerna 1975 till 1995 samt 1960 till 1974.

Antal fordom 1960 - 1974 1975 — 1995 Summa
I trafik 95016 174 841 269 947
Avstillda 124 036 324 375 448 411
Totalt 219 142 499 216 718 358

Uppdelningen mellan arsmodeller baseras pa det rullande undantaget fran kontrollbesiktning och forslag
som Transportstyrelsen i remissmissiv presenterade den 30 juni dir dagens rullande 50 ar for bilar foreslés
ersittas med en fast arsmodellsgréins. Forslaget innebar att andel historiska fordon som kommer att
undantas over tid blir allt ldgre med varje tillkommande arsmodell.

I merkostnadskalkylen nedan har MHRF inte beaktat de fordon som idag ar av arsmodell 1950 till 1960 och
som med Transportstyrelsen forslag, om originalskick och att inga betydande forandringar har gjorts i
huvudkomponenternas tekniska karakteristika, inte heller kan komma att undantas. Hur ménga det ror sig
om hdogst ovisst da det blir en fraga som kommer avgoras efter beddmning hos besiktningsorganen efter
individuell prévning av vart och ett av de drygt 100 000 fordonen.

Inom fem é&r innebar det att fordonsédgarna samlade merkostnad blir mer dn 135 miljoner kronor arligen
baserat pa antagandet att halften av arsmodellerna 1996 till 2000 som var i trafik i juli 2025 ar det under
perioden. Merkostnaden for fordonsédgarkollektivet 6kar dérefter &rligen med varje tillkommande
arsmodell. Om arlig kontroll infors enligt kommissionens forslag dr merkostnaden 275 miljoner érligen,
vilket med tre procent inflation under tio ar skulle innebéra runt 3 miljarder merkostnad.
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Merkostnadskalkylen nedan baseras pé att varje kontroll i genomsnitt belastar fordonsidgaren med 700
kronor vartannat ar alternativt arligen avseende kontrollavgift och egen tid for att sedan 6ver tid oka.

Arsmodeller Antal i trafik juli Merkostnad / ar Merkostnad / &r
2025 baserad pa 2 ars baserad pa érlig
periodicitet kontroll
1961 — 1974 95016 33 255 600 66511200
1975 - 1995 174 841 61194 350 122388700
1996 - 2000 122 182 42 763 700 85527400
Summa 392 039 137 213 650 274427300
Fordelning av
arsmodellerna 0
1996 20707 3623 725 7247450
1997 32164 5638700 11277400
1998 45756 8007 300 16014600
1999 74030 12 955 250 25910500
2000 71707 12 548 725 25097450

Bakgrund till undantag om kontrollbesiktning av historiska fordon.

Det var under 1980-talets senare hilft som fragan lyftes i samtal mellan MHRF, Trafiksékerhetsverket och
AB Svensk Bilprovning. AB Svensk Bilprovning tillskrev senare, 1989-10-05, davarande
kommunikationsdepartementet med en hemstillan om att motorfordon av drsmodell 1949 eller tidigare bor
undantas fran kravet pé arlig kontrollbesiktning. Tidigare hade frdgan &ven behandlats i tvd motioner i
riksdagen hosten 1988, 1987/88:T417 och 1987/88:T425.

I fordonskungérelsen av den 1 januari 1991 togs kravet pé periodisk kontrollbesiktning bort f6r fordon av
1950 eller tidigare drsmodell. Fordonen var dé lite mer dn 40 ar gamla nér regeln infordes.

Sedan 1995 giller dven att flertalet historiska fordon, 30 ar och dldre, genomgar periodisk
kontrollbesiktning vartannat ar i stéllet for arligen.

Vigverket foreslog ar 2007, i samband med ett regeringsuppdrag, regeringsbeslut N2006/4984/TP avseende
entusiastfordon- och veteranfordon, att motorcyklar 1969 och éldre och personbilar 1959 och dldre kan
undantas fran periodisk kontrollbesiktning. Dvs fordon som da var knappt 40 respektive 50 ar gamla.

I enlighet med Transportstyrelsens forslag tio ar senare, 2017, forordade MHRF starkt en rullande
aldersgréns i stéllet for en fast. Fran 2018 undantas bilar och slapvagnar som dras av bilar om de &r 50 ar
och éldre och motorcyklar som dr 40 ar och éldre.

I juni 2025 skickade Transportstyrelsen ett remissmissiv med forslag om att nuvarande undantag for bilar
dndras till att, i stéllet for en rullande 50 arsgrans, avse fordon som dr dldre dn 1960 arsmodell.

Trafikutskottets sammanfattning i utlitande avseende subsidiaritetsprincipen, 2012/13:TU3

Sammanfattning:

Utskottet provar i detta utldtande EU-kommissionens forslag (KOM(2012) 380) till Europaparlamentets
och radets forordning om periodisk provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksékerhet
och om upphévande av direktiv 2009/40/EG. Enligt utskottets uppfattning kan forslaget i sitt nuvarande
skick inte ses som forenligt med subsidiaritetsprincipen. Utskottet foreslar darfor att riksdagen beslutar att
lamna ett motiverat yttrande till Europaparlamentets, radets och kommissionens ordforande i enlighet med
10 kap. 6 § riksdagsordningen. Utskottet anser att forslaget om inforande av krav pa besiktning av mopeder
och historiska fordon (veteranfordon) ar alltfor langtgdende och ddrmed inte forenligt med
subsidiaritetsprincipen. Utskottet anser att detsamma dven géller forslaget om att infora krav om arlig
besiktning av motorcyklar. Detta bor vara nadgot som dven fortséttningsvis ska vara foremal for beslut pa
nationell niva.
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2) MHREF ber Regeringskansliet att verka for att fordonsforordningens 6 kapitel 9§ dndras for att
mojliggora for Transportstyrelsen att foreskriva om periodicitet som fr lingre dn tva ar for
fordon som ér 30 ar och éldre.

MHREF f6reslér foljande andring i fordonsforordningen.

Lydelse enligt fordonsforordningen (2009:211)

Forslag till lydelse (MHRF)

6 Kap, Lopande kontroll av fordon

9 § I stdllet for vad som anges i 5 § ska
personbilar och litta lastbilar, fran och med det
kalenderar som infaller trettio ar efter
fordonsaret, kontrollbesiktas senast tva dr efter
den madnad da foregdende fullstindiga
kontrollbesiktning utfordes. Med fordonsar avses
den uppgift i vigtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sadan uppgift
saknas, tillverkningsér. Om bada uppgifterna
saknas i registret, avses med fordonsar det &r nir
fordonet forsta gdngen togs i bruk.

6 Kap, Lopande kontroll av fordon

9 § I stéllet for vad som anges i 5 § far
Transportstyrelsen meddela foreskrifter ndr
kontrollbesiktning ska ske av personbilar och
latta lastbilar, fran och med det kalenderar som
infaller trettio &r efter fordonsaret. Med
fordonsar avses den uppgift i vagtrafikregistret
som anger ett fordons arsmodell eller, om sddan
uppgift saknas, tillverkningsar. Om béada
uppgifterna saknas i registret, avses med
fordonsar det &r nir fordonet forsta gdngen togs i
bruk.

3) MHREF ber Regeringskansliet att verka for lingre periodicitet for kontrollbesiktning av
motorcyklar

MHREF delar SMC:s, FIVA:s och FEMA:s standpunkt avseende sambandet mellan kontrollbesiktning av
motorcyklar och olyckor.

FIVA:s position ér att rddet och parlamentet ska, “"Ompréva den obligatoriska provningen av motorcyklar
och gynna evidensbaserade och riskanpassade metoder sasom vigkontroller;” Det &r ocksé ndgot som
MHREF stodjer. Motsvarande forslag lades fram av den danska Transporstyrelsen redan 2021 d& man
foreslog att den danska kontrollbesiktningen skulle ersittas av vigkantskontroller

Kommissionen arbetsgrupp anger att det finns en viss osdkerhet kring fordonstekniska fels faktiska bidrag
till trafikolyckor. Av det skélet anvédnde de i sin konsekvensbedomning (4 % for bilar, skapbilar och tunga
fordon och 6 % for motorcyklar). De valda procenten anvindes av arbetsgruppen for att undvika att
tekniska fel som orsak overskattades.

Enligt FEMA och dess medlemmar finns det dock inga bevis for att motorcyklars tekniska skick spelar en
betydande roll i olyckor. Tillgdngliga rapporter om motorcykelolyckor pekar alla i motsatt riktning.
Motorcyklarnas tekniska skick spelar endast en mycket marginell roll i samband med olyckor. Mindre &n
(1) en procent och dven da dessa intréffar ar det inte sjdlvklart att de uppticks eller ens omfattas av de
kontroller som utfors vid besiktningen.

Utbildning av trafikanter, beteendeaspekter, infrastruktur och efterlevnad av befintliga trafikregler spelar en
mycket storre roll for trafiksékerheten &n vad periodiska tekniska besiktningar ndgonsin kommer att gora.

Det pavisas dven aterkommande att det inte finns ndgon skillnad mellan ldnder som har kontrollbesiktning
for me och de som inte har det nér det géller olycksfrekvens.

MHREF hiénvisar till Trafikutskottets utlatande 2012/13:TU3 dir man da konstaterade att:

7 I Sverige har det tidigare tilllimpats en besiktningsperiodicitet som innebar drlig besiktning av
motorcyklar, men i stéillet tillimpas nu krav pd besiktning vartannat dr. Overgdngen till besiktning av
motorcyklar vartannat i stdllet for varje dar har inte lett till att trafiksdkerheten pd de svenska vigarna har
minskat. Ndr det gdller olyckor ddir motorcyklar dr inblandade har det i stillet kunnat ses att andra
faktorer har stérre inverkan ndr det géller olyckor med motorcykel.”
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4) MHREF ber Regeringskansliet att verka for att mopeder inte ska omfattas av krav pa
kontrollbesiktning eller sirskilda vigkantskontroller

Idag finns det tva typer av mopeder i Sverige: de registrerade (45 km/h, klass I) och de oregistrerade (25
km/h). Ingen av dessa tva behover genomga kontrollbesiktning. Det finns cirka 100 000 registrerade
mopeder klass I, cirka 210 000 oregistrerade mopeder klass I och uppskattningsvis 75 000 oregistrerade
mopeder klass II i Sverige. Den senare siffran &r hogst oséker d& det under mopedens tidiga &r, 1940-talet
fram till 1970-talet, saldes upp till 100 000 om &ret och hur ménga av dem som finns kvar idag. Dessa éldre
hade en tillaten hastighet pa hogst 30 km/h.

Om kommissionens forslag blir verklighet maste Transportstyrelsen ta fram en administrativ 16sning och
bygga upp kapaciteten for att inkludera ett mycket stort antal mopeder i vagtrafikregistret, VTR, alternativt
i ett sdrskilt register for de oregistrerade mopederna. Det méste bygga pa nagon form av sjdlvangivelse och
lar knappast vara tekniskt mojligt med den tidsram som kommissionen foreslar. Att det dessutom ska
genomforas samtidigt som Transportstyrelsen just nu utvecklar ett nytt VTR gér genomférandet svarare om
inte rent av omdjligt.

Utover den administrativa hinder skulle det innebira en mycket hdg kostnad for den enskilda medborgaren.
Utover sjélva registrering skulle fordonsdgarna behdva genomfora en individuell kontroll f6r godkdnnande
av fordonstypen for att registrera sin moped.

Det kommer att ta lang tid och fragan som uppstar om det finns sddan kapacitet hos besiktningsorganen
beaktat antalet fordon som berdrs for att genomfora kontrollerna inom den angivna tidsramen samt till
vilken kostnad for den enskilde. Dessutom é&r en stor del av dessa fordon veteranmopeder, och det kommer
inte att vara mojligt att hitta fordonsdokument, kvitton for att styrka ursprunget da dessa uppgifter idag &r
40 till 80 &r. Ménga mopeder riskerar att bli olagliga. For de som dger en méngd mopeder i samlingar och
pa museer liksom for den som bor utanfor tétort ar forslaget helt enkelt orimligt.

I riksdagens motiverade yttrande den 17 oktober 2012 till Europaparlamentets, rddets och kommissionens
ordforande ansdg man att forslaget om inférande av pa besiktning av mopeder och historiska fordon
(veteranfordon) var alltfor langtgaende.

Trafikutskottets sammanfattning i utlitande avseende subsidiaritetsprincipen, 2012/13: TU3

"Utskottet provar i detta utlatande EU-kommissionens forslag (KOM(2012) 380) till Europaparlamentets
och radets forordning om periodisk provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksikerhet
och om upphdvande av direktiv 2009/40/EG. Enligt utskottets uppfatining kan forslaget i sitt nuvarande
skick inte ses som forenligt med subsidiaritetsprincipen. Utskottet foreslar dérfor att riksdagen beslutar att
ldmna ett motiverat yttrande till Europaparlamentets, radets och kommissionens ordférande i enlighet med
10 kap. 6 § riksdagsordningen. Utskottet anser att forslaget om inforande av krav pd besiktning av
mopeder och historiska fordon (veteranfordon) dr alltfor langtgdende och dirmed inte forenligt med
subsidiaritetsprincipen. Utskottet anser att detsamma dven gdller forslaget om att infora krav om drlig
besiktning av motorcyklar. Detta bér vara nagot som dven fortsdttningsvis ska vara foremdl for beslut pa
nationell niva.”

MHREF delar i 6vrig utlatandet fran trafikutskottet och ser inga skal till &ndrad uppfattning. Kommissionens
forslag om sirskilda vigkantskontrollplatser for mopeder lér svérligen kunna inforas i Sverige.

Det 4r inte heller rimligt att mopedégare ska beldggas med bordan att ta sina fordon till ett besiktningsorgan
beaktat de avstand som rader i Sverige.
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5) MHREF ber Regeringskansliet att verka for att dokument fortsatt utgor den huvudsakliga killan
for information till fordonséigare och kopare beaktat flera av forslagen om digitalisering som en
del av unionens prioriteringar

Kommissionens forslag bygger pa att mer information om fordon ska finnas elektroniskt och i1 de nationella
databaserna. Det behovs fortsatt analoga rutiner, dokument, vid sidan av de digitaliserade for att minimera
bordan for myndighet, foretag och enskilda i samband med kontroll av fordon. Det méste vara létt att
tillgodogora sig sddan information utan att sjélv eller tredje part behdver vara uppkopplad.

e  MHREF forordar dagens system dér ett dokument utfirdas direkt av besiktningsorganet i samband
med kontrollbesiktningen och att uppgifter om resultatet lagras elektroniskt hos berdrda nationella
myndigheter

e Detsamma bor dven gélla vid vagkantskontroller, ett dokument i handen ar béttre &n tio i molnet

MHRF forutser dven problem och en 6kad borda for fordonsédgare, transportor och berdrd myndighet nér
tullmyndigheten upphéver frigérandet, enligt kommissionens forslag till ELV-férordning, vid utférsel och
export av fordon som inte &r registrerade och dérfor saknar en godkind kontrollbesiktning. Det kan vara i
samband med forséljning eller nir fordonet ska renoveras, stéllas ut eller delta i tivling i annan medlemsstat
eller tredje land. Motsvarande problem géller dven alla registrerade fordon som inte har en godkiand
kontrollbesiktning.

Det méste finnas rimliga och transparenta standardiserade rutiner for dessa fordon sa att de vid en
granskontroll inte automatiskt blir foremal for sirskild provning for att forst darefter kunna frigdras vid
export da sadana uppgifter endast eller huvudsakligen finns i form av utsagor och andra dokument och inte i
de databaser kommissionen foreslagit.

e  MHREF forordar rutiner och system som jamte de elektriska kan hantera fysiska dokument och
utsagor for de fordon som fallit ur registren, importerats utan att ha registrerats, forregistrerats och
av dessa eller andra skl inte har eller kan kontrollbesiktas.

Aven av beredskapsskil och synnerligen vid kriser ir det en fordel om information om fordonen kan
tillgodogdras genom ett fysiskt dokument och inte huvudsakligen via elektriska databaser.

6) MHREF ber Regeringskansliet att verka for en proportionell méingd data lagras avseende ett
fordon vigmitarstillning

Forslaget fran kommissionen innebér att uppgift ska rapporteras minst fyra ganger per ar upp till de
tredubbla beaktat fordonets korstricka och darmed genomforda kontroller, serviceintervall, 6vrigt
underhall, dackbyten och eventuella dndringar av fordonet.

MHREF anser att méngden av informatorer och de tillfdllen nédr uppgifter om vigmatarstéllning ska
rapporteras Okar bordan for myndigheter och tjénsteleverantdrerna. Uppgifterna avses uppenbarligen dven
att anvéndas for andra andamal, medlemsstaternas och kommissionens statistik dver végtrafikarbetet, &n att
stivja manipulering.

Enligt kommissionens forslag ska medlemsstaterna informera konsumenterna om tillgangen till
viagmatarhistorik, sérskilt i samband med fordonsforsaljning, som innehavaren av registreringsbeviset ska
ha tillgang till.

Beaktat miangden vigmaitardata som kan finnas pa ett enskilt fordon efter négra ar i VTR bor det klargoras
hur alla dessa uppgifter som ska lagras och synliggoras. Det kan for fordon med ldnga korstrackor uppga till
langt fler &n 30 tillfdllen under tre ar. Idag syns i VTR finns inte uppgift om senaste vigmaétarstéllning pa
alla fordon, inte ens de som nyligen genomgatt kontrollbesiktning har alltid sédan uppgift.
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Enligt kommissionen, i dess kostnads- och nyttoanalys, dr det foretag och privata fordonsidgarna som far
bira de okade kostnaderna for den samlade fordonsflottan. Kommissionen arbetsgrupp anser dnda att alla
policyalternativ forvéntas resultera i betydande nettofordelar for fordonségarkollektivet, frimst pa grund av
att man undviker mitarstéllningsbedrégerier.

MHREF anser att det ar ett osannolikt scenario da fordonens marknadsvérde vid forsdljning oavsett korrekt
eller felaktig métarstdllning inte ensamt utgdr orsakssamband. Behovet av ett fordon och vad man é&r villig
att betala for fordonet avgdrs av vésentligt fler orsaker, dér vigmatarstillning normalt dr underordnat andra
faktorer ju éldre fordonet &r. Dartill lar knappast den som betalar en kontrollbesiktningsavgift ens dvervéiga
att viga mot det teoretiska virdet av frekvent vigmaétarkontroll for att stdvja manipulering.

7) MHREF ber Regeringskansliet att verka for legitima dndringar av fordon och att felaktiga
uppgifter i vigtrafikregistret inte som en f6ljd av kommissionens forslag ligger borda pa
fordonsigaren.

MHREF ber Regeringskansliet att beakta att bestimmelser om manipulering inte bor bestraffa laglig
reparation, restaurering eller modifiering. Alldeles sérskilt om originaldelar eller motsvarande
eftermarknadsdelar inte finns att tillga.

Det bor dérfor fortydligas att med "manipulering" ska endast avses sddana avsiktliga manipulationer som
forsvérar sikerhets- eller miljokontroller liksom &ndring som i vésentlig grad paverkar fordonets milj6- och
sdkerhetsegenskaper negativt.

Det ska vara tillatet att:

e  gora dndringar som innebér battre miljo- och sékerhetsprestanda
e  gora estetiska och tekniska dndringar utan att de anses utgdra “manipulering”, och

fordonségare ska inte bestraffas for sdidana édndringar av fordonets som ar en konsekvens av
fordonstillverkarens agerande vid tillverkning, senare uppdateringar, underhall eller avsiktliga sa som
dieselgate 2015.

Om ett fordon vid kontroll anses &ndrat eller avvikande fran godként utforande och foreldggs bor det ske pa
ett likartat och rattssékert sitt dar papekande om bristerna, foreliggande om kontroll- eller
registreringsbesiktning endast bor utfardas om avvikelsen ar vésentlig och uppenbar. Fordonsdgaren maste
dven kunna forstd innebdrden i avvikelsen nér den forklaras.

Foreldggande bor inte avse rittelse av uppgifter som tidigare uppenbart felaktigt har forts in i
vagtrafikregistret. Exempel pé det dr uppenbart felaktig uppgift om identitet, totalvikt, axelavstand,
tankvolym, fabrikatskod. Bristerna i vagtrafikregistret 4r mycket omfattande.

MHREF har lamnat forslag till sédan sérskild forenklad réttelse i véart remissvar TSFS 2016:65

8) MHREF ber Regeringskansliet att verka for att fordon foreléiggs och kontrolleras mot de miljo-
och bullerkrav de en giang godkiindes med

Kommissionen foreslas ges befogenheten att anta delegerade akter for att faststélla gemensamma
griansvirdena for avgaser och bullerutslédpp som ska anvéndas for att identifiera enskilda fordon med hoga
utsldpp eller otillaten ljudniva.

MHREF anser att sddana virden ska vara faststéllda i direktivet om végkantskontroller och inte senare av
kommissionen. Véarden for de enskilda fordonen ska motsvara de virden som géllde nér fordonet
tillverkades och sattes pd marknaden. Hogsta tillatna virden ska i samband med fjéarranalys vid
véagkantskontroller for vissa dldre fordon dérfor vara hogre én de som idag anges i Transportstyrelsens
foreskrifter om kontrollbesiktning och dartill tilldta en viss felmarginal av det uppmatta vardet. Av éldre
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

svensk reglering, Bilavgaskungdrelsen 1972:596, Bilavgasforordningen 1987:586 och i Férordning
(2001:1085) om motorfordons avgasrening, har det beaktats.

Nér den senare forordningen upphévdes den 1:a maj 2011 6verfordes regeln genom éndringsforeskriften
TSFS 2011:40 till bilaga 7 i TSFS 2010:84. Dér &terges den i punkt 1.1 om tomgang med samma lydelse:
“Halten kolmonoxid och kolviiten i avgaserna vid tomgdang ska hégst uppgd till de virden som anges
nedan. Om det i fraga om bilar av 1984 och tidigare drs modell forekommer driftstorningar hos motorn vid
angivet virde, godtas det ldgsta viirde vid vilket sadana stérningar inte férekommer.”

Det innebir att vissa fordonsmodeller kan vara godkénda med vérden viasentligt hogre dn de 4,5
volymprocent for bilar 1992 och dldre som nu anges i TSFS 2017:54

Det finns dérfor en uppenbar risk att fordon som, trots korrekta varden, kan komma att féreldggas om
ytterligare kontroll och rent av botfillas om ett fast generellt gréansvérde tillaimpas pa bilar av 1984 ars

modell eller dldre.

Motsvarande problem torde dven gélla buller for dldre bilar, fram for allt tunga sddana och motorcyklar.
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