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Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen

Angaende remiss av Forfattningsandringar med anledning av
overtagande av uppgift inom eurovinjettsamarbetet

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importoérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksdkerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och har i sak inte nagot att invanda mot
forslaget. Daremot vill vi framféra féljande kommentarer:

Vi upplever att de svenska berakningsreglerna for aterbetalning av vagavgift ter sig enklare
an de berakningsregler som tillampas av Nederlanderna och Luxemburg. Den senare
metoden tillampas enligt departementets promemoria aven vid aterbetalning for fordon fran
I&ander utanfér eurovinjettsamarbetet.

Eftersom samarbetet fr.o.m. 2026 endast kommer att omfatta Sverige och Luxemburg ar
landerna utanfér samarbetet manga, samtidigt som landerna inom eurovinjettsamarbetet
endast ar tva. Att anpassa berakningsreglerna till vad som i dag galler inom det 6vriga
eurovinjettsamarbetet innebar fr.o.m. 2026 i praktiken att Sverige anpassar sig till
Luxemburg, trots att det &r Sverige som dvertar den I6pande administrationen av
uppbordsavtalet.

Med detta sagt utgar Mobility Sweden fran att regeringen och Skatteverket anser att de
féreslagna berakningsreglerna ar mest lampliga och att anpassningen ar att betrakta som en
naturlig konsekvens av ett aktivt val. Vi noterar att &ndringarna av berakningsreglerna inte
beddms fa nagra patagliga konsekvenser och att det sannolikt blir fa fordon som berérs. Av
konsekvensanalysen framgar aven att andringarna i berakningsreglerna for aterbetalning av
vagavgift inte bedéms inverka pa de offentliga finanserna och att Skatteverkets utdkade
arbetsuppgifter kan hanteras inom befintliga ekonomiska ramar, vilket ar positivt.

Mobility Sweden delar uppfattningen om vikten av att behandla svenska och utlandska
fordon lika i fraga om méjligheten att dverklaga beslut om aterbetalning. Det ar ocksa viktigt
att vagskattelagens skrivning om att en begaran om omprovning eller ett 6verklagande av ett
beslut inte inverkar pa skyldigheten att betala den avgift som omprévningen eller
Overklagandet avser — aven tillampas for utlandska fordon.
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Avslutningsvis anser Mobility Sweden att regeringen bor utvardera nyttan av fortsatt
medverkan inom eurovinjettsamarbetet. Da de viktiga transitlanderna Belgien, Danmark och
Tyskland redan har [amnat samarbetet bor det eventuella framtida vardet for Sverige vagas
mot de extra ataganden som féljer av att Sverige dvertar den I6pande administrationen av
uppbdrdsavtalet. Mot bakgrund av kommande férandringar till féljd av det reviderade
Eurovinjettdirektivet bér man ocksa fraga sig om det nuvarande eurovinjettsamarbetet
kommer bidra till att underlatta 6vergangen till avstandsbaserade vagtullar, eller inte.

Vidare férsvinner mojligheten att undanta tunga godsfordon, vars vikt understiger 12 ton, fran
vagavgiftsplikt enligt det reviderade Eurovinjettdirektivet fr.o.m. den 26 mars 2027. Fr.o.m. 25
mars 2030 far medlemsstaterna inte langre tillampa vagavgifter for tunga fordon pa det
transeuropeiska stomvagnatet och senast den 25 mars 2032 maste medlemsstater som
tillampar ett gemensamt vagavgiftssystem anpassa detta, eller avveckla det. Mobility
Sweden anser mot bakgrund av detta att eurovinjettsamarbetet i sin nuvarande form ar att
betrakta som daterat och att ett nytt samarbete med andra forutsattningar bor vervagas.
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