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Synpunkter
Allmiant

Sundsvalls kommun vérderar mdjligheten att l1&dmna yttrande om promemorians forslag pa
kompletterande nationella bestimmelser. Detta eftersom forordning 2023/1804! utgdr en viktig
komponent 1 dtgdrdspaketet for att reducera energiunionens beroende av fossila brinslen och
gora transportsektorn mer hallbar.

Att Sundsvalls kommun delar dessa ambitioner illustreras i var strategiska klimat- och
energiplan (2022 — 2030) dér héllbara resor och transporter &r en prioritet inom kommun-
koncernen och i var externa samverkan med andra aktorer. Har behover dock EU-forordningar
och tillhérande nationella bestimmelser komplettera kommuners arbeten for att bidra till EU:s
mal att minska nettoutsldppen av vixthusgaser med minst 55 procent senast 2030.

Niér det giller det arbetet med ett &ndamalsenligt lagstiftningsarbete pd hemmaplan, &r det vitalt
att de nationella bestimmelserna formaér, sa langt det gar, aterspegla alla forutsittningar. I denna
process, dr det av vikt att Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, som samlar landsbygds-
och infrastrukturfragor, ser symbiosen mellan dessa tvd samhéllsfragor for kommuner med
potential for utveckling vid en utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel.

Specifika synpunkter
4.1 Bevakning av genomforandet av det nationella handlingsprogrammet (s. 13-14), samt
78§ Samordning av atgéirder for uppfyllande av det nationella handlingsprogrammet (s. 7)

I den fGreslagna bestdmmelsen 1 punkten ovan, utses Statens energimyndighet att folja och
samordna arbetet for att det svenska handlingsprogrammet och maélen 1 Ovrigt for
infrastrukturens omfattning ska uppfyllas.

! Forordning 2023/1804, Europeiska kommissionens forordning (EU) nr 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94.
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Sundsvalls kommun betvivlar inte energimyndighetens kompetens i detta avseende, men vill
papeka att lydelsen kan vara utforligare sirskilt vad géller nationell samordning med andra
relevanta expertmyndigheter. Det géller sidana som administrerar de svenska klimatpolitiska
styrmedlen (Naturvéardsverket, Trafikverket och lidnsstyrelsen med flera) for ett traffsikert
handlingsprogram som bemoter de regionala skillnaderna. Dessa myndigheter gor ett viktigt
arbete idag, men deras arbete vid stodatgarder kan battre samordnas inbordes. Naturvardsverket
utlyser till exempel lokala klimatinvesteringsdtgirder 1 form av Klimatklivet medan
Trafikverket utdelar statligt stod for utbyggnad av publika snabbladdstationer. Aven om
stodformerna dr nddvindiga, dr de inte &ndamalsenliga for de “vita strackorna” dér det saknas
laddinfrastruktur. I valet av strackor for snabbladdare har Trafikverket till exempel utpekat ett
antal strackor for 1angvéga personresor via en 6versyn. Hir finns det mojlighet for staten, utifran
EU:s regler om statsstdd, att samordna och kalibrera kriterier och stodformer for att de
offentliga styrmedlen ska dven kunna knyta ihop landet i var Overgang till en renare
fordonsflotta.

I de fyra nordligaste ldnen rader det stora avstind mellan stad/forort och mindre folktita
omraden. Dessa avstidnd aterspeglas ocksa i allokeringen av befintliga tank- och laddstationer
med en koncentrering lings TEN-T? stomnit. Vi ser stora virden av att koppla ihop inlandet
med stomnidtet for landsbygdssékring och en gronare mobilitet sirskild lings de “vita
strdckorna”.

Forordningen fastslir att publik laddningsinfrastruktur primért ska byggas ut via privata
marknadsinvesteringar inklusive drift. Detta dr inget som Sundsvall kommun invénder sig mot
dock finns det ytterorter i var kommun, samt ovriga delar av lanet, som besitter svarigheter att
attrahera privata marknadskrafter for att erbjuda tank- och laddstationer for alternativa
drivmedel.

Vi ser behovet av en mer riktad styrning och samordning mellan berérda myndigheter, tills en
konkurrenskraftig marknad har etablerats i de omraden som ligger efter, men alltjamt har ett
behov for en gronare fordonspark i linje med EU:s skérpta utslappskrav for fordon. Denna sorts
synkronisering ndmns redan av EU-forordningen som uppmuntrar till olika incitament och
atgirder inom medlemslédnderna, for att uppna sina nationella handlingsprogram och frimja
infrastruktur for alternativa drivmedel.

Nuvarande klimatinvesteringsstod &r betydelsefulla i vara gemensamma miljo- och klimatmal.
Men i de kompletterande bestimmelserna till den nya forordningen, uppmuntrar vi, enligt
unionsregler for statsstod, till en storre lokal hdnsyn i stodatgdrderna som knyter ihop
slutanvéndare i inland och glesbygd. Detta skulle till exempel appliceras i en hogre andel av
investeringskostnaden, riktade styrmedel for snabbladdning® for lingre strickor, differentierade

2 Det trans-europeiska transportnitverket.
3 Effekter 6ver 22 kW.
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krav pa laddeffekt samt anpassning av ovriga ansokningskriterier som utjimnar de regionala
skillnaderna tills det etableras en kommersiell marknad.

4.4 — 4.7 Tillgangliggorande av indamalsenligt data for slutanvindarna (s. 15 - 17)

Punkterna 4.4 — 4.7 beror digitalisering och tillgdngliggérande av data om infrastrukturen for
alternativa drivmedel. Under 4.7 framgar att tillgangen till statiska och dynamiska data om
infrastrukturen for alternativa drivmedel ska sdkerstédllas och offentliggdras. Vidare uppges det
att det dr den nationella dtkomstpunktens ansvar att tillgdngliggdra uppgifterna for alla
dataanvéndare. Hér efterfragas det tydligare formuleringar om incitament for en sidker och
overkomlig tillgang till data for slutanvandarna.

Digitaliseringen &r en viktig del i att uppnd gemensamma standarder for laddinfrastruktur och
betalsystem som forenklar for slutanvindarna, minimerar deras byteskostnader och forhindrar
inlasningseffekten (via exempelvis samma standarder for kontakter och enhetliga betalsystem).

I lagforslaget har Landsbygds- och infrastrukturdepartementet utsett Statens energimyndighet
som ansvarig myndighet. I remissmaterialet framgar inte huruvida det ligger i myndighetens
uppdrag att upprétta ett nationellt register 6ver laddnings-och tankningsstationerna for att bidra
till genomforandet. Idag saknas ett publikt register dver landets (eller 1dngs TEN-T) laddpunkter
och tankningsstationer som kan vara en resurs i den tekniska harmonieringen, men ocksa gynnar
slutanvidndarna (digitala data om lige, effekt, uttagsinformation, priser och operatorer) for
overblick. I planeringsarbetet dr det &ven befogat att diskutera hur de statliga intressenterna kan
bidra med styrmedel, pa slutanvéndarnivd, vilket smart uppkoppling och datadelning kan gora
och hjélpa skynda p& omstillningen.
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