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Lagrddsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslas en ny lag om anvindning av fornybara och
koldioxidsnala brinslen for sjétransport. Lagen innehaller kompletterande
bestimmelser till EU:s forordning om anvidndning av fornybara och
koldioxidsnéla bréanslen for sj6transport. I lagen anges vilka rederier som
ska kunna bli féremal for en svensk myndighets beslut om att pafora
straffavgift enligt EU-forordningen. Lagforslaget innebdr ocksd att
regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter for sadana
overtriadelser av EU-forordningen som inte kan leda till straffavgift. 1
lagen anges ocksé vilka befogenheter tillsynsmyndigheten har vid tillsyn.
Lagen foreslas trdda i kraft den 1 mars 2025.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande over forslag till lag
om anvéindning av fornybara och koldioxidsnéla brénslen for sjétransport.



2 Forslag till lag om anvédndning av
fornybara och koldioxidsndla bréanslen
for sjotransport

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagen kompletterar en EU-forordning

18§ [ Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den
13 september 2023 om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla brans-
len for sjotransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG finns bestam-
melser om fartygs energianvéndning, om straffavgift som ska betalas nér
bestimmelserna inte foljs och om skyldighet att ha dokument som visar att
ett fartyg uppfyller kraven eller att straffavgiften har betalats.

Denna lag kompletterar EU-forordningen.

Ordforklaringar

2§ Idenna lag avses med

utsldppshandelsdirektivet: Europaparlamentets och rédets direktiv
2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med
utsldppsratter for vixthusgaser inom gemenskapen och om éndring av
radets direktiv 96/61/EG, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/959,

EU-forordningen: Europaparlamentets  och  radets  forordning
(EU) 2023/1805, i den ursprungliga lydelsen,

foretaget: det foretag som ansvarar for ett fartyg pa det sétt som foljer
av definitionen av foretag i artikel 3.13 i EU-férordningen, och

straffavgift: en avgift som avses i artikel 23 i EU-forordningen.

3§ Med kontrollor, kontrollperiod, regelvidrigt hamnanlop, rapport-
eringsperiod och overensstimmelseunderskott avses i denna lag detsamma
som i EU-férordningen.

Provning av fragor om straffavgift

4 § Nar det for ett fartyg har registrerats ett dverensstimmelseunderskott
enligt artikel 23.1 1 EU-forordningen eller minst ett regelvidrigt
hamnanl6p enligt artikel 23.4 i EU-forordningen ska den myndighet som
regeringen bestimmer prova om foretaget ska paforas en straffavgift, om
foretaget har svensk anknytning genom att det

1. ar registrerat i Sverige,

2. ar registrerat i ett land utanfor Europeiska unionen och ansvarar for
ett eller flera fartyg som under de fyra nidrmast féregdende rapporterings-
perioderna har gjort en eller flera resor som omfattas av artikel 3ga i
utsldppshandelsdirektivet dir dessa fartygs sammanlagda hamnanlGp
uppskattas vara fler i Sverige @n i nagot annat EU-land, eller

3. dr registrerat i ett land utanfor Europeiska unionen, inte omfattas av 2
men ansvarar for ett eller flera fartyg som i Sverige har paborjat eller
avslutat sin forsta resa som omfattas av artikel 3ga i utsldppshandels-
direktivet.



Nar foretaget har en sddan anknytning till Sverige som avses i forsta
stycket 3 ska provning dock inte ske om &verensstimmelseunderskottet
har medfort skyldighet att betala straffavgift i ett annat land inom
Europeiska unionen.

Provning av fragor om kontrollorers berikningar och atgirder

58§ Enansokan om provning av en kontrolldrs berdkningar eller tgérder
enligt artikel 26.1 1 EU-forordningen provas av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Betalning av straffavgift

6 § Ett beslut att pafora straffavgift far verkstdllas enligt utsoknings-
balken dven om beslutet inte har fatt laga kraft.

7§ Straffavgiften ska betalas till den myndighet som regeringen
bestdmmer.

8§ Om straffavgiften inte har betalats senast den 30 juni under kon-
trollperioden, ska den obetalda avgiften limnas for indrivning enligt lagen
(1993:891) om indrivning av statliga fordringar m.m.

9 § Straffavgiften tillfaller staten.

Sanktionsavgifter

10§ Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter for
sddana overtrdadelser av EU-forordningen eller rittsakter som har antagits
med stdd av forordningen som inte kan leda till straffavgift.

En sanktionsavgifts storlek ska bestimmas med hénsyn till dvertradel-
sens allvar och betydelsen av den bestimmelse som dvertriddelsen avser.
Avgiftens storlek ska framgé av foreskrifterna och vara minst 1 000 kronor
och hogst 100 000 kronor for varje fartyg som omfattas av vertradelsen.

Tillsyn

11§ Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn over att
EU-forordningen och réttsakter som har antagits med stod av forordningen
foljs.

12 § En myndighet som utdvar tillsyn far besluta de foreldgganden som
behovs for tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgora
sina skyldigheter enligt EU-forordningen och de réttsakter som har
antagits med stéd av férordningen.

Ett beslut om foreldggande far forenas med vite.

Avgifter for myndigheters kostnader

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om avgifter for myndigheters kostnader for tillsyn
enligt



1. denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,
och

2. EU-forordningen eller réttsakter som har antagits med stod av EU-
forordningen.

Overklagande

14 § Foljande beslut far overklagas till allmén forvaltningsdomstol:

1. beslut att pafora straffavgift enligt 4 §,

2. beslut i fragor om en kontrollors berdkningar och atgirder enligt 5 §,
och

3. beslut om foreldgganden enligt 12 §.

Ovriga beslut fér inte dverklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarréitten.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2025.



3 Arendet och dess beredning

Sommaren 2023 antogs Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvandning av férnybara
och koldioxidsnala brénslen for sjotransport och om éndring av direktiv
2009/16/EG, 1 denna lagradsremiss kallad EU-forordningen. EU-
forordningen finns i bilaga I. Inom Landsbygds- och infrastruktur-
departementet  utarbetades under varen 2024  promemorian
Kompletterande bestimmelser till EU-férordningen om anvindning av
fornybara och koldioxidsnéla branslen for sjotransport.

En sammanfattning av promemorian finns i bilaga 2. Promemorians
lagforslag finns i bilaga 3.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning o6ver remiss-
instanserna finns i bilaga 4. Remissyttrandena finns tillgdngliga i
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet (L12024/01026).

4 EU:s forordning om anviandning av
fornybara och koldioxidsnéla branslen
for sjétransport

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1805 av den
13 september 2023 om anvéindning av fornybara och koldioxidsnala
bréanslen for sjétransport och om @ndring av direktiv 2009/16/EG (i denna
lagradsremiss benimnd EU-foérordningen) antogs sommaren 2023 och ar
en del av unionens s.k. 55-procentspaket (Fit for 55).

EU-forordningen syftar till att minska sjofartens klimatpéverkan genom
att O0ka anvindningen av fornybara och koldioxidsnala branslen och
erséttande energikillor vid sj6transporter.

I EU-forordningen faststélls dels enhetliga regler for ett gransvérde for
vixthusgasintensiteten i energi som anvinds ombord pé fartyg, dels en
skyldighet for fartyg att anvianda landstromsforsorjning eller utslédppsfri
teknik i hamn.

EU-forordningen ska tillimpas pa alla fartyg, oberoende av flagg, som
har en bruttodréktighet 6ver 5 000 och som anvénds for att transportera
passagerare eller gods for kommersiella dndamal. Medlemsstaterna far
fram till och med 2029 undanta EU-forordningen fran att tillimpas pa
andra passagerarfartyg dn kryssningsfartyg som gar i nationell trafik till
och fran en 6 med farre &n 200 000 fast bosatta.

Rederierna (som i EU-férordningen och i denna lagrddsremiss bendmns
foretag) ska overvaka och lopande rapportera uppgifter om fartygen och
fartygens brénsleanvdndning under en s.k. rapporteringsperiod, dvs. ett
visst kalenderar. Rapporteringen ska omfatta energianvéandningen ombord
vid varje tidpunkt, bade till sjoss och i hamn. Uppgifterna ska kontrolleras
och verifieras av en s.k. kontrollor, dvs. ett ackrediterat organ, som
rederierna behover anlita. P4 grundval av de uppgifter som rederiet
rapporterar, vilket ska ske i en s.k. Fuel EU-rapport och som registreras i



en EU-gemensam databas, ska kontrolléren rdkna fram fartygets s.k.
overensstimmelsesaldo med hjélp av en formel i EU-foérordningen.
Rederiet kan dérefter spara 6verensstimmelsedverskott till ett kommande
ar, lana Overensstimmelsedverskott fran ett kommande ar eller fordela
saldot mellan flera fartyg i en s.k. fartygspool inom eller utanfor rederiets
fartygsflotta. Nér saldot &r bekréftat och slutligt berdknat, ska ett s.k.
Fuel EU-dokument om dverensstimmelse utfardas om saldot &r positivt.
Om saldot ar negativt ska rederiet betala en s.k. Fuel EU-straffavgift.
Straffavgiftens storlek &r reglerad i EU-forordningen och avgiften kan
uppgé till mycket hoga belopp.

Alla berdkningar och atgirder av kontrolloren ska kunna provas av
nationell myndighet och domstol.

Medlemsstaterna ska kontrollera att EU-forordningen foljs och ska
faststélla regler om sanktioner for overtriddelse av EU-foérordningen.

EU-forordningen ska i huvudsak borja tillimpas den 1 januari 2025.

5 Komplettering av EU-forordningen

EU-férordningar ar till alla delar bindande och direkt tillimpliga i alla
medlemsstater (jfr artikel 288 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt). En EU-foérordning far inte inforlivas i eller omvandlas till
nationell rétt. Medlemsstaterna dr dock i vissa fall skyldiga att vidta
nddvindiga kompletterande atgérder for att forordningen ska fa effekt i
nationell ritt. Aven om medlemsstaternas handlingsutrymme i dessa fall
kan vara begrinsat, 4r medlemsstaterna skyldiga att infora regler av
verkstdllande karaktdr, bland annat fO6r att bestimmelserna 1 EU-
forordningen ska kunna tillimpas. Det kan exempelvis behova inforas
bestimmelser om &verklagande, andra processuella bestimmelser eller
sanktioner.

5.1 En ny lag infors

Regeringens forslag: En ny lag med kompletterande bestimmelser till
EU-férordningen infors.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inte nagra synpunkter.

Skiilen for regeringens forslag: I promemorian foreslas att EU-
forordningen ska kompletteras med en ny lag med bestimmelser om bland
annat forfarandet for paforande av Fuel EU-straffavgiften och sanktioner
for andra Overtrddelser. Ingen remissinstans motsitter sig detta.
Regeringen delar beddmningen som gors i promemorian. Det behdvs
nationella bestimmelser som fortydligar forfarandet for paférande av
straffavgiften. EU-forordningen krdver dven att nationella sanktioner
infors. Bestdmmelser om Overklagande av de olika beslut som EU-
forordningen ger upphov till behdvs. Fragorna maste i princip samtliga
regleras i lag.



EU-forordningen reglerar krav péd fartygs anvindning av energi och
uppkoppling till landstrém i hamn. Nagon liknande svensk reglering finns
inte i dag, vare sig for fartyg eller andra typer av transportmedel.
Regleringar med delvis samma syfte som EU-forordningens, dvs. att
minska transportmedels klimatpaverkan, finns forvisso i svensk ritt, men
innehallet i dessa regleringar avviker i sak avsevért fran innehéllet i EU-
forordningen. Aven processen for berdkning och paforande av den s.k.
Fuel EU-straffavgiften i EU-férordningen ar sadan att det inte dr praktiskt
att infoga den i nigon befintlig reglering. Det dr darfor lampligt att de
kompletteringar som krévs for att EU-forordningen ska kunna tillimpas
effektivt och fa genomslag gors i en ny lag.

Den foreslagna lagens innehall utgdrs i stora delar av en reglering av
sanktioner vid overtrddelser av EU-forordningen. Det handlar dels om
bestimmelser om forfarandet vid beslut om den s.k. straffavgift som
regleras i EU-foérordningen, dels en mojlighet for regeringen att meddela
foreskrifter om en nationell sanktionsavgift for 6vertrddelser. Lagen ger
ocksa tillsynsmyndigheten en moéjlighet att meddela foreldgganden mot
den som inte f6ljer EU-forordningen. Hénvisningarna till EU-
forordningen i lagen bor darfor vara statiska med hénsyn till behovet av
forutsebarhet i friga om de sanktioner eller andra &tgirder som kan riktas
mot den enskilde.

52 Fuel EU-straffavgift

5.2.1 Forfarandet enligt EU-forordningen

Artikel 23 i EU-férordningen innebdr att en Fuel EU-straffavgift ska
betalas av foretagen under vissa forutsidttningar. Forfarandet dr f6ljande.

Foretagen ska for varje s.k. rapporteringsperiod (dvs. ett kalenderér)
sammanstélla information om fartygen och fartygens anvindning av
energi i en Fuel EU-rapport som ska ldmnas till foretagets kontrollor senast
den 31 januari under den s.k. kontrollperioden (artikel 15). Kontroll-
perioden utgdrs av det kalenderar som foljer direkt efter rapporterings-
perioden (artikel 3.42). En kontrollér &r en rittslig enhet som utfor
verifieringsverksamhet och 4r ackrediterad av ett nationellt
ackrediteringsorgan (artikel 3.27). Kontrolloren ska bedéma rapportens
kvalitet, fullstindighet och riktighet och meddela resultatet av
beddmningen till foretaget (artikel 16). Eventuella felaktigheter i
rapportens uppgifter ska korrigeras och kontrolléren ska dérefter ta fram
en slutlig verifieringsrapport (artikel 16) i vilken det anges om Fuel EU-
rapporten overensstimmer med EU-forordningen eller inte. P4 grundval
av den slutliga och korrekta rapporten ska kontrolloren berdkna det
berérda fartygets 4arliga genomsnittliga véxthusgasintensitet for
energianvdndning ombord, fartygets Overensstimmelsesaldo, antalet
regelvidriga hamnanlép och méngden arlig energi som anvénts ombord
(artikel 16). Kontrolloren ska senast den 31 mars under kontrollperioden
meddela foretaget sin berdkning och registrera Fuel EU-rapporten,
verifieringsrapporten och o6vrig information i Fuel EU-databasen
(artikel 16).
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Darefter har foretaget mojlighet att begéra att dverensstimmelsesaldot
justeras genom insdttning eller ldn mellan rapporteringsperioder
(artikel 20) eller s.k. poolning av saldot mellan andra fartyg (artikel 21).
Foretaget kan ocksd begira att kontrollorens berdkningar provas av
behorig myndighet i den medlemsstat dédr kontrolloren ar ackrediterad
(artikel 26). Den behdriga myndigheten i den administrerande staten, dvs.
normalt den stat dér foretaget dr registrerat, kan pa eget initiativ nar som
helst kontrollera uppgifterna (artikel 17).

Senast den 30 april under kontrollperioden ska kontrolléren i Fuel EU-
databasen registrera fartygets verifierade Overensstimmelsesaldo
(artikel 23.1) och, i tilldimpliga fall, det totala antalet timmar som fartyget
har varit fortdjt vid kaj i strid mot de krav som anges i artikel 6
(artikel 23.4).

Om Gverensstimmelsesaldot innebér att fartyget har ett 6verensstdm-
melseunderskott eller om minst ett regelvidrigt hamnanlép har gjorts, ska
en Fuel EU-straffavgift berdknas (artikel 23.1). Straffavgiftens storlek
berédknas schablonmaéssigt vad giller 6verensstimmelseunderskottet enligt
bilaga IV till EU-foérordningen och for regelvidriga hamnanlop enligt
artikel 23.5. Den administrerande staten for foretaget ska dérefter
sdkerstilla att foretaget betalar straffavgiften (artikel 23.2 och 23.5).
Medlemsstaterna ska ha den nddvindiga réttsliga och administrativa
ramen for att sdkerstilla att skyldigheterna i frdga om &ldggande, betalning
och indrivning av straffavgiften fullgors (artikel 23.6). Alla atgérder, samt
bevis pad betalning, ska utan drojsmal registreras i Fuel EU-databasen
(artikel 23.7).

5.2.2 Fuel EU-straffavgiften ska paforas av en
myndighet

Regeringens forslag: Provningen av om en Fuel EU-straffavgift ska
paforas ska goras av en myndighet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inte nagra synpunkter.

Skillen for regeringens forslag: En straffavgift pafors enligt EU-
forordningen pa grundval av uppgifter som ldmnats av foretaget sjélvt och
som har kontrollerats av kontrolloren, som ska vara ett ackrediterat organ.
Artikel 23 anger inte vem som ska berdkna och besluta om straffavgiften.
Varje medlemsstat maste alltsd bestimma vem som ska berdkna och
besluta om att straffavgift ska paforas. Artikel 17 innebér att den behdriga
myndigheten i1 den administrerande staten for foretaget nér som helst far
utfora ytterligare kontroller av Fuel EU-rapporten, verifieringsrapporten
och de berdkningar som gjorts enligt artikel 16. Det &r enligt EU-
forordningen alltsa mojligt att ldgga hela forfarandet med bade berékning
och paférande av straffavgiften pad en myndighet. Den behdoriga
myndigheten har da mojlighet att gora egna beddmningar av
forutsittningarna for paforande av straffavgiften och berdkna avgiftens
storlek sd lange det sker i enlighet med bestdmmelserna i bilaga IV och
artikel 23.5. Ett annat alternativ &r att lata straffavgiften beréknas och
paforas av foretagets kontrollor, en modell som var tanken med det



ursprungliga forslaget till forordning fran kommissionen. Kontrolldren har
tillgéng till alla uppgifter om foretaget och dess fartyg och ska dnda gora
alla berdkningar till och med berdkningen av dverensstimmelsesaldot.
Fragan &r vilken modell som bor anvéndas i svenska forhallanden.

Fuel EU-straffavgiften pafors om ett fartyg inte uppfyller EU-forord-
ningens krav. Den &r alltsé att anse som en pafoljd for Gvertrdadelse av EU-
forordningen. Avgiften kan uppga till mycket hoga belopp. Vidare utgdr
underlaget for berdkning av straffavgiften en sammanstéllning av en rad
uppgifter, diribland en bedomning av om vissa undantag har varit
godtagbara. Flera av undantagen kan kriva en relativt omfattande analys
av om de har varit mdjliga att tillimpa. Av rattssdkerhetsskél bor déarfor
avgiften bade berdknas och paforas foretaget forst efter att en behorig
myndighet har kontrollerat de bakomliggande berdkningarna. Eftersom
beslutet — oavsett vem som beslutar om att péafora straffavgiften — enligt
EU-forordningen ska kunna 6verklagas till domstol (se avsnitt 5.5) &r det
ocksa ldmpligare att beslutet fattas av en myndighet &n ett privat organ.
Det kan vara lampligt att den myndighet som provar om straffavgiften ska
paféras dven bor utses som behdrig myndighet enligt artikel 17, vilket
innebér att myndighetens provning inte blir begrinsad pa nagot sitt.
Regeringen avser att utse ansvariga myndigheter senare i forordning.

5.2.3 Vilka foretag ska paforas Fuel EU-straffavgift av
en svensk myndighet?

Regeringens forslag: Fuel EU-straffavgift ska paforas av en svensk
myndighet om foretaget ar registrerat i Sverige. Samma sak géller om
foretaget ar registrerat i ett tredjeland och ansvarar for fartyg som bland
annat har anlopt fler svenska hamnar &n nidgon annan medlemsstats
hamnar.

Promemorians forslag Overensstimmer 1 allt vésentligt med
regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker eller har inte ndgra synpunkter nir det
géller vem som ska péfora straffavgiften eller vilka foretag som ska kunna
bli foremal for avgift. Tramsportstyrelsen foreslar fortydliganden i
lagtexten.

Skiilen for regeringens forslag

EU-férordningen klargor inte vilken medlemsstat som har jurisdiktion i
fragor som ror beslut om pdforande av Fuel EU-straffavgift

En fraga som maste avgoras 4r i vilka situationer en svensk myndighet —
och 1 forldngningen en svensk domstol — ska vara behdrig att prova ett
paforande av straffavgift.

EU-forordningen omfattar enligt artikel 2 inte bara trafik inom EU, utan
aven trafik mellan en medlemsstat och ett tredjeland. Fartygens
registreringsland har inte nagon betydelse for EU-forordningens
tillimpning. S& lange trafikmonstret for foretagens fartyg ryms i EU-
forordningens tillimpningsomrade géller EU-forordningen for foretaget,
oavsett var i vérlden fartygen &r registrerade. Inte heller det foretag som
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fartyget dr kopplat till behover vara registrerat i EU for att EU-
forordningen ska gélla. Det ar tillrdckligt att ett fartyg gor en resa till eller
fran en hamn i en medlemsstat for att EU-forordningen ska vara tillimplig.

Om EU-forordningen é&r tillimplig behover foretaget anlita en kontrol-
161, dvs. ett ackrediterat organ for att uppfylla en stor del av skyldigheterna
i EU-férordningen. Kontrolloren ska till exempel ansvara for att analysera
foretagets uppgifter om fartygens vixthusgasintensitet och anvéndning av
landstrom. Uppgifterna ska ligga till grund for kontrollorens berdkning av
fartygens s.k. dverensstimmelsesaldo, som i sin tur sedan ligger till grund
for ett eventuellt paforande av Fuel EU-straffavgift. EU-forordningen
kréaver inte att ett foretag anvinder sig av en kontrolldr som é&r ackrediterad
i den medlemsstat dir foretaget ar registrerat utan det ar fritt att vélja
kontrollor, sd ldnge ackrediteringen skett i EU. Ett foretag fran ett
tredjeland har samma frihet, dvs. behover till exempel inte anvinda sig av
en kontrollér som ar ackrediterad i den medlemsstat som fartyget anloper.
En kontrollér som &r ackrediterad i ndgon medlemsstat har ritt att utova
verksamhet i vilken medlemsstat som helst. Kontrolloren, vars atgérder
alltsé ligger till grund till en eventuell senare straffavgift, behover alltsa
inte ha nagot “nationell” koppling till foretaget. Foretaget behover inte
heller ha ndgon nationell koppling till den medlemsstat dir den trafik sker
som grundar EU-foérordningens tillimpning.

EU-férordningens innehéll innebér alltsa att det inte finns nagon tydlig
grund som direkt kan ségas gora en svensk myndighet mest relevant att
prova paforandet av straffavgift. Det dr emellertid n6dvéndigt att ange i
vilka fall en svensk myndighet ska géra prévningen. Det dr ocksa nod-
vandigt att beakta i vilken man ndgon annan medlemsstat kan ha ritt att
prova paforandet av straffavgift for att sa langt mojligt undvika Gverlap-
pande provningar. I promemorian ldmnas forslag till i vilka situationer en
svensk myndighet ska ha sddan behorighet. Ingen remissinstans har nagon
asikt om forslaget i sak forutom Transportstyrelsen som dock endast
efterfrgar ett mindre fortydligande. Regeringen instimmer i
promemorians beddmning och haller med Transportstyrelsen om att ett
fortydligande bor goras. Det innebér foljande.

En svensk myndighet bor fatta beslut om straffavgift om foretaget dr
registrerat i Sverige

Det finns inte ndgra generella svenska eller EU-réttsliga bestimmelser om
behorighet for myndigheter och domstolar att prova fragor av offentlig-
rittslig karaktér i internationella forhéllanden. Allmédnna jurisdiktions-
principer ger vidare mycket begrénsad védgledning. Artikel 26 i EU-forord-
ningen ger dock en indikation pa var rddet och Europaparlamentet har
ansett att en provning av en paford straffavgift ska ske, atminstone i vissa
fall. Enligt artikeln kan fOretaget begdra provning av kontrolldrens
atgirder som till exempel lett fram till paforande av en straffavgift.
Provningen ska da ske i den medlemsstat dir kontrolldren ar ackrediterad.

Denna forumregel forefaller naturlig for det fall en medlemsstat har
bestédmt att kontrolldren, och inte en myndighet, ska fatta sjélva beslutet
att pafora straffavgiften. Avsikten att straffavgiften enbart skulle kunna
paforas av kontrolldren var ocksd kommissionens ursprungliga forslag,
men eftersom flera medlemslédnder motsatte sig detta under férhandling-



arna, utformades EU-forordningen slutligen sd att det lamnas 6ppet till
varje medlemsstat att aktivt avgéra vem som ska fatta beslut om straft-
avgift, dvs. det 4r mojligt att till exempel bestimma att beslutet ska fattas
av en myndighet. For den medlemsstat som bestdmmer att straffavgiften
ska beslutas av en myndighet kan artikel 26 inte anses ge nagon vig-
ledning om jurisdiktionen for myndigheten. Aven om artikel 26 inte bor
anvindas som grund for att ange vilken medlemsstat som &r behorig att
fatta beslut, ar artikeln emellertid inte mdjlig att fréngé i de situationer den
avser, dvs. vid provning av redan vidtagna atgirder eller fattade beslut.
Oavsett hur medlemsstaten véljer att reglera beslutsfattandet for paférande
av straffavgift kan detta innebéra att det uppstar parallella provningar av
frégor som ror forutséttningarna for straffavgiften. Denna fraga utvecklas
senare i detta avsnitt.

Om kontrollorens verksamhets- eller ackrediteringsland inte bor styra
over myndighetens ritt att fatta beslut, vad bor avgorandet om
behorigheten for den beslutande myndigheten dé grundas pa?

Eftersom EU-forordningen enligt artikel 23 ldgger ansvaret for att se till
att en paford straffavgift faktiskt betalas pa den administrerande staten for
foretaget, oavsett i vilken medlemsstat som straffavgiften har beslutats, dr
det rimligt att utgd fran just begreppet “administrerande stat for fartyget”
dven nidr det giller hur den svenska myndighetens jurisdiktion vid
paforande av straffavgift ska bestimmas. Det kan av praktiska skil vara
lampligt att behdrigheten att fatta beslut om att pafora straffavgiften och
uppgiften att vidta efterfoljande verkstillighetsétgidrder ligger pa
myndigheter i samma medlemsstat. En annan utgangspunkt bor vara att
sanktionsliknande atgirder, vilket den aktuella straffavgiften utgér, bor
paféras av svenska myndigheter péa svenska rattssubjekt.

Begreppet administrerande stat i artikel 23 innebér, via definitionen och
via hénvisningen i artikel 3.40 till artikel 3gf.1 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for
handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom unionen och om éndring
av radets direktiv 96/61/EG, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/959, det
sa kallade utslappshandelsdirektivet, att administrerande stat for foretaget
(dvs. rederiet) dr ndgon av foljande:

1. For ett rederi som &r registrerat i en medlemsstat, den medlemsstat dér
rederiet dr registrerat.

2. For ett rederi som inte dr registrerat i en medlemsstat, den medlemsstat
dér rederiet hade det storsta uppskattade antalet hamnanl6p fran resor
som utfordes av det rederiet under de foregdende fyra
overvakningsdren och som omfattades av det tillimpningsomrade som
anges i artikel 3ga.

3. For ett rederi som inte dr registrerat i en medlemsstat och som inte
utférde ndgon resa som omfattas av det tillimpningsomrade som anges
i artikel 3ga under de foregdende fyra Overvakningsdren, den
medlemsstat dér ett av rederiets fartyg paborjade eller avslutade sin
forsta resa som omfattas av det tillimpningsomrade som anges i den
artikeln.
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En svensk myndighet bor séledes prova fragor om berdkning och
paférande av straffavgift nir det giller foretag som ar registrerade i
Sverige. Detta bor gélla oavsett exempelvis i vilken medlemsstat som
foretagets kontrollor &r ackrediterad. En ordning dér svenska foretag
omfattas av en svensk myndighets provning endast om foretaget anvénder
en kontrollor som é&r ackrediterad i Sverige riskerar annars att leda till att
foretaget inte kommer att omfattas av ndgon medlemsstats jurisdiktion. En
svensk myndighet bor fatta beslut oavsett om det svenskregistrerade
foretaget anvinder sig av en kontrollor som é&r ackrediterad i en
medlemsstat som i sin rattsordning har beslutat att kontrolloren ska péfora
straffavgiften, ndgot som alltsd ar fullt tillatet enligt EU-forordningen.
Chalmers tekniska hogskola instimmer i denna beddmning eftersom det
ar viktigt att overtrddelser inte faller mellan stolarna.

Utlindska avgéranden om straffavgift ska inte fa verkstdllas i Sverige

EU-férordningen innebir att det kan uppsta situationer dér ett foretag som
ar registrerat i endast ett medlemsland pafors straffavgift i tvd medlems-
lander. Detta kan hdanda om foretaget anvénder sig av en kontrollor som ar
ackrediterad i ett annat land &n det land dér foretaget &r registrerat, och de
respektive linderna med stod av artikel 23.1 andra stycket infor olika
system for sjdlva paforandet av avgiften, dvs. att foretagets registrering
véljs som styrande faktor for jurisdiktionen i det ena landet medan
kontrollorens ackrediteringsland viljs som styrande faktor i det andra
landet. Bada alternativen &r alltsd bade mdjliga och tillatna enligt EU-
forordningen.

Effekten med dubbla avgdranden om straffavgift kan uppsté dven vid en
tillimpning av artikel 26, som innebér att en kontrollors atgirder, exem-
pelvis i form av berdkning och paférande av straffavgift, ska provas av
myndighet (och domstol) i det land dér kontrolloren &r ackrediterad, vilket
alltsa inte behover vara samma land som foretaget ar registrerat i.

Dessa situationer kan inte undvikas eftersom EU-forordningen ér direkt
tillamplig och samtidigt mojliggér for medlemsstaterna att vélja olika
system for beslut om straffavgift. Effekterna av eventuella dubbla prov-
ningar och beslut méste dock undvikas sa langt det &r mojligt sé att foretag
endast behover betala en av de paforda straffavgifterna.

Ett sdtt att undvika effekterna av dubbla processer ar att ett beslut fran
en annan medlemsstat inte bor vara verkstillbart i Sverige. Detta bor gélla
oavsett om det utlindska beslutet har fattats av en myndighet eller ett
privat subjekt. Artikel 23 innebdr ndmligen visserligen att varje
medlemsstat har skyldighet att sdkerstélla att en paford straffavgift betalas,
men ocksd att medlemsstaten har ritt att infora ett eget
godkénnandeforfarande av det utldndska beslutet innan det sékerstélls att
betalning sker. Artikel 17 innebdr dessutom att ett sadant
godkinnandeforfarande kan vara en fullstindig provning av hela drendet.
EU-forordningen innebér alltsa inte att ett utlindskt avgdrande om
straffavgift ska vara direkt verkstdllbart i en annan medlemsstat. Den
ordning som foreslds i avsnitt 5.2.2 och som innebdr att samtliga
grundldggande provningar om péforande av Fuel EU-straffavgift ska
gdras av en svensk myndighet bor alltsa gélla dven i de situationer nar det



redan finns ett paborjat eller till och med lagakraftvunnet avgérande om
straffavgift i en annan medlemsstat.

Ett utlandskt offentligrittsligt beslut av det aktuella slaget kan inte
verkstéllas 1 Sverige enligt géllande svensk rétt. Négra forfattnings-
andringar for att verkstéllighet ska kunna végras krévs alltsa inte.

En svensk myndighet bor fatta beslut dven om foretaget dr registrerat i
ett tredjeland

Regleringen i artikel 3gf.1 b och ¢ i utsldppshandelsdirektivet innebdr
vidare att en svensk myndighet kan vara administration &ven for foretag
frén tredjeldnder om dessa foretag har koppling till Sverige genom att
foretagets fartyg har trafikerat svenska hamnar. Avsikten med regleringen
i utsldppshandelsdirektivet &r att se till att det for varje foretag vars fartyg
trafikerar unionens hamnar ocksd faktiskt finns en utpekad behorig
medlemsstat som &r ansvarig for att hantera de frdgor som det direktivet
reglerar. Samma forhéllanden gor sig géillande nir det giller den nu
aktuella EU-forordningen. Sverige bor vidta de atgiarder som kravs for att
se till att foretag vars fartyg trafikerar unionen ocksé pafors straffavgift om
EU-forordningen har overtrétts. En svensk myndighet bor déarfor prova
fradgor om paférande av Fuel EU-straffavgift om foretaget &r registrerat i
ett tredjeland i de situationer som avses i artikel 3gf.1 b och c i
utslappshandelsdirektivet. Den svenska myndighetens behorighet bor dven
i detta avseende gilla oavsett 1 vilken medlemsstat foretagets kontrollor
har ackrediterats. Risken finns annars att féretaget inte kommer att paforas
nagon avgift. Skyldigheten i artikel 23 i EU-foérordningen for den
administrerande staten omfattar ndmligen formellt bara att se till att en
paford avgift betalas.

Artikel 3gf.1 c i utslippshandelsdirektivet utesluter inte att det for ett
sddant foretag kan finnas en behorig administration i mer &n en
medlemsstat. Fran svenska intressen kan det dé ifragasittas om det finns
nagot behov av att sikerstalla att ett beslut om att pafora straffavgift fattas
av en svensk myndighet om foretaget har paforts straffavgift i enlighet
med nagon annan medlemsstats rittsordning, oavsett om straffavgiften har
paforts av en kontrollor eller en myndighet. Forekomsten av ett sddant
beslut bor darfor innebdra att en svensk myndighet inte ska prova ett
drende om paforande av straffavgift for samma foretag pa den grund som
avses 1 punkten. Nagon skyldighet for Sverige att sékerstilla betalning av
straffavgiften enligt artikel 23 finns inte heller eftersom Sverige i ett
sadant fall inte dr den administrerande staten.

For att underldtta ldsningen av lagtexten bor det i lagen tas in
forklaringar  6ver uttrycken  “utsldppshandelsdirektivet”,  ”EU-
forordningen”, foretaget” och “straffavgift”. Det bor vidare i lagen
hinvisas till EU-forordningen nir det géiller betydelsen av begreppet
“regelvidrigt hamnanlép” och orden rapporteringsperiod” och
”dverensstimmelseunderskott”.
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5.2.4 Betalning och indrivning av straffavgiften

Regeringens forslag: Ett beslut att pafora straffavgift ska fa verkstéllas
enligt utsdkningsbalken dven om beslutet inte har fatt laga kraft.
Om straffavgiften inte har betalats senast den 30 juni under kon-
trollperioden, ska den obetalda avgiften ldmnas for indrivning.
Straffavgiften ska tillfalla staten och betalas till den myndighet som
regeringen bestimmer.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna har inte nagra synpunkter.

Skilen for regeringens forslag
Provningen hos myndigheten dr bradskande

Artiklarna 23 och 20.4 innebir att om en straffavgift pafors ska den vara
betald senast den 30 juni under den aktuella kontrollperioden. Négon
mojlighet till anstand med betalningen finns inte enligt EU-férordningen.
Anledningen torde vara att Fuel EU-dokumentet om &verensstimmelse
enligt artikel 22 ska utfdrdas senast samma datum, antingen om fartyget
inte ska betala ndgon straffavgift, eller om foretaget har betalat avgiften.
Nagon senare tidpunkt for utfirdandet ges inte heller enligt EU-
forordningen.

Den ansvariga myndighetens handliaggning av provning av paforande av
straffavgiften kan alltsd behova ske under en mycket kort period, som
tidigast fran och med den 30 april under kontrollperioden — vilket &r den
senaste tidpunkten nir verifierade uppgifter ska finnas i Fuel EU-
databasen — till och med den 30 juni samma period. Eftersom foretaget bor
fa viss tid pa sig efter beslutet att betala, dr perioden for myndighetens
handldggning ytterst begrdansad. Denna tidsram foljer saledes av EU-
forordningen och kan inte dndras genom nationella atgérder.

Myndighetens handldggning omfattas av kraven i forvaltningslagen
(2017:900), savida inte annat ar foreskrivet i lag eller forordning. Till
exempel géller enligt 25 § forvaltningslagen att innan en myndighet fattar
ett beslut i ett drende ska myndigheten, om det inte dr uppenbart
obehovligt, underritta den som dr part om allt material av betydelse for
beslutet och ge parten tillfdlle att inom en bestdmd tid yttra sig over
materialet. Denna svarsfrist ska bestimmas sa att parten far skilig tid pa
sig att ta stéllning till materialet och yttra sig over det. Vad som ar skélig
tid far avgoras fran fall till fall och beror bland annat péd &rendets art och
materialets omfattning. I bradskande drenden kan en kortare svarstid vara
motiverad dn i andra drenden. Under vissa forutsittningar far myndigheten
avstd fran saddan kommunikation, exempelvis om det kan befaras att det
annars skulle bli avsevart svérare att genomfora beslutet.

Vidare giller enligt 35 § forvaltningslagen som huvudregel att ett beslut
som far Overklagas inom en viss tid inte far verkstdllas forrén
overklagandetiden har gatt ut. Om beslutet 6verklagas far verkstéllighet
som utgangspunkt inte ske forrdn domstolens avgérande vunnit laga kraft.
Forvaltningslagen medger dock att beslut kan fa verkstillas omedelbart
under vissa forutsittningar, som dock inte #r aktuella hir. Aven enligt
utsdkningsbalken dr huvudregeln att en forvaltningsmyndighets beslut ska



ha fatt laga kraft for att det ska fa verkstdllas (3 kap. 20 och 23 §§
utsdkningsbalken). Verkstillighet fore laga kraft far ske om det &r sérskilt
foreskrivet.

Fragan dr om EU-forordningens forutsittningar for péforande av
straffavgift gor att det &r motiverat att inféra en ordning som innebér att
verkstéllighet far ske fore laga kraft.

Ett beslut om straffavgift bor gdlla omedelbart

Av artikel 23 framgér att Fuel EU-straffavgiften ska vara betald senast den
30 juni under kontrollperioden. Av artikel 22 framgéar att en eventuell
straffavgift ska vara betald for att foretaget ska kunna fa ett Fuel EU-
dokument. Det kan dérfor antas att foretagen kommer att betala en paford
straffavgift i utsatt tid eftersom f6ljden annars blir att fartyget inte far ndgot
dokument om &verensstaimmelse, vilket leder till att fartyget kan stoppas i
eller hindras att anlpa unionens hamnar.

Den totala tiden for att handldgga ett drende om straffavgift och om att
driva in betalning av straffavgiften kan sammantaget vara sa kort som tva
manader eftersom de uppgifter i Fuel EU-databasen som ligger till grund
for berdkning av en eventuell straffavgift far registreras dnda fram till den
30 april under kontrollperioden. For att underlétta sékerstdllandet av att
straffavgiften betalas i utsatt tid bor det dérfor inte krivas ett
lagakraftvunnet avgérande om paford straffavgift innan verkstillighet far
ske. Beslutet bor alltsd gélla omedelbart och kunna verkstéllas enligt
utsokningsbalken innan det har fatt laga kraft.

Tiden for kommunikation med parten fore beslutet kan behdva begrdinsas

Det kan inte uteslutas att myndigheten av olika skél inte hinner fatta ett
beslut om straffavgift inom en sédan tid att det dr praktiskt mojligt for
foretaget att betala avgiften senast den 30 juni under kontrollperioden. EU-
forordningen kan naturligtvis, trots skrivningen i artikel 23, inte anses
innebéra att betalning i sddant fall inte far ske senare, men foljden av
utebliven betalning blir da att det inte far utfirdas nagot dokument om
overensstimmelse. Det dr darfor av stor vikt att provningsmyndigheten
anpassar sina forfaranden till den korta tid som stér till forfogande enligt
EU-foérordningen. Detta innebdr ocksa att exempelvis den tid for
kommunikation som ska ges foretaget fore beslutet enligt 25 § for-
valtningslagen kan behdva bli relativt kort, sa lange som tiden &r skélig.
Exakt hur lang tid som foretaget ska ges for att limna synpunkter &r en
fraga for den berdrda myndigheten att ta stéllning till i varje enskilt fall
utifran de forutsittningar som finns i drendet.

Betalning och indrivning

Betalning av straffavgiften bor ske till den myndighet som regeringen
bestdmmer. Avgiften bor tillfalla staten.

Om Fuel EU-straffavgiften inte betalas senast den 30 juni under
kontrollperioden bor den obetalda avgiften ldmnas for indrivning. Den
korta tid som stér till forfogande for utredning och beslut av straffavgift
innebdr att tiden fran beslut till eventuell indrivning kan bli mycket kort.
Detta foljer dock av EU-forordningen och kan inte &ndras genom
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nationella atgérder. Om ett fartyg har ett 6verensstimmelseunderskott men
det inte har hunnit fattas nagot beslut om straffavgift till senast den 30 juni
under kontrollperioden, finns det inte nagot beslut som kan ldmnas for
indrivning. I sddant fall far myndigheten ta stéllning sjalv i fraigan om inom
vilken tid betalning ska ske. Det ska dock &ter noteras att en obetald
straffavgift kan leda till att foretaget i princip utesluts fran att anvdnda
fartyget 1 unionens hamnar, vilket innebér att foretaget torde ha stora
incitament att betala en p&ford straffavgift omgéende.

For begreppet kontrollperiod bor det i lagen hénvisas till EU-
forordningen.

53 Sanktionsavgift

Regeringens forslag: Regeringen ska fi meddela foreskrifter om
sanktionsavgift for overtradelser av EU-forordningen.
Sanktionsavgiften ska vara minst 1000 kronor och hdogst
100 000 kronor.
Nir regeringen meddelar foreskrifter om avgiftens storlek ska hansyn
tas till overtrddelsens allvar och betydelsen av den bestdimmelse som
overtradelsen avser.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Géteborgs hamn och 2030-sekretariatet anser att
nivierna pi sanktionsavgifterna bor vara mer avskrickande. Ovriga
remissinstanser har inte nagra synpunkter.

Skilen for regeringens forslag
EU-forordningen kriver effektiva sanktioner for évertridelser

Enligt artikel 25 i EU-forordningen ska medlemsstaterna faststélla regler
om sanktioner for overtriddelse av EU-férordningen och vidta alla nédvian-
diga atgirder for att sdkerstélla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionella och avskrickande.

Vilken typ av sanktion bor komma i fraga?

I promemorian foreslas att sanktionsavgift ska paforas vid overtradelser
som inte kan foranleda straffavgift. Ingen remissinstans har motsatt sig
valet av sanktion. Regeringen delar den beddmning som gors i
promemorian. De &vertrddelser som i promemorian foreslas leda till en
nationell sanktion avser inte &vertrddelser som har en direkt negativ
paverkan pa miljon, varfor ndgon straffréttslig sanktion inte bor inforas.
Overtridelserna som enligt promemorian foreslds kunna leda till
sanktionsavgift avser skyldigheter av framfor allt administrativ art som i
princip 4r uppgifter for ett foretag att uppfylla. Overtridelserna kan dirfor
inte anses lika allvarliga med hénsyn till syftet med regleringen, dvs. att
minska sjofartens klimatpaverkan. En sanktionsavgift anvinds i svensk
ritt numera mycket ofta nér det giller dvertriadelser av skyldigheter som
till exempel en naringsidkare har inom ramen for néringsverksamheten.



Férbud mot dubbelprévning

EU-forordningen innebdr att en straffavgift ska paforas vid vissa
overtradelser, se avsnitt 5.2. EU-forordningen kriver dérutover alltsé att
medlemsstaterna faststéller regler om sanktioner. Europakonventionen
och bland annat dess sjunde tilldggsprotokoll géller som svensk lag enligt
lagen (1994:1219) om den europeiska konventionen angdende skydd for
de ménskliga réttigheterna och de grundldggande friheterna. I 2 kap. 19 §
regeringsformen finns ett forbud mot att meddela lag eller foreskrift som
star 1 strid med Sveriges ataganden enligt Europakonventionen. I artikel
4.1 1 sjunde tillaggsprotokollet finns ett forbud mot dubbel lagforing eller
dubbla straff. En motsvarande bestimmelse finns i artikel 50 1 EU:s stadga
om de grundliggande rittigheterna. Detta forbud kallas ofta for
dubbelprovningsforbudet. I likhet med forslaget i promemorian foreslar
regeringen att en sanktionsavgift inte ska paforas for en dvertradelse som
kan leda till straffavgift. Nagon konflikt med dubbelprovningsforbudet
uppstar darmed inte.

Sanktionsavgiften bor regleras i forordning

Vilka overtrddelser som ska leda till sanktionsavgift, liksom sanktions-
avgifternas storlek bor som foreslds i promemorian anges i férordning.
Ingen remissinstans motsétter sig detta. Det bor dock i den foreslagna
lagen anges vilket ldgsta respektive hogsta belopp som sanktionsavgiften
ska fa uppgd till i de foreskrifter som regeringen fir meddela. I
promemorian foreslds att sanktionsavgiften ska vara minst 1 000 kronor
och hogst 100000 kronor. Regeringen delar denna beddmning.
Sanktionsavgifterna avser Overtrddelser som inte dr av sadan allvarlig
karaktér att avgifternas storlek bor sittas sd att de dr mer avskrackande.
Den ram som foreslds i promemorian ger tillrickligt utrymme for
regeringen att utforma proportionerliga sanktionsavgifter.

Vid meddelande av foreskrifter om avgiftens storlek bor regeringen ta
héansyn till 6vertradelsens allvar och betydelsen av den bestimmelse som
overtradelsen avser.

54 Tillsyn

Regeringens forslag: Tillsynsmyndigheten ska f& besluta de
foreldgganden som behdvs for tillsynen och for att de som omfattas av
tillsynen ska fullgdra sina skyldigheter enligt EU-forordningen.

Ett beslut om foreldggande far forenas med vite.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om skyldighet att betala avgift for myndighetens
kostnader for tillsyn.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna har inte nagra synpunkter.
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Skilen for regeringens forslag
Befogenheter for tillsynsmyndigheten

Enligt artikel 27 ska medlemsstaterna utse en eller flera behoriga
myndigheter som ska ansvara for tillimpningen och kontrollen av
efterlevnaden av forordningen. Bestimmelsen torde i forsta hand avse en
anvisning till medlemsstaterna att bestimma de nationella behoriga
myndigheter som ska utféra de uppgifter som den behdriga myndigheten
har enligt andra artiklar i férordningen, se exempelvis artiklarna 14.4, 17,
20.4,22.2 och 23.5. Regeringen har denna dag i forordning utsett behorig
myndighet enligt dessa artiklar. Det kan dock inte uteslutas att artikel 27
dven innebér en skyldighet for medlemsstaterna att se till att det utdvas en
mer allmén kontroll 6ver att EU-férordningen f6ljs &n vad som foljer av
de nimnda artiklarna. Det aligger ocksé enligt allménna principer varje
medlemsstat att vidta de atgérder som dr nédvéndiga for att sdkerstilla att
EU-rédtten far genomslag och kan tillimpas effektivt. For det fall inte EU-
forordningen i sig innehaller en tillsynsreglering eller att EU-forordningen
inte har andra tillrackliga kontrollsystem, brukar ofta nadgot slags nationellt
tillsynssystem inforas.

EU-forordningens huvudsakliga innehall &r ett system med en arlig
berdkning av fartygs sd kallade Overensstimmelsesaldo av véxthus-
gasintensiteten i anvénd energi och av fartygs anvindning av landstrom.
Denna berdkningsmodell och skyldigheten att pé&fora straffavgift om
berdkningarna innebédr att fartygen inte uppfyller kraven bor som
utgdngspunkt vara ett tillrickligt medel for att se till att kraven f6ljs. De
flesta av EU-forordningens krav dr endast delmoment i den slutliga érliga
berdkningen. Dérutdver kréiver artikel 25 i EU-forordningen att det infors
nationella sanktioner for 6vertrddelser av EU-forordningen, négot som
enligt avsnitt 5.3 foreslds ske genom ett nationellt sanktionsavgiftssystem.

Det kan dock inte uteslutas att det kan finnas ett behov av att kontrollera
EU-forordningens tillimpning utan att det finns anledning att pafora
straffavgift eller sanktionsavgift. En tillsyn kan ockséd ménga génger vara
nddvindig for att ett drende om paforande av sanktionsavgift 6ver huvud
taget ska kunna paborjas. Daremot &dr det knappast nodvéndigt att utova
tillsyn 6ver ndgot forhéllande i EU-forordningen som ingar i det arliga
forfarandet med att berdkna fartygets Overensstimmelsesaldo eller
anvéndning av landstrom. Regeringen delar sammanfattningsvis den
beddmning som goérs 1 promemorian att det bor inforas ett
tillsynsforfarande. Regeringen har ocksa denna dag i forordning angett
vilken myndighet som ska utdva tillsyn.

Fragan &r vilka atgérder tillsynsmyndigheten bor fa vidta. Nagot behov
av mer ingripande, fysiska atgérder i form av exempelvis tilltrdde till
lokaler, fartyg eller provtagning kan inte anses finnas. Detta har inte heller
foreslagits 1 promemorian. Det &r tillrickligt att tillsynsmyndigheten kan
meddela foreldgganden. Till exempel kan det finnas behov av att foreldgga
den som har skyldigheter enligt EU-forordningen, dvs. oftast redaren, att
inkomma med information for att tillsynsmyndigheten ska kunna bedéma
om kraven i en viss artikel foljs. En mdjlighet till foreldggande kan ocksa
behovas for att aldgga exempelvis redaren att vidta atgérder for att ratta till
brister i tillimpningen av négot konkret krav i EU-férordningen.



Ett beslut om foreldggande bor som foreslas i promemorian fa forenas
med vite for att foreldggandet ska bli effektivt.

Avgift for tillsyn

I promemorian foreslés att Transportstyrelsen ska vara tillsynsmyndighet.
Regeringen dterkommer i forordning om vilken tillsynsmyndighet som ska
utses. Oavsett vilken myndighet som utses bor det finnas en mojlighet for
regeringen att lata tillsynsmyndigheten tdcka kostnaderna for tillsynen
genom avgifter. Avgifterna bor 6ver tid motsvara myndighetens kostnader
for tillsyn, drendehandldggning och registerhallning. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer bor dérfor fA meddela foreskrifter
om skyldighet att betala avgift for myndighetens kostnader for tillsynen.

5.5 Provning och dverklagande

Regeringens forslag: En ans6kan om provning av en kontrollors
berdkningar eller atgirder enligt artikel 26.1 i EU-férordningen provas
av den myndighet som regeringen bestimmer.

Beslut att péfora straffavgift, beslut i frigor om en kontrollors
berdkningar och atgérder och beslut om foreligganden ska fa
overklagas till allmén forvaltningsdomstol.

Provningstillstand ska krévas vid 6verklagande till kammarrétten.

Promemorians forslag 6verensstimmer i stort med regeringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att det bor anges att
beslut om att pafora avgift for tillsyn ska kunna &verklagas. Ovriga
remissinstanser har inte nagra synpunkter.

Skilen for regeringens forslag
Prévning av kontrollérens berdkningar och atgdrder

Enligt artikel 26.1 i EU-forordningen har foretag rétt att ansdoka om
provning av de berdkningar och atgdrder som kontrolléren har meddelat
dem, inbegripet nekande att utfirda ett Fuel EU-dokument om
Overensstimmelse. Ansdkan ska enligt samma artikel ldmnas in till den
behoriga myndigheten i den medlemsstat dir kontrolldren dr ackrediterad
inom en ménad frén det att kontrolloren meddelat resultatet av
berdkningen eller atgérden.

De beslut som kan vara aktuella att prova innefattar bland annat
berdkningar av fartygens gransvédrden for utslipp och av de faktiska
utsldppen. Berdkningarna ligger sedan till grund for berdkningen av
fartygens Overensstimmelsesaldo. Detta saldo avgér om foretaget ska
paforas straffavgift. Provningen boér goras av den myndighet som
regeringen bestdmmer.

For begreppet kontrollor bor det i lagen hénvisas till EU-férordningen.

Provningen kan exempelvis avse det underlag som ocksé ligger till
grund for ett pdforande av en straffavgift. Det kan dérfor finnas anledning
att mdjliggora att provningen enligt artikel 26.1 och provningen av
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paférande av straffavgift sammanfors och gors samlat av samma
myndighet. Detta kan i sé fall regleras i férordning.

Det kan ocksé noteras att en begidran om provning enligt artikel 26 ska
lamnas in till den behoériga myndigheten i den medlemsstat dér
kontrolloren &r ackrediterad, medan péaforande av straffavgiften ska
sdkerstéllas av den administrerande staten med avseende pé ett foretag.
Dessa stater kan men behdver nddvéndigtvis inte vara desamma for ett
enskilt foretag. Nagon skyldighet for de beslutande subjekten i olika
medlemsstater att sammanfora provningarna finns inte enligt EU-
forordningen.

Overklagande

De beslut som ansvariga myndigheter fattar enligt EU-férordningen eller
lagen bor kunna &verklagas till allmén forvaltningsdomstol. Rétten att
overklaga anges ocksé i artikel 26.2 i EU-forordningen. Overklagande av
beslut som kan komma att fattas med stod av foreskrifter som far meddelas
av regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer (frdgor som
ror sanktionsavgift och avgift for tillsyn) kan inte hanteras i lagen utan tas
om hand i den forfattning dér foreskrifter i s& fall meddelas.
Provningstillstand bor krévas vid 6verklagande till kammarrétten.

5.6 Ikrafttradande- och dvergdngsbestimmelser

Regeringens forslag: Den foreslagna lagen ska trdda i kraft den 1 mars
2025.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: 2030-sekretariatet anser att ikrafttridandet méste
sittas till den 1 januari 2025. Ovriga remissinstanser tillstyrker eller har
inte nigra synpunkter.

Skilen for regeringens forslag
Tkrafitrddande

Enligt artikel 32 i EU-foérordningen ska férordningen i huvudsak tillimpas
fran och med den 1 januari 2025. I promemorian foreslas att de nationella
kompletterande forfattningarna ska triada i kraft den 1 mars 2025 eftersom
det saknas forutsittningar for att med normala beredningsrutiner sitta
forslagen i kraft till det datumet. 2030-sekretariatet anser att ikrafttrddande
for de svenska bestimmelserna maéste vara desamma som for EU-
forordningen.

EU-forordningen har trétt i kraft och ska tillimpas fran och med den
1 januari 2025. Detta datum foljer av EU-forordningen i sig och kan inte
paverkas av nagon medlemsstat. EU-férordningen &r direkt tillimplig
vilket till exempel innebér att berdrda rederier och andra aktorer fran och
med den 1 januari 2025 maste uppfylla kraven i EU-férordningen. Det ér
naturligtvis normalt 6nskvért att de foreslagna nationella kompletterande
bestimmelserna trdder i kraft samtidigt som EU-forordningen som
bestdmmelserna kompletterar. I detta fall har detta dock av beredningsskél



inte varit mojligt. I praktiken har det inte s stor om ens nagon praktisk
betydelse att de nationella bestimmelserna trider i kraft senare dn den
tidpunkt da& EU-forordningen ska borja tillimpas. De straff- och
sanktionsavgifter som kan paforas avser i allt védsentligt dvertrddelser som
inte kan konstateras férrdn EU-férordningen har tillimpats en tid, i vissa
fall sé 1ang tid som 1,5 &r. Behovet av nationella bestimmelser under tiden
de tva forsta manaderna &r 2025 &r dérfor mycket begrénsat.

Den foreslagna lagen bor dock trdda i kraft s& snart det 4r mojligt, vilket
i enlighet med promemorian bedéms vara den 1 mars 2025.

Négra dvergdngsbestammelser behdvs inte.

6 Konsekvenser

Regeringens bedomning: Forslagen i denna lagrddsremiss har inte
nagon paverkan pé statens budget eller jimstélldheten och har marginell
klimatpéverkan.

Négon storre effekt for redarna eller sjofartsbranschen i1 6vrigt upp-
star inte av forslagen i denna lagradsremiss.

De positiva effekter pa klimatet och miljéon som kan forvéintas och
den risk for stora ekonomiska foljder for redarna om dessa inte foljer
kraven uppstar som en foljd av EU-forordningen och endast indirekt av
forslagen i denna lagradsremiss.

Promemorians bedomning dverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Forvaltningsritten i Linképing och Kammarrdtten
i Jonkoping anser att beddmningen som ror forslagens paverkan pa de
allménna forvaltningsdomstolarna &r otydlig. Havs- och vatten-
myndigheten anser att de foreslagna atgérderna har en positiv paverkan pa
klimatet och miljon. Transportstyrelsen anser att de foreslagna nya
uppgifterna for myndigheten inte kan hanteras inom befintliga anslag utan
menlig paverkan pé dvrig verksamhet.

Skilen for regeringens bedomning

De flesta konsekvenser uppstar till f6ljd av EU-forordningen — inte av
denna lagrddsremiss

Forslagen i denna lagradsremiss utgdr i huvudsak kompletteringar av krav
och processer som &r reglerade i EU-forordningen i syfte att EU-
forordningen ska kunna tillimpas effektivt. I princip alla effekter for
miljon, sjéfartsndringen och myndigheterna uppstar till foljd av innehallet
i EU-forordningen. Nagra effekter av EU-forordningen bor dock ndmnas
for att sitta forslagen i denna lagrddsremiss i ett sammanhang.

Positiva konsekvenser for miljon och klimatet

I promemorian bedoms att forslagen i promemorian har marginell
klimatpéverkan. Havs- och vattenmyndigheten anser att detta ar ett
missvisande pastdende d& EU-forordningen syftar till att minska sjofartens
klimat- och havsmiljopéverkan. Regeringen delar bedomningen som gors
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i promemorian eftersom beddmningen avser just de nationella
forfattningsforslag som ldmnas i promemorian. Forslagen till nationella
kompletterande atgdrder har i sig i princip inga sjilvstdndiga effekter. Om
berérda rederier foljer EU-forordningen uppstar de positiva miljo- och
klimateffekterna direkt och enbart till f6ljd av EU-férordningen.
Kompletteringarna som foreslds i denna lagradsremiss avser att
sékerstilla att EU-forordningen f6ljs genom till exempel tydliggérande av
hanteringen av beslut om straffavgift, mojliggdrande av nationella
sanktionsavgifter utover straffavgift samt inforande av befogenheter vid
tillsyn. P4 sa sitt medverkar forslagen i denna lagradsremiss till att EU-
forordningens syfte att ge positiva klimat- och miljéeffekter uppnas.

Redarna

For det fall fartygen och indirekt foretagen, dvs. redarna, inte foljer EU-
forordningen kan det bli aktuellt att pdfora antingen den straffavgift som
regleras i EU-férordningen, se avsnitt 5.2.1, eller en nationell sanktions-
avgift. Det sistnimnda kréver att regeringen utnyttjar det bemyndigande
som fOreslds i avsnitt 5.3.

I avsnitt 5.2.3 foreslas att det framfor allt dr svenskregistrerade foretag
som ska kunna paforas straffavgiften. Straffavgift ska paforas om fartygen
har ett Gverensstimmelseunderskott efter en rapporteringsperiod eller inte
har anslutit till landstrdm nér fartygen legat vid kaj. Straffavgifterna kan
uppga till ett par miljoner euro per fartyg och ar om kraven inte uppfylls.
Avgiftens storlek berdknas schablonmissigt enligt EU-férordningen och
beror pa hur stort underskottet dr och fartygets energianvéndning under
rapporteringsperioden samt antal timmar vid kaj utan landstrom.

Den nationella sanktionsavgiften for andra overtrddelser 4n de som kan
foranleda straffavgift ska begrinsas till hogst 100 000 kronor per fartyg
och dvertridelse.

For ett rederi som inte foljer kraven i EU-forordningen kan alltsi
effekterna ekonomiskt bli betydande.

Forslagen i avsnitt 5.4 innebér att foreldgganden far meddelas vid
tillsyn, vilket kan paverka redarnas mojlighet att anvédnda sina fartyg.
Redarna kan ocksé komma att paforas avgift for tillsyn. Det dr dock rimligt
att anta att redarna i stort kommer att anpassa sig till EU-forordningen
eftersom fartygen annars riskerar att inte fa anvéndas till sjofart.

Myndigheterna och de allmdnna forvaltningsdomstolarna

I avsnitt 5.3 foreslés att det ska vara mojligt att meddela foreskrifter om
sanktionsavgift for vissa Overtrddelser av EU-forordningens krav.
Forslagen i avsnitt 5.4 innebér att tillsynsmyndigheten far mojlighet att
meddela foreldgganden vid tillsyn. Sa lange som rederierna f6ljer EU-
forordningens krav kommer den myndighet som ska utféra dessa uppgifter
att paverkas i begrinsad omfattning. Aven effekterna pa andra myndig-
heter, exempelvis Kronofogdemyndigheten, bedéms bli mycket
marginella. Kronofogdemyndigheten instimmer ocksa i den beddmningen.

Regeringen kommer senare utse ansvariga myndigheter i forordning.
Oavsett vilken eller vilka myndigheter som utses ska kostnaderna hanteras
inom ram.



De beslut som ska fattas av ansvarig myndighet kan bli foremal for
provning i allmén forvaltningsdomstol, vilket innebdr att nya maltyper
tillfors de domstolarna. Det dr fraga om en helt ny reglering varfor det
innan regelverket har borjat tillimpas &r svart att sdga i vilken omfattning
beslut kommer att 6verklagas. Regeringen delar dock den bedomning som
g0rs 1 promemorian att antalet dverklaganden kan antas att bli mycket litet.
Eventuella merkostnader for de allménna forvaltningsdomstolarna
beddms kunna hanteras inom befintliga anslag inom avsett utgiftsomrade.

Ovri gt

Forslagen har inte ndgon paverkan pé statens budget eller jamstélldheten.
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7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om anvéindning av fornybara och
koldioxidsnala branslen for sjotransport

Lagen kompletterar en EU-forordning

1§ 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)2023/1805 av den
13 september 2023 om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla brénslen for
sjotransport och om &dndring av direktiv 2009/16/EG finns bestimmelser om
fartygs energianviandning, om straffavgift som ska betalas nér bestimmelserna inte
oljs och om skyldighet att ha dokument som visar att ett fartyg uppfyller kraven
eller att straffavgiften har betalats.

Denna lag kompletterar EU-forordningen.

Paragrafen innehéller information om att bestimmelser om begrénsning
av utslépp av vixthusgaser fran fartyg finns i en EU-férordning, och anger
att lagen kompletterar EU-forordningen. Overvigandena finns i
avsnitt 5.1.

Ordforklaringar

2§ Idennalagavses med

utsldppshandelsdirektivet. Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG
av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utsldppsritter for
vaxthusgaser inom gemenskapen och om #&ndring av radets direktiv 96/61/EG, i
lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/959,

EU-forordningen: Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805, i
den ursprungliga lydelsen,

foretaget: det foretag som ansvarar for ett fartyg pa det sitt som foljer av
definitionen av foretag i artikel 3.13 i EU-forordningen, och

straffavgift: en avgift som avses i artikel 23 i EU-forordningen.

Paragrafen innehéller forklaringar ver vissa ord och uttryck som anvénds
i lagen. Overvigandena finns i avsnitt 5.1 och 5.2.3.

Hénvisningen till EU-férordningen 4&r statisk, dvs. avser EU-
forordningen i dess ursprungliga lydelse. Eftersom uttrycket anvénds i
andra delar i lagen innebdr det att samtliga hénvisningar till EU-
forordningen i lagen é&r statiska.

3§ Med kontrollor, kontrollperiod, regelvidrigt hamnanlop, rapporterings-
period och éverensstimmelseunderskott avses 1 denna lag detsamma som i EU-
forordningen.

I paragrafen anges att med vissa ord i lagen avses detsamma som i EU-
forordningen. Overviigandena finns i avsnitt 5.2.3, 5.2.4 och 5.5.

De 1 paragrafen uppriknade begreppen och orden definieras i
artikel 3.27, 3.32, 3.37, 3.41 och 3.42 i EU-forordningen.

Provning av fragor om straffavgift

4 § Nar det for ett fartyg har registrerats ett overensstimmelseunderskott enligt
artikel 23.1 i EU-forordningen eller minst ett regelvidrigt hamnanlop enligt artikel



23.4 i EU-forordningen ska den myndighet som regeringen bestdmmer prova om
foretaget ska paforas en straffavgift, om foretaget har svensk anknytning genom
att det

1. ar registrerat i Sverige,

2. dr registrerat i ett land utanfor Europeiska unionen och ansvarar for ett eller
flera fartyg som under de fyra ndrmast foregdende rapporteringsperioderna har
gjort en eller flera resor som omfattas av artikel 3ga i utslappshandelsdirektivet dar
dessa fartygs sammanlagda hamnanldp uppskattas vara fler i Sverige 4n i nagot
annat EU-land, eller

3. &r registrerat i ett land utanfér Europeiska unionen, inte omfattas av 2 men
ansvarar for ett eller flera fartyg som i Sverige har paborjat eller avslutat sin forsta
resa som omfattas av artikel 3ga i utslappshandelsdirektivet.

Nar foretaget har en sddan anknytning till Sverige som avses i forsta stycket 3
ska prévning dock inte ske om dverensstimmelseunderskottet har medfort skyldig-
het att betala straffavgift i ett annat land inom Europeiska unionen.

I paragrafen informeras om att regeringen bestimmer vilken myndighet
som ska prova om ett foretag ska paforas en straffavgift samt anges i vilka
situationer som myndigheten ska géra en sidan provning. Overvigandena
finns i avsnitt 5.2.2 och 5.2.3.

Av artikel 23 i EU-forordningen foljer att en straffavgift ska betalas av
foretaget nir det i EU-databasen har registrerats ett verifierat 6verens-
stimmelseunderskott for ndgot av foretagets fartyg eller att ett fartyg har
varit fortojt vid kaj utan att ha anvint landstrdm nér det har varit krav pa
detta. Inledningen till férsta stycket innebar att en provning av huruvida en
straffavgift ska paforas ska goras av en svensk myndighet sa fort det har
gjorts en sadan registrering i EU-databasen av ett Overensstimmelse-
underskott eller nir ett fartyg har gjort ett regelvidrigt hamnanlép. Det
kravs alltsd exempelvis inte ndgon ansdkan av kontrolloren eller nadgon
annan atgérd for att myndigheten ska gora en provning.

For att den svenska myndigheten ska vara behorig att gora en provning
krdavs vidare att foretaget har ndgon slags svensk anknytning. Dessa
anknytningsgrunder anges i forsta stycket 1-3. Anknytningsgrunderna
motsvarar i sak de som finns i artikel 3gf.1 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for
handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom gemenskapen och om
andring av radets direktiv 96/61/EG (utsldppshandelsdirektivet), i lydelsen
enligt direktiv (EU) 2023/959.

Enligt punkt I finns svensk anknytning om foretaget ar registrerat i
Sverige. Med detta avses att foretaget ar registrerat hos Bolagsverket eller
Skatteverket. Anknytningsgrunden dr mycket stark och ska tillimpas dven
om foretaget eventuellt skulle vara registrerat dven i nidgot annat med-
lemsland.

Punkterna 2 och 3 behandlar frigan om svensk anknytning for det fall
foretaget dr registrerat i ett land utanfor EU.

For svensk anknytning enligt punkt 2 krévs bland annat att tredjelands-
foretagets fartyg uppskattas ha gjort fler hamnanlop i Sverige dn i nagot
annat medlemsland. For svensk anknytning enligt punkt 3 krévs bland
annat att nagot av tredjelandsforetagets fartyg har paborjat eller avslutat
en resa i Sverige. Eftersom alla hamnanlop som gors av de fartyg som
omfattas av EU-forordningen ska rapporteras och registreras i den EU-
gemensamma databasen Thetis enligt annan EU-lagstiftning, bor normalt
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inga svérigheter uppsta att avgora huruvida svensk anknytning foreligger
enligt punkterna 2 och 3. Det kan dock inte uteslutas att det i vissa fall kan
vara svart att avgora om det foreligger svensk anknytning. Eftersom denna
paragraf i sak avser att motsvara innchallet i artikel 3gf.1 i utslépps-
handelsdirektivet, och kommissionen med stod av artikel 3gf.2 i det
direktivet ska uppritta en forteckning over rederier med angivande av
vilken medlemsstat som dr den s.k. administrerande myndigheten for ett
rederi enligt den artikeln, kan stdd i beddmningen huruvida punkterna 2
och 3 dr uppfyllda sokas i den forteckningen.

Det ar emellertid inte sékert att en tillimpning av den nimnda forteck-
ningen leder till ett tydligt avgorande om vilken medlemsstat som ar
administrerande myndighet for ett foretag. Andra stycket anger darfor att
for det fall betalningsskyldighet for straffavgift foreligger i ndgon annan
medlemsstat ska den svenska myndigheten inte prova fragan &ven om
svensk anknytning skulle finnas med stéd av punkt 3. Den svenska anknyt-
ningen enligt punkt 3 &r inte sdrskilt stark och ar inte avsedd att tillimpas
om nagon annan medlemsstat har gjort ansprak pa behdrighet att fatta
beslut 6ver foretaget.

Paragrafen innebér att myndigheten kan gora en fullstdndig provning av
hela fragan om straffavgift, dvs. bdde huruvida straffavgift 6ver huvud
taget ska paforas och storleken pa avgiften och forutsdttningarna i 6vrigt.
Denna mojlighet foljer av artiklarna 17 och 23. Paragrafen innebér vidare
att den svenska myndigheten ska gora en provning och fatta beslut dven
om det redan har gjorts en provning i en annan medlemsstat, sdvida inte
andra stycket ar tillimpligt. Detta kan innebéra att ett foretag kan paforas
straffavgift for ett fartyg bade i Sverige och en annan medlemsstat. I ett
sadant fall kan det utldndska avgoérandet inte verkstillas i Sverige.

Vad som avses med begreppen utsldppshandelsdirektivet, foretaget,
straffavgift, overensstimmelsedverskott och rapporteringsperiod framgér
av 2 och 3 §§.

Provning av fragor om kontrollorers berikningar och atgérder
5§ En ansokan om prévning av en kontrollors berdkningar eller atgérder enligt

artikel 26.1 i EU-forordningen provas av den myndighet som regeringen bestim-
mer.

I paragrafen informeras om att regeringen bestimmer vilken myndighet
som ansvarar for att prova en kontrollors berdkningar eller atgérder.
Overvigandena finns i avsnitt 5.5.

Vad som avses med begreppet kontrollor framgér av 3 §.

Betalning av straffavgift

6 § Ett beslut att pafora straffavgift far verkstillas enligt utsdkningsbalken dven
om beslutet inte har fatt laga kraft.

Paragrafen reglerar verkstillighet innan ett beslut har fatt laga kraft. Av
paragrafen foljer att ett beslut om att pafora straffavgift far verkstillas
enligt utsdkningsbalken &dven om beslutet inte har fatt laga kraft, till
exempel for att det har 6verklagats. Overvigandena finns i avsnitt 5.2.4.



De beslut som avses dr beslut enligt denna lag. Beslut om att pafora
straffavgift som fattas enligt regleringen i ndgon annan medlemsstat om-
fattas inte.

7§ Straffavgiften ska betalas till den myndighet som regeringen bestdmmer.

I paragrafen informeras om att regeringen bestammer till vilken myndighet
som straffavgiften ska betalas. Overvigandena finns i avsnitt 5.2.4.

8§ Om straffavgiften inte har betalats senast den 30 juni under kontrollperioden,
ska den obetalda avgiften ldmnas for indrivning enligt lagen (1993:891) om
indrivning av statliga fordringar m.m.

Paragrafen behandlar indrivning av en obetald straffavgift. Overvigan-
dena finns i avsnitt 5.2.4.
Innebdrden av paragrafen &dr att om avgiften inte betalas inom den i
paragrafen angivna tiden ska den obetald avgiften ldamnas for indrivning.
Vad som avses med begreppet kontrollperiod framgar av 3 §.

9 § Straffavgiften tillfaller staten.

Paragrafen anger att straffavgiften tillfaller staten. Overvigandena finns i
avsnitt 5.2.4.

Sanktionsavgifter

10§ Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter for sddana over-
tridelser av EU-forordningen eller rittsakter som har antagits med stdd av
forordningen som inte kan leda till straffavgift.

En sanktionsavgifts storlek ska bestimmas med hinsyn till 6vertridelsens allvar
och betydelsen av den bestimmelse som vertriddelsen avser. Avgiftens storlek ska
framga av foreskrifterna och vara minst 1 000 kronor och hogst 100 000 kronor for
varje fartyg som omfattas av dvertradelsen.

Paragrafen reglerar regeringens rétt att meddela foreskrifter om sanktions-
avgifter. Overvigandena finns i avsnitt 5.3.

Forsta stycket innebar att regeringen ar fri att avgora i vilken omfattning
sanktionsavgifter ska inforas. Enligt artikel 25.1 ska medlemsstaterna fast-
stélla regler om sanktioner for overtridelse av bestimmelserna i EU-for-
ordningen. Sanktionerna ska enligt artikeln vara effektiva, proportionella
och avskriackande. Regeringen far avgora vilka dvertradelser som ska leda
till sanktionsavgift under forutséttning att villkoren i EU-férordningen
uppfylls.

Forsta stycket anger vidare att sanktionsavgifterna inte far tréffa overtré-
delser som kan foranleda straffavgift. Detta innebar exempelvis att om det
har konstaterats att for ett visst fartyg finns ett dverensstimmelseunder-
skott, och det enligt EU-forordningen darfor ska paforas en straffavgift,
far det inte samtidigt finnas en mojlighet att pafora sanktionsavgift for att
fartyget har ett sddant underskott. Déremot finns inget hinder att infora
sanktionsavgifter for overtriadelser av bestimmelser som i sig inte kan leda
till straffavgift men som é&r ett led i forfarandet som leder fram till fast-
stdllandet av Overensstimmelsesaldot, som 1 sin tur kan leda till straff-
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avgift. Ett exempel dr den s.k. Fuel EU-rapport som foretaget ska uppritta,
och vars innehall ligger till grund for de berdkningar som ska goras for att
faststélla fartygets Overensstimmelsesaldo. Bestimmelsen utgdr inget
hinder mot att infora en sanktionsavgift for exempelvis underlatenhet att
fardigstélla rapporten, eller att limna fel uppgifter i rapporten.

I andra stycket anges vad regeringen ska beakta vid meddelande av
foreskrifterna nér det giller sanktionsavgiftens storlek. EU-forordningen
syftar i huvudsak till att minska sjofartens klimatpaverkan. Ju mer en
overtradelse har effekt direkt pa klimatet, desto mer allvarlig bor dérfor
overtridelsen anses vara. Overtridelser av mer administrativa krav som
inte har nagon direkt paverkan pa& klimatet bor anses som mindre
allvarliga. 1 stycket anges ocksd ramarna for beloppens storlek.
Sanktionsavgiften ska vidare bestimmas med hénsyn till varje fartyg for
sig. Det innebdr att ett foretag till exempel kan paforas en sanktionsavgift
for vart och ett av sina fartyg.

Tillsyn

11§ Den myndighet som regeringen bestdmmer utdvar tillsyn dver att EU-{or-
ordningen och réttsakter som har antagits med stod av férordningen foljs.

I paragrafen finns information om att regeringen bestimmer vilken myn-
dighet som utdvar tillsyn. Overvédgandena finns i avsnitt 5.4.

12§ En myndighet som utdvar tillsyn far besluta de foreldagganden som behdvs
for tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgéra sina skyldigheter
enligt EU-forordningen och de réttsakter som har antagits med stdd av
forordningen.

Ett beslut om foreldggande far forenas med vite.

Paragrafen reglerar tillsynsmyndighetens mojligheter att besluta om fore-
lagganden. Overvéigandena finns i avsnitt 5.4.

Avgifter for myndigheters kostnader

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om avgifter for myndigheters kostnader for tillsyn enligt

1. denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen, och

2. EU-férordningen eller réttsakter som har antagits med stod av EU-forord-
ningen.

Paragrafen innehaller bemyndigande om avgifter for tillsyn. Overviigan-
dena finns i avsnitt 5.4.

Overklagande

14 § Foljande beslut far dverklagas till allmén forvaltningsdomstol:
1. beslut att pafora straffavgift enligt 4 §,
2. beslut i frigor om en kontrollors berdkningar och atgérder enligt 5 §, och
3. beslut om foreldgganden enligt 12 §.
Ovriga beslut far inte dverklagas.
Provningstillstdnd krivs vid dverklagande till kammarrétten.



Paragrafen reglerar vilka beslut som far Gverklagas och att
provningstillstind krivs vid overklagande till kammarrdtten. Over-
végandena finns i avsnitt 5.5.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2023/1805
av den 13 september 2023

om anvindning av fornybara och koldioxidsnila brinslen for sjotransport och om indring av
direktiv 2009/16/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ckonomiska och sociala kommitténs yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skil:

(1) Sjotransporter star for omkring 75 % av unionens utrikeshandel och 31 % av dess interna handel sett till volym. 400
miljoner passagerare gdr ombord eller stiger i land varje &r i medlemsstaternas hamnar, varav cirka 14 miljoner pa
kryssningsfartyg. Sjotransporter dr dirfor en viktig del av unionens transportsystem och spelar en avgérande roll
for unionens ekonomi. Marknaden for sj6transporter dr utsatt for hard konkurrens mellan ekonomiska aktorer
inom och utanfor unionen, och for dessa ir lika villkor absolut nodvindigt. Stabiliteten och vilstindet pa
marknaden for sjotransporter och for dess ekonomiska aktérer 4r beroende av en tydlig och harmoniserad politisk
ram inom vilken sjétransportoperatorer, hamnar och andra aktorer inom sektorn kan verka pd grundval av lika
mojligheter. Om marknaden snedvrids riskerar detta att missgynna sjotransportoperatorer eller hamnar jamfort
med deras konkurrenter inom sjétransportsektorn eller inom andra transportsektorer. Denna nackdel kan i sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for sjotransportindustrin, firre arbetstillfillen och siamre konnektivitet for
minniskor och foretag.

(2)  Enligt rapporten om EU:s bld ekonomi 2022 (The EU Blue Economy Report 2022) skapade EU:s blé ekonomi totalt
cirka 5,7 miljoner arbetstillfillen under 2014, varav 3,2 miljoner skapades genom direkt sysselsittning i de
etablerade sektorerna och ytterligare 2,5 miljoner genererades via de respektive leveranskedjorna. I den rapporten
anges dven att unionens kusthamnar ensamma skapade omkring 2,5 miljoner arbetstillfillen (direkta och indirekta)
2014. Endast omkring 500 000 av dessa arbetstillfillen fangas upp i sektorsstatistiken, eftersom kusthamnar skapar
sysselsittning och ekonomiska fordelar inom andra sektorer sdsom logistik och sjofartstjanster. De sju etablerade
sektorerna i EU:s bld ekonomi genererade ett bruttoforadlingsvirde pa 183,9 miljarder EUR 2019 ().

EUT C 152, 6.4.2022, s. 145.
Europaparlamentets stindpunkt av den 11 juli 2023 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 25 juli 2023.
Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for havsfrigor och fiske, gemensamma forskningscentrumet, Addamo, A., Calvo
Santos, A., Guillén, J., et al., The EU Blue Economy Report 2022, Europeiska unionens publikationsbyra, 2022, https://data.europa.cu/
d0i[10.2771/793264.
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Enligt det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som &tfoljer kommissionens meddelande av den
9 december 2020 med titeln Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sitta EU-transporterna pd ritt spdr for framtiden
ir sjotransporter, jimfort med andra transportsitt, fortfarande det mest koldioxideffektiva transportsittet per
tonkilometer. Samtidigt stdr fartygstrafiken till och frdn hamnar i EES for cirka 11 % av alla koldioxidutslipp frin
transporter i unionen och 3-4 % av de totala koldioxidutslippen i unionen. Om inte ytterligare dtgirder vidtas
forvantas koldioxidutsldppen frén sjotransporter att 6ka. Alla sektorer i unionens ekonomi maste bidra till en snabb
minskning av vixthusgasutsldppen till netto noll senast 2050, sisom fastslds i Europaparlamentets och ridets
férordning (EU) 20211119 (¥). Det ér dérfor viktigt att unionen faststéller en limplig plan for en snabb ekologisk
omstillning av sjofartssektorn, vilket ocksd skulle bidra till att uppritthélla och ytterligare frimja unionens globala
ledarskap nir det giller gron teknik, grona tjdnster och grona losningar samt till att ytterligare stimulera skapandet
av arbetstillfallen i dartill kopplade virdekedjor samtidigt som konkurrenskraften bibehalls.

For att stirka unionens klimatitagande enligt Parisavtalet (°), som antagits inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatforandringar (Parisavtalet), syftar forordning (EU) 20211119 till att minska utslappen av
vixthusgaser (utslipp efter avdrag for upptag) med minst 55 % jimfort med 1990 ars nivaer fram till 2030 och for
in unionen pd en vig mot att bli klimatneutral senast 2050. Det behovs dessutom olika kompletterande politiska
instrument for att frimja och paskynda anvindningen av héllbart producerade férnybara och koldioxidsndla
branslen, dven inom sjotransportsektorn, samtidigt som principen om teknikneutralitet respekteras. Den
nodvindiga teknikutvecklingen och spridningen av den mdste vara i gdng senast 2030, sd att mycket snabbare
forandringar kan ske direfter. Det dr ocksd ytterst viktigt att frimja innovation och stddja forskning om nya och
kommande innovationer, sisom nya alternativa drivmedel, ekodesign, biobaserade material, vindframdrivning och
vindassisterad framdrivning.

I samband med 6vergdngen till fornybara och koldioxidsnéla brinslen och ersittande energikallor r det viktigt att
sakerstdlla en valfungerande och rittvis konkurrens pd unionens marknad for sjétransporter nar det giller marina
branslen som star for en betydande andel av foretagens och operatorernas kostnader. Politiska dtgdrder bor dérfor
vara kostnadseffektiva. Skillnader i brinslekrav mellan medlemsstaterna kan i hog grad paverka fartygsoperatorernas
ekonomiska resultat och inverka negativt pd konkurrensen pd marknaden. P4 grund av sjofartens internationella
karaktir kan fartygsoperatorer latt bunkra i tredjeldnder och transportera stora mingder bransle, vilket ocksé skulle
kunna bidra till att unionshamnarna férlorar konkurrenskraft jimfort med icke-unionshamnar. Den situationen kan
leda till koldioxidlickage och skadliga effekter pa sektorns konkurrenskraft om tillgdngen till fornybara och
koldioxidsnala brinslen i kusthamnar inom en medlemsstats jurisdiktion inte &tfoljs av krav pd dessa brinslens
anvindning som giller for alla fartyg som ankommer till och avgér frin kusthamnar inom medlemsstaternas
jurisdiktion. I denna forordning bér det dirfor faststillas dtgirder for att sikerstilla att spridningen av fornybara
och koldioxidsnéla brinslen pd marknaden for marina brinslen sker under réttvisa konkurrensvillkor pd unionens
marknad for sjétransporter.

Sjotransportsektorn 4r utsatt for stark internationell konkurrens. Stora skillnader i regelbérdan mellan flaggstater
har ofta lett till odnskade metoder sisom omflaggning av fartyg. Sektorns inneboende globala karaktir
understryker vikten av flaggneutralitet och ett gynnsamt regelverk, vilket skulle bidra till att attrahera nya
investeringar och skydda konkurrenskraften hos unionens hamnar, fartygsagare och fartygsoperatorer.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inréittande av en ram for att uppnd
klimatneutralitet och om éndring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243,
9.7.2021,s. 1).

() EUTL 282,19.10.2016, s. 4.
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For att f3 effekt p4 all verksamhet inom sjétransportsektorn bér denna férordning tillimpas pé hilften av den energi
som anvinds av ett fartyg som pd sina resor ankommer till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion frén en
hamn utanfor en medlemsstats jurisdiktion, hlften av den energi som anvinds av ett fartyg som pa sina resor avgar
frdn en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och ankommer till en hamn utanfor en medlemsstats jurisdiktion,
all den energi som anvinds av ett fartyg som pé sina resor ankommer till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion frn en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion samt den energi som anvénds i en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion. En sidan tillimpningsram skulle sikerstilla forordningens effektivitet, bland annat
genom att oka de positiva miljoeffekterna av en sddan ram. Den ramen bor begrinsa risken for hamnanlép i syfte
att kringgd kraven i denna forordning och risken for utflyttning eller omdirigering av verksamhet utanfér unionen.
For att sikerstalla en vilfungerande sjotrafik och undvika snedvridningar pd den inre marknaden bor lika villkor for
sjotransportoperatorer och mellan hamnar med avseende pé alla resor som ankommer till eller avgar frin hamnar
inom medlemsstaternas jurisdiktion, samt fartygens vistelse i dessa hamnar, sikerstillas genom konsekventa regler
som faststills i denna forordning.

Det dr viktigt att kommissionen och medlemsstaternas behoriga myndigheter fortlopande sikerstiller att deras
administrativa forfaranden dterspeglar bista praxis och att de vidtar dtgérder for att sikerstilla konsekvens, undvika
overlappning i sektorsspecifik lagstiftning och forenkla kontrollen av efterlevnaden av denna forordning, och
dirigenom begransa den administrativa bordan for fartygsagare, fartygsoperatorer, hamnar och kontrollorer till ett
minimum.

Denna forordning bér vara forenlig med Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1804 (%), Europapar-
lamentets och radets direktiv (EU) 2023/959 (), ett Europaparlamentets och ridets direktiv om &ndring av
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/2001 (%), Europaparlamentets och ridets forordning
(EU) 2018/1999 () och Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG (') vad giller frimjande av energi frin
fornybara energikillor och om upphivande av rddets direktiv (EU) 2015/652 (') samt ett ridets direktiv om en
omstrukturering av unionsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet (omarbetning), sd att den
nodvindiga graden av rittslig sikerhet och investeringssiakerhet sikerstills. En sddan forenlighet skulle sikerstilla
att det finns en sammanhidngande lagstiftningsram for sjotransportsektorn som bidrar till att avsevirt oka
produktionen av hallbara alternativa drivmedel, sakerstiller utbyggnaden av nédvindig infrastruktur och frimjar
anvindningen av dessa brinslen i en stadigt 6kande andel fartyg.

(10) Samrdd mellan hamnledningen och hamnanvindare och 6vriga berorda parter, i enlighet med artikel 15.2 i

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2017/352 ('3), bor dga rum i syfte att samordna tillgngen till
hamntjinster med avseende pa den forsérjning av alternativa drivmedel som planeras och anvinds i hamnar, samt
med avseende pd den forvintade efterfrigan frén fartyg som anloper dessa hamnar.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphivande av Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/94/EU (Se sidan 1 i detta nummer av EUT).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om andring av direktiv 2003/87/EG om ett system for
handel med utslippsritter for viixthusgaser inom unionen, och beslut (EU) 2015/1814 om upprittande och anvindning av en reserv
for marknadsstabilitet for unionens utslippshandelssystem (EUT L 130, 16.5.2023, 5. 134).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av anvindningen av energi frin
fornybara energikillor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82).

Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av energiunionen och av
klimatdtgirder samt om dndring av Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europapar-
lamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73[EG, 2010/31JEU, 2012/27[EU och 2013/30/EU samt
radets direktiv. 2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphivande av Europaparlamentets och ridets forordning (EU)
nr 525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018, 5. 1).

Europaparlamentets och ridets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pd bensin och dieselbréinslen och om
andring av rédets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350, 28.12.1998, 5. 58)

Rédets direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststillande av berikningsmetoder och rapporteringskrav i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG om kvaliteten p& bensin och dieselbrénslen (EUT L 107, 25.4.2015, s. 26).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om inréttande av en ram for tillhandahéllande av
hamntjinster och gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar (EUT L 57, 3.3.2017, 5. 1).
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De regler som faststills i denna forordning bor tillimpas pé ett icke-diskriminerande sitt pd alla fartyg, oberoende av
deras flagg. For att skapa samstimmighet med unionens regler och internationella regler pd omradet for
sjotransport, och for att begrinsa den administrativa bordan, bor denna forordning tillimpas pa fartyg med en
bruttodriktighet dver 5 000 men inte pa 6rlogsfartyg, stodfartyg, fiskefingstfartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning eller statsfartyg som inte anvinds kommersiellt.
Aven om de fartyg som har en bruttodréktighet 6ver 5 000 endast utgér omkring 55 % av alla fartyg som anléper
hamnar som omfattas av Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2015/757 (*%), stér de for omkring 90 %
av koldioxidutslippen fran sj6transportsektorn. Kommissionen bér regelbundet géra en ny bedémning av
situationen, i syfte att i slutindan utvidga tillimpningsomrédet for den har foérordningen till att omfatta fartyg med
en bruttodriktighet pd mindre dn 5 000.

Medlemsstater som inte har nigra kusthamnar pa sitt territorium, ingen ackrediterad kontrollér, inga fartyg som for
deras flagg och omfattas av denna forordning, och som inte 4r en administrerande stat i den mening som avses i
denna forordning behdver inte vidta ndgra dtgirder avseende de respektive kraven i denna forordning sa linge dessa
forhdllanden foreligger.

Med tanke pa de dkade kostnaderna for fartyg som uppfyller kraven i denna forordning, finns det i avsaknad av en
global atgird en 6kad risk for kringgdende. Hamnanlop i undvikande syfte till hamnar utanfor unionen och
omlokalisering av omlastningsverksamhet till hamnar utanfor unionen kommer inte bara att minska
miljofordelarna med att internalisera kostnaderna for utslapp fran sjotransportverksamhet, utan kan ocksa leda till
ytterligare utslipp pa grund av det ytterligare avstind som tillryggaliggs for att undgé tillimpningen av denna
forordning. Det dr darfor limpligt att frén begreppet anlépshamn utesluta vissa uppehall i hamnar utanfor unionen.
Detta uteslutande bor vara riktat mot hamnar i unionens narhet dir risken f6r undvikande ar storst. En grins pa 300
sjomil frén en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion utgor ett proportionerligt svar pd undvikande beteende som
balanserar den ytterligare bordan och risken for undvikande. Vidare bor uteslutandet frén begreppet anlopshamn
endast avse containerfartygs uppehall i vissa hamnar utanfor unionen, dér omlastningen av containrar stir for den
storsta delen av containertrafiken. Vid sddana transporter bestdr risken for undvikande ocksd, i avsaknad av
begrinsande dtgirder, i att hamnnavet flyttas till hamnar utanfor unionen, vilket forvirrar effekterna av
undvikandet. For att sikerstilla att den globala dtgirden dr proportionerlig och medfér likabehandling bor hansyn
tas till tgérder i tredjeldnder som ar likvirdiga med denna férordning.

I syfte att ta hinsyn till 6regionernas sirskilda situation, i enlighet med artikel 174 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget), och behovet av att bevara unionens dars och randomradens forbindelser
med unionens centrala omrden, bor tillflliga undantag tilldtas for resor som gors av andra passagerarfartyg 4n
kryssningsfartyg mellan en anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion och en anlépshamn inom samma
medlemsstats jurisdiktion pd en 6 med firre 4n 200 000 fast bosatta.

Med beaktande av sirdragen och de sirskilda begrinsningarna i unionens yttersta randomréden, sirskilt deras
avldgsna lige och okaraktir, bor sirskild uppmirksamhet dgnas &t att bevara deras tillginglighet och effektiva
forbindelser genom sjétransporter. Med avseende pa fartyg som omfattas av denna férordnings tillimpningsomrade
bor dirfor endast halften av den energi som anvinds under resor som avgér fran eller ankommer till en anlépshamn
i ett yttersta randomrade omfattas av denna férordnings tillimpningsomrdde. Av samma skél bor tillfdlliga undantag
tillitas for resor mellan en anlopshamn i ett yttersta randomrdde och en annan anlopshamn i ett yttersta
randomréde, och med avseende pd den energi som anvinds av fartyg under vistelsen i anlopshamnarna i de berorda
yttersta randomrédena.

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och verifiering av
vixthusgasutslipp frén sjotransporter och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).
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(16) Medlemsstater som inte delar en landgrins med ndgon annan medlemsstat ér sirskilt beroende av sin sjofartsfor-
bindelse med resten av unionen, sirskilt for att uppritthdlla nodvindig konnektivitet for sina medborgare. Dessa
medlemsstater mdste anvinda sig av avtal om allmin trafik eller allmén trafikplikt for att uppnd mélet att
uppritthdlla konnektivitet genom passagerarfartyg. Ett tillfalligt undantag bor medges for att gora det mojligt for
medlemsstaterna att tillgodose det tvingande behovet av att tillhandahalla en tjanst av allmént ekonomiskt intresse
och sikerstilla konnektivitet samt ekonomisk, social och territoriell sammanhéllning.

(17) Utover en allmin mojlighet for medlemsstaterna att undanta resor som gors av andra passagerarfartyg an
kryssningsfartyg till 6ar med farre 4n 200 000 fast bosatta, bor ett liknande undantag medges for inrikes resor till
dar som gors inom ramen for ett avtal om allmén trafik eller som omfattas av allmén trafikplikt. Medlemsstaterna
har infort sidana avtal och skyldigheter for att sikerstilla en limplig nivd av konnektivitet med 6regioner till
dverkomliga priser, vilken annars inte skulle ha uppnatts med hjilp av marknadskrafterna. Medlemsstaterna bor ha
ritt att tillfilligt undanta resor som gors av passagerarfartyg mellan medlemsstatens fastland och en 6 i samma
medlemsstat, i syfte att uppritthélla de villkor enligt vilka avtal om allmin trafik eller allmin trafikplikt har ingdtts,
och sikerstalla varaktig konnektivitet samt ekonomisk, social och territoriell ssammanhallning pa den berérda 6n.

(18) T artikel 2.1 i radets forordning (EEG) nr 3577/92 (*) anges att hamnar i Ceuta och Melilla ska behandlas som
dhamnar. Aven om de inte till sin natur &r hamnar, innebér deras geografiska lige pa det afrikanska fastlandet och
avsaknaden av landforbindelser med Spanien att dessa hamnar ar jamforbara med 6hamnar i forhallande till det
europeiska fastlandet och sarskilt till Spanien. Ceuta och Melilla bor darfor betraktas som ohamnar nir det giller det
tillfalliga undantaget for sjofartscabotage mellan en medlemsstats fastland och de 6ar som lyder under dess
jurisdiktion.

(19)  Sjofart i isforhdllanden, sirskilt i de norra delarna av Ostersjon, och de isklassade fartygens tekniska egenskaper
orsakar merkostnader for sjotransporten, vilka kan komma att ytterligare 6ka p& grund av denna férordning.
Sadana merkostnader for isklassade fartyg pa grund av sjofart i isforhdllanden och pd grund av deras tekniska
egenskaper bor begrinsas i syfte att uppritthalla lika villkor. Foretag bor darfor tillatas att tillimpa en begransad
justerad energianvandning ombord for isklassade fartyg. Dessutom bor denna férordning under en begransad
tidsperiod gora det majligt att undanta en andel av den ytterligare energi som anvinds under sjofart i isforhallanden
for de specifika perioder under vilka isklassade fartyg star infor forhdllanden som medfor sjofart i isforhallanden. I
detta syfte bor en kontrollerbar metod faststillas for att mojliggora korrelation mellan undantagen andel energi och
faktiska forhéllanden vid sjofart i isforhdllanden. Kommissionen bér ompréva denna metod, sirskilt mot bakgrund
av tillforlitligheten i dvervakningen av de uppgifter som behdvs for att rapportera avstdndet och den ytterligare
energi som behovs for sjofart i isforhillanden, med sikte pd en mojlig forlingning av dtgérden.

(20)  Den enhet som 4r ansvarig for att sikerstilla efterlevnaden av denna forordning bor vara foretaget, definierat som
fartygsigaren eller ndgon annan organisation eller person, sdsom den driftsansvarige eller den som hyr fartyget utan
besdttning, som har overtagit fartygsigarens ansvar for fartygets drift och som genom att ta pé sig detta ansvar har
gdtt med pd att overta alla skyldigheter och allt ansvar som foljer av de internationella organisationsreglerna for
saker drift av fartyg och for forhindrande av fororening, som genomfors inom unionen genom Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr 336/2006 (V). Definitionen av foretag i den hir forordningen dr i linje med det
globala datainsamlingssystem som inrittades 2016 av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO).

s
(5

Rédets forordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahalla tjanster pa
sjotransportomréadet inom medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364, 12.12.1992,s. 7).

Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomforande av Internationella sikerhets-
organisationskoden i gemenskapen och upphévande av rédets forordning (EG) nr 3051/95 (EUT L 64, 4.3.2006, s. 1).
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Utvecklingen och spridningen av nya brinslen och energilosningar kréver ett samordnat tillvigagdngssitt for att
matcha utbud, efterfrigan och tillhandahéllande av limplig distributionsinfrastruktur. Unionens nuvarande
regelverk omfattar redan delvis brinsleproduktion genom direktiv (EU) 2018/2001 och brinsledistribution genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU ('), men det finns ocksa ett behov av ett verktyg for att
faststilla en okad efterfrgan pa fornybara och koldioxidsnéla marina branslen.

Aven om instrument sdsom koldioxidprissittning eller mél for verksamhetens koldioxidintensitet framjar
forbittringar av energieffektiviteten, dr de inte limpliga for att dstadkomma en betydande 6vergéng till fornybara
och koldioxidsnédla brinslen pa kort och medelling sikt. Det behévs dirfor en sirskild regleringsstrategi for
anvandning av fornybara och koldioxidsnéla marina branslen och ersittande energikéllor, sisom vindkraft eller el.

Politiska atgérder for att stimulera efterfrigan pa fornybara och koldioxidsndla marina brinslen bor vara
mélbaserade och respektera principen om teknikneutralitet. Det bor dirfor faststillas grinsvirden for fartygs
vixthusgasintensitet for energianvindning ombord, utan att det foreskrivs att nigot visst bransle eller en viss teknik
ska anvindas. Sddana grinsvirden bor faststillas i forhéllande till ett referensvirde som motsvarar fartygsflottans
genomsnittliga vixthusgasintensitet for fartygs energianvindning ombord under 2020, faststilld pa grundval av den
data som overvakas och rapporteras inom ramen for forordning (EU) 2015/757, av den metod och av de
standardvirden som anges i bilagorna I och II till den hér forordningen.

Utveckling och spridning av fornybara och koldioxidsnla brinslen med stor potential for hallbarhet, kommersiell
mognad, innovation och tillvixt for att tillgodose framtida behov bér frimjas. Detta kommer att stodja skapandet
av innovativa och konkurrenskraftiga brinslemarknader och sikerstilla tillridcklig tillgdng till héllbara marina
brinslen pa kort och ling sikt for att bidra till ambitionerna att minska koldioxidutslippen fran unionens
transporter, samtidigt som unionens insatser for en hog miljoskyddsniva stirks. Darfor bor hallbara marina
briinslen som produceras frin rivaror som fortecknas i delarna A och B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001
samt syntetiska marina brinslen omfattas av bestimmelserna. I synnerhet dr hillbara marina brinslen som
produceras frdn rdvaror som fortecknas i del B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001 avgérande, eftersom den
mest kommersiellt mogna tekniken for produktion av sddana marina branslen i syfte att minska koldioxidutslappen
frén sjétransporter kommer att finnas tillginglig redan p4 kort sikt.

Indirekt 4ndring av markanvindning intriffar nir odling av grodor for biodrivmedel, flytande biobrinslen och
biomassabranslen tranger undan traditionell produktion av livsmedels- och fodergrodor. Denna 6kade efterfrigan
okar trycket pd marken och kan leda till att omrdden med stora kollager, som skogar, vitmarker och torvmark
omvandlas till jordbruksmark, vilket leder till ytterligare vixthusgasutslipp och forlust av biologisk méangfald.
Forskning har visat att effekternas omfattning beror pd en rad olika faktorer, bland annat vilken typ av rdvara som
anvands for bransleproduktion, den ytterligare efterfrigan pd ravaror till foljd av anvindningen av biodrivmedel,
flytande biobrinslen och biomassabranslen, och i vilken utstrickning mark med stora kollager 4r skyddad i hela
virlden. Nivén pa vixthusgasutslippen till foljd av indirekt 4ndring av markanvindning kan inte entydigt faststillas
med den noggrannhet som krivs for att faststilla de emissionsfaktorer som kravs for tillimpningen av denna
forordning. Det finns dock beldgg for att alla branslen som produceras fran révaror orsakar indirekt dndring av
markanvindning i olika grad. Forutom de vixthusgasutslipp som ar kopplade till indirekt dndring av
markanvindning, som kan omintetgéra en del eller alla minskningar av vixthusgasutslipp for enskilda
biodrivmedel, flytande biobrinslen eller biomassabrinslen, s utgér indirekt dndring av markanvindningen en risk
for den biologiska mdngfalden. Dessa risker dr sirskilt allvarliga i samband med en potentiellt stor
produktionsdkning som f6ljd av en betydande okning av efterfrigan. Anvindningen av brinslen baserade pa
livsmedels- och fodergrodor bor dirfor inte frimjas inom ramen for denna férordning. Direktiv (EU) 2018/2001
begrinsar redan och faststiller ett tak for bidraget frén sidana biodrivmedel, flytande biobrinslen och
biomassabranslen till malen f6r minskade vaxthusgasutslipp inom vig- och jarnvagstransportsektorn med tanke pd
deras ligre miljofordelar, ligre prestanda i friga om vixthusgasminskningspotential och bredare hallbarhetsproblem.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa

brinslen (EUT L 307, 28.10.2014, 5. 1).
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(26) For att skapa en tydlig och forutsigbar rittslig ram och dirigenom uppmuntra tidig marknadsutveckling och
spridning av de mest hallbara och innovativa brinsleteknikerna med tillviixtpotential for att tillgodose framtida
behov krivs ett sirskilt incitament for fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung. Detta incitament ir beréttigat
eftersom dessa typer av brinslen har stor potential att kunna bidra till inférandet av fornybar energi i den marina
bunkerbrinslemixen, genom deras betydande potential for minskade koldioxidutslipp och deras beriknade
produktionskostnader pd kort och medelling sikt. Nir syntetiska brinslen produceras fran fornybar el och
koldioxid som infingas direkt frin luften kan utslippsminskningarna bli upp till 100 % jamfort med fossila
branslen. De har ocksa betydande fordelar jamfort med andra typer av héllbara branslen i friga om resurseffektivitet
i produktionsprocessen, sirskilt vad giller vattenforbrukning. Produktionskostnaderna for férnybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung dr dock for nirvarande mycket hogre an marknadspriset for konventionellt bransle och
forvintas fortsitta att vara det pd medelldng sikt. Darfor bor det i denna férordning foreskrivas en kombination av
atgarder for att sikerstilla stod for anvindning av héllbara fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung,
inbegripet méjligheten att anvinda en "multiplikator” fram till slutet av 2033, sd att energi frin fornybara brinslen
av icke-biologiskt ursprung kan raknas tvd ganger. Dessutom bor ett delmdl pa 2 % for fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung tillimpas frdn och med 2034 om kommissionen, efter 6vervakning av marknaden, rapporterar
att andelen fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung i den bunkerolja for sjéfart som anvinds av fartyg som
omfattas av denna forordning 4r mindre dn 1 % senast 2031. Syftet med denna kombination av dtgirder till stod for
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung ar att ge fartygsoperatdrer och brinsleleverantérer en signal om
mojligheterna till investeringar i anvindningen av den typen av fornybara, skalbara och héllbara brinslen, dd den
béde sitter ett slutmdl, som ger bransleleverantorerna sikerhet om framtida minimiefterfrigan, och ger marknaden
mojlighet att hitta det effektivaste sittet att anpassa sig i enlighet ddrmed. Med tanke pé att en marknad f6r marina
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung dnnu inte har utvecklats innehéller denna férordning skyddsétgirder
och flexibilitet i forhéllande till olika méjliga scenarier for marknadsspridning.

(27)  Aven om fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung har stor potential att tillgodose behoven av att minska
koldioxidutsldppen inom sjofartssektorn dr det mojligt att andra brinslen ocksd kommer att ha en jimforbar
potential nir det giller minskning av koldioxidutslidpp. Faktorer som teknisk mognad eller tillginglighet for
sjofartssektorn kan paverka anvindningen av férnybara och koldioxidsnéla brinslen i olika hamnar. Det dr darfor
viktigt att sakerstilla teknikneutralitet och undvika otillborlig diskriminering av andra brinslen som uppnir
liknande minskningar av vixthusgasintensiteten som fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung, och att
undvika bestraffning av fartyg som anvinder sidana brinslen. For detta syfte 4r det viktigt att notera det
troskelvirde for minskning av vixthusgasutslipp pd 70 % som krivs for fornybara briinslen av icke-biologiskt
ursprung enligt ett Europaparlamentets och rddets direktiv om 4ndring av Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2018/2001, Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1999 och Europaparlamentets och radets
direktiv 98/70/EG vad giller frimjande av energi fran fornybara energikillor och om upphivande av radets direktiv
(EU) 2015/652. Ett sddant troskelvirde kan ocksd uppnds av andra branslen av biologiskt eller syntetiskt ursprung
dn fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung.

(28) I dagsliget ir efterfrigan pd biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabréinslen som baseras pé livsmedels-
och fodergrodor obetydlig inom sjofartssektorn, eftersom mer dn 99 % av de marina brinslen som f6r nirvarande
anvinds ér fossila. Det faktum att brinslen baserade pa livsmedels- och fodergrodor inte kan anvindas for att bidra
till mélen i denna forordning minimerar ocksé risken att utfasningen av fossila brinslen i transportsektorn bromsas,
vilket annars skulle kunna bli f6ljden om anvindningen av grodebaserade biodrivmedel flyttas fran vigtransporter
till sjotransporter. Det 4r viktigt att minimera en sidan omstillning, eftersom végtransporter for néirvarande
fortfarande dr den Overligset mest fororenande transportsektorn och sjotransporterna just nu huvudsakligen
anvinder fossila brinslen. Det ér dérfor lampligt att undvika att skapa en potentiellt stor efterfrigan pa
biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabrinslen baserade pd livsmedels- och fodergrodor genom att
frimja deras anvindning genom denna forordning. De ytterligare utsldpp av viaxthusgaser och den forlust av
biologisk mangfald som orsakas av alla typer av brinslen baserade pa livsmedels- och fodergrodor kriver darfor att
de brinslena anses ha samma emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan.

(29) De langa ledtiderna kopplade till utveckling och spridning av nya brinslen och energilésningar for sjotransporter,
liksom fartygens linga genomsnittliga livslingd, som vanligtvis stricker sig mellan 25 och 30 ar, kriver snabba
dtgirder och inrdttande av ett tydligt och forutsigbart regelverk pd ling sikt som underlittar planering och
investeringar frdn alla berérda parter. Ett sddant regelverk kommer att underlitta utvecklingen och spridningen av
nya brinslen och energilésningar for sjotransporter och uppmuntra till investeringar fran berorda parter. Ett sadant
regelverk bor dven faststilla gransvirden for fartygs vixthusgasintensitet for energianvindning ombord fram till
2050. Dessa grinsvirden bor med tiden bli mer ambitiosa for att dterspegla den forvintade tekniska utvecklingen
och den 6kade produktionen av férnybara och koldioxidsnéla marina brénslen.
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Denna forordning bor faststilla metoden och formeln for att berikna ett fartygs drliga genomsnittliga vixthusgasin-
tensitet for energianvindning ombord. Den formeln bor baseras pd den brinsleforbrukning som rapporterats av
fartyg och beakta de relevanta emissionsfaktorerna for de brinslen som forbrukas. Anvindningen av ersittande
energikillor, sésom vindkraft eller el, bor ocksd dterspeglas i metoden.

For att ge en mer fullstindig bild av de olika energikillornas miljoprestanda bor branslenas vixthusgasprestanda
bedomas killa till kolvatten (well-to-wake), med beaktande av effekterna av energins produktion, transport,
distribution och anvindning ombord. Syftet ir att skapa incitament for teknik och produktionskedjor som ger ett
lagre vaxthusgasavtryck och verkliga fordelar jimfort med befintliga konventionella brinslen.

Prestanda killa till kolvatten (well-to-wake) for fornybara och koldioxidsnéla marina briinslen bor faststillas med
hjalp av normalvirden for emissionsfaktorer eller faktiska och certifierade emissionsfaktorer som omfattar utslipp
killa till tank (well-to-tank) och tank till kélvatten (tank-to-wake). Med avseende pa tillimpningen av denna
forordning bor endast normalvirden for emissionsfaktorer killa till tank och normalvirden for emissionsfaktorer
for koldioxid tank till kolvatten anvindas.

I hiindelse av tekniska framsteg nér det géller ny teknik for att minska vixthusgasutslippen, sdsom koldioxidav-
skiljning ombord, bér kommissionen bedoma majligheten att i de formler for vixthusgasintensitet och dverensstim-
melsesaldo som anges i bilagorna I respektive IV aterspegla hur sidan teknik bidrar till att minska de direkta
vixthusgasutslippen ombord p fartyg.

Det ir nodvindigt med ett dvergripande tillvigagdngssitt for de mest relevanta vixthusgasutslippen (koldioxid,
metan och dikviveoxid) for att frimja anvindningen av energikéllor som generellt ger ett ligre vixthusgasavtryck.
For att avspegla potentialen till global uppvirmning fér metan och dikviveoxid bor det grinsvirde som faststills i
denna férordning dirfor uttryckas som "koldioxidekvivalent”.

Anvindningen av fornybara energikillor och alternativ framdrivning, sdsom vind- och solenergi, minskar kraftigt
vixthusgasintensiteten i fartygens totala energianvindning. Svarigheten att pa ett korrekt sitt méta och kvantifiera
dessa energikallor (intermittent energianvindning, direktdverforing for framdrivning osv.) bor inte hindra att de
rdknas in i fartygets totala energianvindning genom approximationer av deras bidrag till fartygets overensstim-
melsesaldo.

Luftfororeningar frin fartyg (svaveloxider, kviveoxider och partiklar) i hamn ér ett stort problem for kustomrdden
och hamnstider. Specifika och stringa krav bor dirfor inforas for att minska utslippen fran fartyg fortojda vid kaj.

Den skyldighet for hamnar att tillhandahalla landstromsforsorjning som foreskrivs i forordning (EU) 2023/1804 bor
atfoljas av en motsvarande skyldighet enligt den hir forordningen for fartyg att ansluta till infrastruktur for
landstromsforsorjning nar de ér fortdjda vid kaj, for att sikerstalla att infrastrukturen ér effektiv och undvika risken
for strandade tillgangar.

Anvindningen av landstromsforsorjning minskar luftféroreningarna frén fartyg och minskar utslippen av
vixthusgaser fran sj6transporter. Landstromsforsorjning innebar en allt renare energiforsorjning for fartyg, med
tanke pd de 6kande andelarna fornybar energi och fossilfria energikillor i unionens elmix. Medan endast tillhanda-
héllande av anslutningspunkter for landstromsforsorjning omfattas av direktiv 2014/94/EU har efterfragan pa och,
som ett resultat av detta, anvindningen av den tekniken varit fortsatt begrinsad. Dirfor bor sirskilda regler
faststillas med krav pd att containerfartyg och passagerarfartyg anvinder landstromsforsorjning, eftersom de dr de
fartygskategorier som ger storst utslipp per fartyg nir de ar fortojda vid kaj, enligt de uppgifter som samlades in
inom ramen f6r férordning (EU) 2015/757 under 2018.
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(39) Utdver landstromsforsorjning skulle andra tekniska 16sningar kunna erbjuda likvérdiga miljofordelar i hamnar. Nér
det kan pévisas att anvindningen av en alternativ teknisk 16sning 4r likvirdig med anvindningen av landstromsfor-
sorjning bor fartyget undantas fran skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning.

(40)  Olika projekt och losningar for landstromsforsorjning har testats for fartyg som ligger for ankar, men det finns for
nirvarande ingen mogen och skalbar teknisk losning tillginglig. Skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning
bor dirfor i princip begrinsas till fartyg som dr fortojda vid kaj. Kommissionen bor dock regelbundet gora en ny
bedémning av situationen, i syfte att utvidga den skyldigheten till fartyg som ligger for ankar, nir den teknik som
kravs ar tillrackligt mogen. Under tiden bor medlemsstaterna tilldtas att i vissa fall infora en skyldighet att anvinda
landstromsforsorjning for fartyg som ligger for ankar, till exempel i hamnar som redan r utrustade med sidan
teknik eller som ligger i omraden dar alla féroreningar bor undvikas.

(41) Undantag fran skyldigheten att anviinda landstromsforsorjning bor ocksd medges av ett antal objektiva skil, med
forbehdll for kontroll av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér anlopshamnen ligger eller av nigon
annan vederborligen bemyndigad enhet, i forekommande fall efter samrdd med relevanta enheter. Sddana undantag
bor vara begransade till oplanerade hamnanlép, som inte gors pd systematisk basis, som gors av sakerhetsskal eller
for att rddda liv till sjoss, till kortare vistelser for fartyg som dr fortéjda vid kaj mindre 4n tvd timmar, eftersom detta
dr den minimitid som kravs for anslutning, till situationer dar landstromsforsorjning inte r tillgdnglig eller ar
inkompatibel, till anvindning av energigenerering ombord i nédsituationer samt till underhalls- och funktions-
provning.

(42) Ihamnar som omfattas av kraven i artikel 9 i forordning (EU) 20231804 bér undantag i hindelse av att landstroms-
forsorjning inte ar tillginglig eller dr inkompatibel begrinsas efter det att fartygsigare och hamnoperatorer har haft
tillrickligt med tid for att gora de nédvindiga investeringarna. Detta i syfte att ge nodvéndiga incitament for sddana
investeringar och undvika illojal konkurrens. Fartygsoperatorer bor noggrant planera sina hamnanlop for att se till
att de kan genomféra sin verksamhet nir fartyg dr fortojda vid kaj utan att slippa ut luftféroreningar och
vixthusgaser, i syfte att skydda miljén i kustomrdden och hamnstider. Ett begrinsat antal undantag som dr
tillimpliga i hindelse av att landstromsforsorjning inte ar tillganglig eller dr inkompatibel bor foreskrivas for att
hantera situationer dir landstromsforsorjning inte tillhandahélls av skil som ligger utanfor fartygsoperatorens
kontroll. For att begrinsa risken for strandade tillgangar, inkompatibel infrastruktur for landstromsférsorjning
ombord och i hamn samt obalans mellan tillgéng och efterfrigan pé alternativa drivmedel, bor det anordnas tita
samrddsmoten mellan berorda parter for att diskutera och fatta beslut om krav och framtidsplaner.

(43)  Det krav for hamnar att tillhandahalla landstromsférsorjning som faststills i forordning (EU) 2023/1804 tar hinsyn
till de typer av fartyg som forsorjs och de respektive trafikvolymerna i kusthamnarna. Kravet pa att fartyg ska ansluta
till landstromsforsorjning bor inte tillimpas pa fartyg som anloper hamnar som inte omfattas av kraven om
landstromsforsorjning i den forordningen, sévida inte hamnen har installerat och tillgangliggjort landstromsfor-
sorjning vid den berdrda kajen, i vilket fall fartyget bor vara skyldigt att ansluta sig till landstromsforsorjning fran
och med den 1 januari 2035.

(44) Med tanke pd de positiva effekter som anvindning av landstromsforsorjning har pa lokala luftfororeningar och
behovet av att ge incitament for anvindningen av denna teknik pd kort sikt, bor koldioxidintensiteten i
produktionen av den el som levereras i hamn riknas som noll. Kommissionen bér éverviga mojligheten att i ett
senare skede ta hansyn till de faktiska viixthusgasutslippen i samband med el som levereras genom landstromsfor-
sorjning.

(45)  Vid genomférandet av denna forordning bor vederborlig hiansyn tas till olika styrmodeller for hamnar runt om i
unionen, sirskilt nir det giller ansvaret for att utfirda intyg om att undanta ett fartyg fran skyldigheten att ansluta
till landstrémsforsorjning.

(46) Samordning mellan hamnar och fartygsoperatdrer r avgorande for att sikerstilla smidiga forfaranden for
landstromsanslutning i hamnar. Fartygsoperatorer bor informera de hamnar som de anléper om sin avsikt att
ansluta till landstrém och uppge den miingd el som behovs under anlopet, sirskilt om det overskrider det
uppskattade behovet for denna fartygskategori.
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Antalet undantag frén skyldigheten att ansluta sig till landstrdmsforsorjning, vilka beviljas enligt denna férordning
och ar tillimpliga i vissa fall da det dr omojligt att ansluta fartyget till landstrémsforsorjning, bor fran och med
2035 vara begransat for varje fartyg under en rapporteringsperiod. For att sikerstalla rattvis behandling av fartygen
och dterspegla skillnader i deras driftsprofiler bor antalet undantag éterspegla frekvensen i deras hamnanlép, men
bor aldrig omfatta fler 4n tio hamnanlop per rapporteringsperiod. Ett fartyg bor emellertid inte bestraffas och
antalet hamnanlop bor inte riknas av mot det hogsta mojliga antalet undantag, om fartyget fore ankomsten till en
hamn har begirt anslutning till landstromsforsorjning och denna begiran har godtagits av hamnen eller den
vederborligen bemyndigade enheten, men det dr omajligt att ansluta fartyget till landstromsférsorjning och fartyget
kan visa att det rimligen inte kunde ha kant till att det skulle vara omajligt att ansluta det till landstrémsférsorjning.

Ett robust och 6ppet dvervaknings-, rapporterings- och verifieringssystem bér inrittas genom denna férordning for
att spdra efterlevnaden av dess bestimmelser. Ett sddant system bor tillimpas pd ett icke-diskriminerande sitt pé alla
fartyg och kriva verifiering som utfors av tredje part for att sikerstilla att de uppgifter som limnas i det systemet dr
korrekta. For att underlitta att denna forordnings mal uppnds bor alla uppgifter som redan rapporterats i enlighet
med forordning (EU) 2015/757 vid behov anvindas for att kontrollera efterlevnaden av den hir forordningen.
Syftet ar att begrinsa den administrativa bordan for foretag, kontrollérer och behoriga myndigheter.

Foretagen bor ansvara for att Gvervaka och rapportera midngden och typen av energi som anvinds ombord av fartyg
till sjoss och i hamn samt annan relevant information, sdsom information om typen av motor ombord eller
forekomsten av teknik for vindassisterad framdrivning, i syfte att visa att de gransvirden for vaxthusgasintensiteten
for ett fartygs energianvindning ombord som faststills i denna forordning efterlevs. For att gora det littare for
kontrollérerna att uppfylla dessa oOvervaknings- och rapporteringsskyldigheter samt att utfora verifierings-
verksamhet, bor foretagen, i likhet med vad som giller enligt forordning (EU) 2015757, dokumentera den
planerade évervakningsmetoden och limna ytterligare uppgifter om tillimpningen av den hir forordningen i en
odvervakningsplan. Overvakningsplanen, och eventuella senare dndringar av den, bor limnas in till och bedémas av
kontrolloren.

For att begrinsa den administrativa bordan bor ett enda Gvervaknings-, rapporterings- och kontrollsystem for
foretag inrattas for genomforandet av unionsrattsakter om minskning av vaxthusgasutslipp frdn sjotransporter.
detta syfte bor kommissionen kort efter offentliggorandet av denna férordning undersoka 6verensstimmelsen
mellan den hir foérordningen och férordning (EU) 2015/757 och eventuell &éverlappning mellan de tvd
forordningarna och i forekommande fall utarbeta ett lagstiftningsforslag om dndring av den hir férordningen eller
férordning (EU) 2015/757.

Robust certifiering och 6vervakning av branslen 4r avgérande for att uppnd malen i denna férordning och garantera
miljointegriteten hos de fornybara och koldioxidsnéla briinslen som forvintas anvindas inom sjofartssektorn. Sidan
certifiering bor ske genom ett 6ppet och icke-diskriminerande forfarande. For att underlitta certifiering och begriansa
den administrativa bordan bor certifieringen av brinslen enligt definitionen i direktiv (EU) 2018/2001 eller, i
tillimpliga fall, enligt de relevanta bestimmelser i en unionsrittsakt som avser de inre marknaderna for fornybar
gas, naturgas och vitgas bygga pd de regler som faststills i de unionsrittsakterna med avseende pé certifiering.
Denna certifieringsmetod bor ocksa tillimpas pd brénslen som bunkras utanfor unionen, vilka bor betraktas som
importerade brinslen, pa ett liknande sitt som i direktiv (EU) 2018/2001. Om foretag avser att avvika fran de
normalvirden som foreskrivs i de unionsrittsakterna eller i detta nya regelverk bor detta endast goras nir virdena
kan certifieras genom ett av de frivilliga system som erkinns enligt direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall,
enligt en unionsrittsakt som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och vitgas, och som faststiller
vissa troskelvéirden for minskade vixthusgasutslipp, samt metoderna for berikningen av dessa (for virden kalla till
tank).

Mojligheten att berikna faktiska emissionsfaktorer for koldioxid tank till kélvatten, som avviker frin dem som
definieras i bilaga II, bor goras tillginglig for foretagen, férutsatt att sddana berikningar faststills i enlighet med och
stods av erkinda internationella standarder som ér relevanta for omradet. Sddana berikningar av emissionsfaktorer
for koldioxid tank till kélvatten bor frimst omfatta laboratorietester eller direkta utslippsmatningar av utslipp fran
energiomvandlare, inklusive forbrinningsmotorer, brinsleceller och tillhérande reformeringsenheter, gasturbiner
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och pannor. Eftersom de faktiska emissionsfaktorerna for koldioxid tank till kélvatten ér kopplade till brinslesam-
mansittningen snarare dn till energiomvandlaren bor de inte skilja sig frin normalvirdena i bilaga II. Dessa
emissionsfaktorer for koldioxid tank till kolvatten bor endast riaknas om, sirskilt for syntetiska branslen och
biodrivmedel, om relevanta internationella standarder utvecklas i detta syfte. Det bor inte vara mojligt att avvika
frdn de normalvirden som anges for emissionsfaktorerna for forbrianning av koldioxid tank till kélvatten for fossila
branslen.

(53) Verifieringsverksamhet utfors av kontrollorer. For att sakerstilla opartiskhet och effektivitet bor kontrollérerna vara
oberoende och behoriga rittsliga enheter och de bor ackrediteras av nationella ackrediteringsorgan som inrittas i
enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 765/2008 (7). Kontrollorerna bor ha resurser och
personal som stdr i proportion till storleken pa den fartygsflotta for vilken de utfor verifieringsverksamhet enligt
denna forordning. Verifieringen bor sikerstilla att foretagens overvakning och rapportering dr korrekt och
fullstiandig och att denna forordning efterlevs.

(54) Baserat pd de uppgifter och den information som évervakas och inrapporteras av foretagen bor kontrollorerna
berdkna och faststilla den arliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning ombord
och fartygets 6verensstimmelsesaldo i forhallande till grinsvardet, inklusive eventuella dverensstimmelseGverskott
eller overensstimmelseunderskott, samt faststilla huruvida fartyget har fullgjort skyldigheten att anvinda
landstromsforsorjning. Kontrolloren bor underritta det berérda foretaget om denna information. Om kontrolléren
dr samma enhet som den kontrollér som avses i forordning (EU) 2015/757 kan en sidan anmilan goras
tillsammans med verifieringsrapporten enligt den férordningen.

(55) Kommissionen bor inritta och sikerstilla driften av en elektronisk databas som registrerar varje fartygs prestanda
och sikerstiller dess efterlevnad av denna forordning (FuelEU-databasen). FuelEU-databasen bor anvandas for alla de
viktigaste dtgirder som krivs for att fullgéra de skyldigheter som faststills i denna férordning. For att underlitta
rapporteringen och begrinsa den administrativa bordan for foretag, kontrollorer och andra anvindare bor FuelEU-
databasen bygga pd den befintliga Thetis-MRV-modulen eller i den mdn det dr mojligt utvecklas som en
uppgraderad version av den. FuelEU-databasen bor ocksé gora det mojligt att anvinda information och data som
samlats in i enlighet med forordning (EU) 2015/757.

(56) Efterlevnaden av denna forordning kommer att bero pa faktorer som foretaget kanske inte kan rdda éver, sisom
fragor som ror brinsletillgdng eller branslekvalitet. Foretagen bor dirfor ges flexibilitet nér det giller att fora over ett
overensstimmelsedverskott fran ett ar till ett annat eller i forskott 1dna dverensstimmelsedverskott, inom vissa
grinser, fran pafoljande dr. Anvindningen av landstrémsforsorjning i hamn, som ér av stor betydelse for den lokala
luftkvaliteten i hamnstider och kustomriden, bor inte omfattas av liknande flexibilitetsbestimmelser.

(57) For att undvika teknologisk inldsning och fortsitta att stédja anvindning av de mest effektiva l6sningarna bor foretag
tilldtas att i en pool sld samman olika fartygs prestanda. Det bor dirfor vara méjligt att anvinda ett fartygs prestanda
utdver det som krévs for att kompensera for andra fartyg som inte ndr upp till kraven, forutsatt att poolens totala
sammanslagna overensstimmelsesaldo ér positivt. Detta skapar en mojlighet att beléna en Gverensstimmelse
utover det som krivs och ger incitament till investeringar i mer avancerad teknik. Mojligheten att vilja
sammanslagen 6verensstimmelse bor forbli frivillig och vara féremal for godkidnnande av de berérda foretagen.

(58) Ett dokument om 6verensstimmelse (FuelEU-dok om Gverensstimmelse) som utfirdats av en kontrollor, eller i
forekommande fall av den administrerande statens behoriga myndighet, i enlighet med de férfaranden som faststlls
i denna férordning bér innehas av fartygen som bevis pa efterlevnad av grinsvirdena for vixthusgasintensiteten for
ett fartygs energianvindning ombord och av skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning. Kontrollorerna eller, i
forekommande fall, den administrerande statens behoriga myndighet bor registrera utfirdandet av FuelEU-
dokumentet om 6verensstimmelse i FuelEU-databasen.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i

samband med saluforing av produkter och upphivande av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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Antalet regelvidriga hamnanlop bor faststillas av kontrollorer i enlighet med en uppsittning tydliga och objektiva
kriterier som tar hansyn till all relevant information, inbegripet uppehdllstid, den méngd och den typ av energi som
forbrukas samt tillimpningen av eventuella undantag for varje hamnanlop som omfattas av tillimpningsomrédet for
denna forordning. Foretagen bor gora denna information tillginglig for kontrollorerna i syfte att faststilla
Gverensstaimmelse.

Utan att det paverkar méjligheten till Gverensstimmelse med hjilp av bestimmelserna om flexibilitet och poolning
bor de fartyg som inte uppfyller grinsvirdena for den 4rliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten for
energianvindning ombord bli foremdl for en straffavgift som har en avskrickande effekt, stir i proportion till den
bristande Overensstimmelsens omfattning och undanrdjer eventuella ekonomiska fordelar med bristande
overensstimmelse, for att pd sd sitt bevara lika villkor inom sektorn (FuelEU-straffavgift). FuelEU-straffavgiften bor
baseras pd mingden och kostnaderna for fornybara och koldioxidsndla brinslen som fartygen borde ha anvint for
att uppfylla kraven i denna forordning.

En FuelEU-straffavgift bor ocksa éliggas for varje regelvidrigt hamnanlép. Denna FuelEU-straffavgift bor std i
proportion till kostnaden for att anvinda elektricitet pd en tillrdcklig niva, ha en avskrickande effekt nir det giller
anvindningen av mer férorenande energikillor och vara uttryckt i ett fast belopp i euro multiplicerat med fartygets
faststillda totala elbehov i hamn och med det totala antalet timmar, avrundat uppat till nirmaste hela timma som
tillbringats i hamn i strid med kraven pa landstromsforsorjning. Eftersom det saknas exakta uppgifter om kostnaden
for att tillhandahélla landstromsforsorjning i unionen bor denna tariff baseras pé det genomsnittliga elpriset i
unionen for foretagskunder multiplicerat med en faktor 2 for att ta hinsyn till andra avgifter i samband med
tillhandahallandet av tjinsten, inbegripet bland annat anslutningskostnader och paslag for &tervinning av
investeringar.

Intéikterna fran betalningarna av FuelEU-straffavgifter som drivits in av de administrerande staterna bor anvindas for
att frimja distributionen och anvindningen av fornybara och koldioxidsnala brinslen inom sjtransportsektorn och
hjalpa sjofartsoperatorer att uppfylla sina klimat- och miljémal.

Foretaget bor forbli ansvarigt for att uppfylla 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheterna enligt denna
forordning och for att betala FuelEU-straffavgifter, i linje med principen att fororenaren betalar och for att frimja
anvandningen av renare brinslen, men den enhet som ansvarar for att kdpa branslet eller fatta operativa beslut som
péverkar vaxthusgasintensiteten i fartygets energianviindning kan genom avtal med foretaget, i hiindelse av bristande
efterlevnad, bli skyldig att ersitta eller pd annat sitt kompensera foretaget for kostnaden for de FuelEU-straffavgifter
som driften av fartyget resulterar i. Det foretaget bor, pd grundval av avtal, ha méjlighet att begira att kontrolloren
ska berikna beloppet for de FuelEU-straffavgifter som motsvarar den andra enhetens drift av fartyget under
rapporteringsperioden. Med driften av fartyget bor i det sammanhanget avses faststillandet av fartygets last, rutt
och hastighet. P4 motsvarande sitt bor foretaget forbli ansvarigt for att uppfylla dvervaknings- och rapporterings-
skyldigheterna enligt denna forordning och for att betala FuelEU-straffavgifterna, men foretag och brinsleleve-
rantorer bor genom att ingd avtal kunna enas om Omsesidiga dtaganden att producera, leverera och képa
forutbestimda méangder av vissa brinslen. Sddant ingdende av avtal skulle kunna innebara att brinsleleverantorerna
blir skyldiga att ersitta foretaget for betalningen av straffavgifter i de fall da bréinsle inte tillhandahallits foretaget som
avtalat.

Kontroll av efterlevnaden av skyldigheterna i denna forordning bor baseras pé befintliga instrument, inbegripet de
som har inrittats genom Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG (**) och 2009/21/EG (**). Dessutom
bor medlemsstaterna faststilla regler om sanktioner for 6vertradelser av denna forordning. Sanktionerna bér vara
effektiva, proportionella och avskrickande. For att undvika onédig eller dubbel bestraffning av samma overtradelser
bor sddana sanktioner inte overlappa de FuelEU-straffavgifter som tillimpas i hindelse av att ett fartyg brister i
efterlevnaden eller gor regelvidriga hamnanlop. Det dokument som bekriftar fartygets efterlevnad av kraven i
denna forordning bor liggas till i den forteckning 6ver certifikat och dokument som avses i bilaga IV till
direktiv 2009/16/EG.

(") Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
(") Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgérande av flaggstatsforpliktelser (EUT L 131,

28.5.2009,s.132).
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(65) For att minska den administrativa bordan for foretagen bor for varje foretag endast en medlemsstat ansvara for
kontrollen av efterlevnaden av denna forordning. De relevanta bestimmelserna i Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/87[EG (¥) bor tillimpas for att faststilla en administrerande stat for varje foretag. Den
administrerande staten bor tilldtas att gora ytterligare kontroller av ett visst fartygs efterlevnad av denna férordning
for de tvé foregdende rapporteringsperioderna och bor ocksa sikerstilla att FuelEU-straffavgifterna betalas i tid.

(66) Med tanke pd de konsekvenser som de dtgdrder som kontrollérerna vidtar enligt denna forordning kan fa for de
berorda foretagen, sdrskilt nir det giller faststillande av regelvidriga hamnanlop, berikning av FuelEU-
straffavgifterna och nekande att utfirda ett FuelEU-dokument om 6verensstimmelse, bor dessa foretag ha ratt att
ansdka om provning av sddana dtgirder hos den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir kontrolléren har
ackrediterats. Mot bakgrund av ratten till ett effektivt réttsmedel, som faststills i artikel 47 i Europeiska unionens
stadga om de grundliggande rittigheterna, bor beslut som fattas av de behoriga myndigheterna enligt denna
férordning kunna bli foremél f6r provning av domstol i den behériga myndighetens medlemsstat i enlighet med
dess nationella ritt.

(67) Isyfte att uppritthalla lika villkor genom en effektiv tillimpning av denna forordning bor befogenheten att anta akter
i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pé dndring av forteckningen
over emissionsfaktorer killa till kolvatten (well-to-wake), information om delmadlet for fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung, dndring av den befintliga tabellen som anges i bilaga IIl genom att ligga till annan utslippsfri
teknik, faststillande av ytterligare metoder och kriterier fr ackreditering av kontrollorer, anpassning av en faktor
for FuelEU-straffavgiften pd grundval av utvecklingen av energikostnaderna och indring av det numeriska
faktorbeloppet for FuelEU-straffavgiften, p grundval av en indexering av den genomsnittliga elkostnaden i unionen.
Det dr sarskilt viktigt att kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den
13 april 2016 om bittre lagstiftning (*'). For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhéller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter
ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

(68)  For att sakerstalla enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning, bér kommissionen tilldelas genomforan-
debefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 182/2011 (**). Kommissionen bér beakta méjligheten att dteranviinda information och uppgifter som samlats in
i enlighet med forordning (EU) 2015/757 nir den genom genomfbrandeakter faststiller forteckningen 6ver de
angrinsande containeromlastningshamnar som inte omfattas av definitionen av anlépshamnar, kriterierna for
bedémning av produktionskapaciteten for och tillgdngen till fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung for
sjotransportsektorn och metoden for berikning av faktorn for prisskillnaden mellan férnybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung och fossila brinslen, specifikationen av regler for tillimpningen av delmdl for fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung, om sddana regler ir tillimpliga, de detaljerade kriterierna for godkinnande av
tekniken och det sitt pd vilket den anvinds for att betraktas som utsldppsfri teknik, informationen fran fartyg som
avser att ansluta sig till landstromsforsorjning i hamnar och forfarandet for att tillhandahalla sddan information,
mallarna for standardiserade 6vervakningsplaner, inbegripet tekniska regler for en enhetlig tillimpning av dessa,
forteckningen Gver internationella standarder och certifieringsreferenser for demonstration av faktiska emissions-
faktorer tank till kolvatten, ytterligare specifikationer av de regler for verifieringsverksamhet som avses i denna
forordning, regler for tilltradesrittigheter till och funktionella och tekniska specifikationer for FuelEU-databasen och
modeller f6r FuelEU-dokumentet om verensstimmelse.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utslippsritter for
vixthusgaser inom unionen och om dndring av rddets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

() EUTL123,12.5.2016,s. 1.

(*?) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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Med tanke pd sjotransportsektorns internationella dimension ir ett globalt tillvigagingssitt for att begrinsa
vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning att foredra eftersom ett sidant tillvigagdngssitt skulle vara
avsevirt effektivare pd grund av sitt bredare tillimpningsomrdde. I syfte att underlitta utarbetandet av
internationella regler inom IMO bor kommissionen ddrfor dela relevant information om genomf6randet av denna
forordning med IMO och andra relevanta internationella organ, och relevanta handlingar bor limnas till IMO, s4 att
unionen kan fortsitta sina insatser for att frimja ambitisa mal for minskningar av koldioxidutslippen inom
sjofarten pa internationell nivd. Om en overenskommelse om en global strategi nds i frigor av betydelse for denna
forordning bor kommissionen se dver denna foérordning i syfte att vid behov anpassa den till de internationella
reglerna.

Kommissionen bor sakerstilla genomforandet och tillgangen till verktyg for samarbete och utbyte av basta praxis for
sjotransportsektorn enligt definitionerna i kommissionens arbetsdokument med titeln Riktlinjer for bttre lagstiftning.

Med tanke pd att denna forordning kommer att leda till ytterligare anpassningskostnader och administrativa
kostnader, bor den totala regelbordan for sjdtransportsektorn noga overvakas. Kommissionen bor dérfor for
Europaparlamentet och rédet ligga fram en rapport med en utvirdering av hur denna foérordning fungerar. I den
rapporten bor kommissionen bedoma i vilken utstrickning mélen i denna forordning har uppfyllts, och i vilken
utstrackning den har paverkat konkurrenskraften inom sektorn. Den rapporten béor ocksd omfatta samspelet mellan
denna forordning och andra relevanta unionsrittsakter och eventuella insatser och atgérder som har vidtagits eller
skulle kunna vidtas for att minska det totala kostnadstrycket pé sjotransportsektorn.

Eftersom malet med denna forordning, nimligen anvindningen av fornybara och koldioxidsndla brinslen och
ersittande energikillor av fartyg som ankommer till, uppehéller sig i eller avgdr frén hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i hela unionen inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan att riskera att skapa
hinder for den inre marknaden och snedvridning av konkurrensen mellan hamnar och mellan sj6transporto-
peratorer, utan snarare, pd grund av dess omfattning och verkningar, kan uppnds bittre genom att man pi
unionsnivé infor enhetliga regler som skapar ekonomiska incitament for sjofartsoperatorer sé att de obehindrat kan
fortsitta sin verksamhet samtidigt som de uppfyller kraven pd anvindning av férnybara och koldioxidsnéla brinslen,
kan unionen vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gr denna férordning inte utover vad som ér nddvindigt
for att uppnd detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Kapitel I

Allminna bestimmelser

Artikel 1

Innehall och mél

I denna férordning faststills enhetliga regler for

a) ett grinsvirde for vixthusgasintensiteten i energi som anvinds ombord av ett fartyg som ankommer till, uppehéller sig i
eller avgar frin hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, och

b) en skyldighet att anvinda landstrémsforsorjning eller utslippsfri teknik i hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

Malet 4r att 6ka en konsekvent anvindning av fornybara och koldioxidsnédla brinslen och ersittande energikillor vid
sjotransporter i hela unionen, i linje med malet att uppnd unionsomfattande klimatneutralitet senast 2050, samtidigt som
man sikerstiller att sjotransporterna fungerar smidigt, skapar rittslig sikerhet fér anvandningen av férnybara och
koldioxidsnéla brinslen och hallbar teknik och undviker snedvridningar pa den inre marknaden.
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Artikel 2
Tillimpningsomréide

1. Denna férordning ska tillimpas p4 alla fartyg med en bruttodriktighet 6ver 5 000 som anvinds for att transportera
passagerare eller gods for kommersiella indamal, oberoende av flagg, nir det giller foljande:

a) Den energi som anvinds under vistelsen i en anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion.

b) All den energi som anvinds under resor frdn en anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion till en anlépshamn
inom en medlemsstats jurisdiktion.

o

Trots vad som sigs i led b, hilften av den energi som anvinds under resor som ankommer till eller avgar frdn en
anlopshamn i ett yttersta randomrade inom en medlemsstats jurisdiktion.

R=3

Hilften av den energi som anvinds under resor som ankommer till eller avgdr frin en anlopshamn inom en
medlemsstats jurisdiktion, om den foregdende anlopshamnen eller den foljande anlopshamnen ligger inom ett
tredjelands jurisdiktion.

2. Senast den 31 december 2025 ska kommissionen anta genomforandeakter for att faststilla en forteckning Gver
angrinsande containeromlastningshamnar. Kommissionen ska uppdatera forteckningen senast den 31 december vartannat
ar darefter.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket ska forteckna en hamn som en angrinsande containeromlastningshamn
om andelen omlastning av containrar, mitt i tjugofotsenheter, 6verstiger 65 % av den totala containertrafiken i den
hamnen under den senaste tolvmédnadersperiod for vilken relevanta uppgifter finns tillgdngliga och om hamnen ér beldgen
utanfér unionen men mindre dn 300 nautiska mil frin en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion.

Vid tillimpningen av dessa genomférandeakter ska containrar betraktas som omlastade nir de lossas frén ett fartyg till en
hamn enbart i syfte att lastas pd ett annat fartyg.

Den forteckning éver angransande containeromlastningshamnar som upprittas av kommissionen ska inte omfatta hamnar
i ett tredjeland for vilka det berorda tredjelandet i praktiken tillimpar dtgarder som ar likvirdiga med denna férordning.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i
artikel 29.3.

3. Medlemsstaterna far frén tillimpningen av punkt 1 a och b undanta sirskilda rutter och hamnar i frdga om den energi
som anvinds under resor som gors av andra passagerarfartyg dn kryssningsfartyg mellan en anlépshamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och en anlopshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion pd en 6 med firre dn 200 000 fast
bosatta, och i friga om den energi som anviinds under fartygens vistelse i en anlopshamn pa den 6n. Inga sidana undantag
ska gilla efter den 31 december 2029. Innan dessa undantag trider i kraft ska medlemsstaterna anmila dem till
kommissionen. Kommissionen ska offentliggora undantagen i Europeiska unionens officiella tidning.

4. Medlemsstaterna far frn tillimpningen av punkt 1 a och ¢ undanta sirskilda rutter och hamnar i friga om den energi
som anvinds av fartyg under resor mellan en anlopshamn i ett yttersta randomréde och en annan anlopshamn i ett yttersta
randomrade, och i friga om den energi som anvinds under fartygens vistelse i anlopshamnarna i dessa yttersta
randomraden. Inga sidana undantag ska gilla efter den 31 december 2029. Innan dessa undantag trider i kraft ska
medlemsstaterna anméla dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggéra undantagen i Europeiska unionens
officiella tidning.
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5. Medlemsstater som inte delar en landgrins med ndgon annan medlemsstat far frén tillimpningen av punkt 1 undanta
passagerarfartyg som gor grinsoverskridande resor inom ramen for allmin trafikplikt eller avtal om allmin trafik till
anlopshamnar i andra medlemsstater. Inga sddana undantag ska gilla efter den 31 december 2029.Innan dessa undantag
trader i kraft ska medlemsstaterna anmila dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggéra undantagen i
Europeiska unionens officiella tidning.

6. Medlemsstaterna fir frén tillimpningen av punkt 1 undanta passagerarfartyg som tillhandahéller sjotransporttjanster
i den mening som avses i férordning (EEG) nr 357792 inom ramen for allmin trafikplikt eller avtal om allmén trafik och
som r i drift fore den 12 oktober 2023 [den dag d denna forordning trader i kraft] pd de séirskilda rutterna mellan deras
anlopshamnar pé fastlandet och anlépshamnar inom deras jurisdiktion beldgna pa en 6 eller stiderna Ceuta och Melilla.
Inga sidana undantag ska gilla efter den 31 december 2029. Innan dessa undantag trider i kraft ska medlemsstaterna
anmila dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggéra undantagen i Europeiska unionens officiella tidning.

Vid tillimpningen av denna punkt ska stiderna Ceuta och Melilla betraktas som anlopshamnar belidgna pa en 6.

7. Denna férordning ar inte tillimplig pa orlogsfartyg, stodfartyg, fiskefingstfartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning, eller fartyg som dgs eller drivs av en stat och som
enbart anvinds for icke-kommersiella dndamal.

Artikel 3

Definitioner

I denna férordning giller foljande definitioner:

1. vixthusgasutslapp: utslipp av koldioxid (CO,), metan (CH,) och dikviveoxid (N,O) i atmosfiren.
2. biodrivmedel: biodrivmedel enligt definitionen i artikel 2.33 i direktiv (EU) 2018/2001.

3. biogas: biogas enligt definitionen i artikel 2.28 i direktiv (EU) 2018/2001.

4. dtervunna kolbaserade brinslen: dtervunna kolbaserade bréinslen enligt definitionen i artikel 2.35 i direktiv
(EU) 2018/2001.

5. fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung: fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt definitionen i
artikel 2.36 i direktiv (EU) 2018/2001.

6. livsmedels- och fodergridor: livsmedels- och fodergrodor enligt definitionen i artikel 2.40 i direktiv (EU) 2018/2001.

7. utslappsfri teknik: teknik som, nér den anvinds for att tillhandahélla energi, inte leder till att fartyg slipper ut foljande
vixthusgaser och luftféroreningar i atmosfiren: koldioxid (CO,), metan (CH,), dikviveoxid (N,0), svaveloxid (SO),
kvaveoxid (NO,) och partiklar (PM).

8. ersiittande energikdllor: fornybar energi som produceras ombord eller el som levereras genom landstromsforsorjning.

9. vindassisterad framdrivning: framdrivning, helt eller delvis, med hjilp av vindenergi av ett fartyg som utnyttjar
vindassisterade framdrivningssystem, t.ex. rotorsegel, drakar, hirda eller stela segel, mjuka segel, sugvingar eller
turbiner.
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10. anlopshamn: en hamn dir fartyg lagger till for att lasta eller lossa gods eller dir passagerare kan gd ombord eller limna
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11.

12.

13.

14.

18.

19.

20.

21.

22.

23,

24.

25.

fartyget med undantag for uppehall enbart for att tanka, fylla pa varor, avlésa personal, angéra en torrdocka eller
reparera fartyget, dess utrustning eller bidadera, uppehall i hamn for att fartyget behover assistans eller befinner sig i
en nodsituation, omlastning mellan fartyg utanfér hamnen, uppehall endast for att ta skydd fran daligt vider eller for
att detta krdvs pa grund av s6k- och riddningsinsatser och uppehdll av containerfartyg i en angrinsande containerom-
lastningshamn som fortecknas i den genomforandeakt som antagits i enlighet med artikel 2.2.

resa: resa enligt definitionen i artikel 3 ¢ i férordning (EU) 2015/757.

yttersta randomrdde: ett omrdde som avses i artikel 349 i EUF-fordraget.

foretag: fartygsigaren eller nigon annan organisation eller person, sdsom den driftsansvarige eller den som hyr fartyget
utan besittning, som har 6vertagit fartygsigarens ansvar for fartygets drift och har gitt med pd att overta alla
skyldigheter och allt ansvar som f6ljer av de internationella organisationsreglerna for siker drift av fartyg och for
forhindrande av férorening.

bruttodraktighet: bruttodraktighet enligt definitionen i artikel 3 e i férordning (EU) 2015/757.

. fartyg i hamn: fartyg i hamn enligt definitionen i artikel 3 n i férordning (EU) 2015/757.

. fartyg som ligger for ankar: fartyg i hamn som inte ér fortojt vid kajen.

. energianvindning ombord: den energiméngd, uttryckt i megajoule (MJ), som ett fartyg anvinder for framdrivning och for

anvandning av utrustning ombord, till sjoss eller i hamn.

killa till kolvatten (well-to-wake): utslippsberdkningsmetod som tar hinsyn till vixthusgaspdverkan frdn energins
produktion, transport, distribution och anviandning ombord, inbegripet under férbranning.

vixthusgasintensitet for energianvindning ombord: mingden véxthusgasutslipp, uttryckt i gram koldioxidekvivalenter,
faststalld killa till kolvatten (well-to-wake), per MJ energi som anvéiinds ombord.

emissionsfaktor: en vixthusgas genomsnittliga utslippstal i forhéllande till aktivitetsdata for brinsle-/materialflode, givet
en fullstindig oxidation vid férbranning och en fullstandig omvandling vid alla andra kemiska reaktioner.

isklass: den beteckning som ett fartyg har tilldelats av flaggstatens behoriga nationella myndigheter eller en
organisation som ér erkind av den staten, och som visar att fartyget har konstruerats for att framforas genom havsis.

isgrins: gransen vid en given tid mellan 6ppet hav och havsis av nigot slag, antingen fast is eller drivis, enligt punkt
4.4.8 i Meteorologiska virldsorganisationens nomenklatur for havsis frin mars 2014.

sjifart i isforhdllanden: framférande av ett isklassat fartyg i ett havsomrade innanfor isgransen.

landstromsforsirjning: system for stromforsorjning av fartyg i hamn, med lag- eller hogspanning, vaxelstrom eller
likstrém, inbegripet installationer pa fartyg och i hamnen, nir matningen sker direkt till fartygets huvudeltavla for
stromforsorjning av boendeutrymmen och. servicearbeten eller laddning av sekundirbatterier.

elbehov i hamn: behov av el pé ett fartyg i hamn for att kunna tillgodose allt energibehov pa grundval av el ombord.
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26. faststdllt totalt elbehov for fartyg i hamn: det hogsta virdet, uttryckt i kilowatt, av ett fartygs totala elbehov i hamn,

27.
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40.
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42.
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inklusive f6r boendeutrymmen och for lasthantering.

kontrollor: en rittslig enhet som utfor verifieringsverksamhet och dr ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan i
enlighet med forordning (EG) nr 765/2008 och den hir férordningen.

1

FuelEU-dokument om dver ett fartygsspecifikt dokument, utfirdat till ett foretag av en kontrollor, vilket
bekriftar att fartyget i friga har uppfyllt kraven i denna férordning under en viss rapporteringsperiod.

passagerarfartyg: ett passagerarfartyg enligt definitionen i artikel 2 i) i Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 2016/802 ().

kryssningsfartyg: ett passagerarfartyg som saknar lastdick och som ér konstruerat uteslutande for kommersiell transport
av passagerare med nattlogi pa en sjoresa.

containerfartyg: ett fartyg som uteslutande ir avsett for transport av containrar i lastrum och pé dick.

regelvidrigt hamnanlop: ett hamnanlop under vilket fartyget inte uppfyller kraven i artikel 6.1, och pé vilket inget av de
undantag som anges i artikel 6.5 ér tillimpligt.

minst gynnsamma produktionskedja: den mest koldioxidintensiva produktionskedja som anvands for ett visst brinsle.

koldioxidekvivalent: ett matt som anvinds for att berdkna utslippen av koldioxid, metan och dikvéveoxid utifrdn deras
potential till global uppvirmning genom att en viss mangd metan och dikviveoxid omvandlas till den motsvarande
mingden koldioxid med samma potential till global uppvirmning.

dverensstimmelsesaldo: ett métt pa ett fartygs verensstimmelse med avseende péd grinsvirdena for ett fartygs drliga
genomsnittliga vixthusgasintensitet for energianvindning ombord eller delmlet for fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung, berdknat i enlighet med del A i bilaga IV.

dverensstimmelsedverskott: ett dverensstimmelsesaldo med ett positivt virde.

Gverensstammelseunderskott: ett overensstimmelsesaldo med ett negativt virde.

poolat éverensstammelsesaldo: summan av 6verensstimmelsesaldona for samtliga fartyg som ingdr i poolen.

hamnledning: hamnledning enligt definitionen i artikel 2.5 i férordning (EU) 2017/352.

administrerande stat: en medlemsstat enligt vad som faststéllts genom tillimpning av artikel 3gf.1 i direktiv 2003/87EG
avseende ett foretag i den mening som avses i denna férordning., utan att det paverkar valet av ansvariga behoriga
myndigheter i den berérda medlemsstaten.

. rapporteringsperiod: perioden frin och med den 1 januari till och med den 31 december det &r under vilket den
information som avses i denna forordning dvervakas och registreras, déir uppgifter for resor som bérjar och slutar
under tva olika kalenderdr redovisas under det berérda kalenderaret.

kontrollperiod: det kalenderdr som foljer direkt efter rapporteringsperioden.

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten i vissa flytande brinslen
(EUT L 132, 21.5.2016, 5. 58).
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KAPITEL II

KRAV AVSEENDE FARTYGS ENERGIANVANDNING OMBORD

Artikel 4
Grinsvirde for vixthusgasintensiteten frdn ett fartygs energianvindning ombord

1. Den arliga genomsnittliga viixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvindning ombord under en rapporter-
ingsperiod fir inte 6verskrida det gransvirde som anges i punkt 2.

2. Det gransvirde som avses i punkt 1 ska berdknas genom att referensvirdet pd 91,16 gram koldioxidekvivalenter per
MJ minskas med f6ljande procentsats:

— 2% frdn och med den 1 januari 2025.

— 6 % frdn och med den 1 januari 2030.

— 14,5 % frén och med den 1 januari 2035.

— 31 % frén och med den 1 januari 2040.

— 62 % frdn och med den 1 januari 2045.

— 80 % frén och med den 1 januari 2050.

3. Vixthusgasintensiteten frén ett fartygs energianvindning ombord ska berdknas som mingden vixthusgasutslapp per
energienhet i enlighet med den metod som anges i bilaga I.

4. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att dndra bilaga II i syfte att
inkludera emissionsfaktorer killa till kolvatten (well-to-wake) for nya energikallor eller anpassa befintliga emissionsfaktorer
for att sikerstilla overensstimmelse med framtida internationella standarder eller unionsrittsakter pa energiomrédet, i
enlighet med biista tillgdngliga vetenskapliga och tekniska kunskap.

Artikel 5
Anvindning av fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung

1. For berikningen av vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning ombord for perioden 1 januari 2025-
31 december 2033 kan en multiplikator pd 2 anvindas for att belona fartyget for anvindning av fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung. Metoden for denna berikning anges i bilaga L.

2. Kommissionen ska, pd grundval av de uppgifter som registrerats i den FuelEU-databas som avses i artikel 19 och
senast 18 mdnader efter utgdngen av varje rapporteringsperiod, overvaka, berdkna och arligen offentliggora andelen
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung i den energi som 4rligen anvinds ombord av fartyg som omfattas av denna
forordning.

3. Om den andel fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i punkt 2 dr mindre dn 1 % for rapporter-
ingsperioden 2031 ska ett delmdl pd 2 % gilla for sddana branslen i ett fartygs arliga energianviandning ombord fran och
med den 1 januari 2034, om inte annat foljer av punkt 5.

4. Punkt 3 ska inte tillimpas om de dvervakningsresultat enligt punkt 2 som ir tillgiingliga fére den 1 januari 2033 visar
att den andel som avses i punkt 2 Gverstiger 2 %.

5. Om det, pd grundval av den 6vervakningsverksamhet som avses i punkt 2 och efter kommissionens bedomning,
finns beldgg for otillricklig produktionskapacitet for och tillgdng till fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung for
sjofartssektorn, ojimn geografisk fordelning eller alltfor hoga priser pa dessa brinslen, ska det delmédl som anges i punkt 3
inte tillimpas.
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6.  Kommissionen ska anta genomf6randeakter som specificerar kriterierna for den bedémning som foreskrivs i punkt 5
och metoden for berdkning av faktorn for prisskillnaden mellan f6rnybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och fossila
brinslen som anvinds i filt 14 i tabellen i del B i bilaga IV. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

7. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att

a) komplettera punkt 5 i den hir artikeln med ytterligare faktorer,

b) informera om att det delmal som avses i punkt 3 i den hiir artikeln inte ar tillimpligt, till foljd av den 6vervakning som
avses i punkt 2 i den hér artikeln eller den bedémning som avses i punkt 5 i den hir artikeln.

8. Om det delmél som avses i punkt 3 i denna artikel ér tillimpligt ska kommissionen senast den 31 december 2033
anta genomforandeakter for att ndrmare specificera reglerna for tillimpningen av punkt 3 i denna artikel nar det giller

a) verifiering och berdkning enligt artikel 16,
b) tillimpliga flexibilitetsmekanismer enligt artiklarna 20 och 21,

¢) tillimpliga FuelEU-straffavgifter enligt artikel 23 och bilaga IV.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

9. Det delmél som avses i punkt 3 i denna artikel ska, i tillimpliga fall, inte tillimpas pd ett fartyg som visar att samma
andel av den 4rliga energianvindningen ombord uppnds med andra brinslen som ger likvéirdiga minskningar av véixthusga-
sutsldppen och ar certifierade i enlighet med artikel 10 i denna férordning, med undantag for biodrivmedel som avses i del
B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001.

10.  Denna artikel ska inte tillimpas pd den andel av fartygens érliga energianvindning ombord som kommer frin
landstrémsforsorjning.

Artikel 6
Ytterligare krav pa utslippsfri energi som anvinds i hamn

1. Frdn och med den 1 januari 2030 ska ett fartyg som ér fortojt vid kajen i en anlopshamn som omfattas av artikel 9 i
forordning (EU) 2023/1804 och som ligger inom en medlemsstats jurisdiktion ansluta till landstromf6rsérjning och
anvinda den for hela sitt elbehov i hamn.

2. Frdn och med den 1 januari 2035 ska ett fartyg som ér fort6jt vid kajen i en anlopshamn som inte omfattas av
artikel 9 i férordning (EU) 2023/1804 och som ligger inom en medlemsstats jurisdiktion om kajen ar utrustad med
tillginglig landstromforsorjning ansluta till denna och anvinda den for hela sitt elbehov i hamn.

3. Frin och med den 1 januari 2030 och till och med den 31 december 2034, och efter samrdd med berorda parter, i
forekommande fall inbegripet hamnledningen, fir en medlemsstat besluta att ett fartyg som ér fortojt vid kajen i en
anldpshamn som ligger inom dess jurisdiktion och som inte omfattas av artikel 9 i férordning (EU) 2023/1804, eller i
vissa delar av en sddan hamn, ska ansluta till landstromsforsorjning och anvinda den for hela sitt elbehov i hamn.
Medlemsstaten ska anmila sitt beslut om att infora ett sddant krav till kommissionen ett &r fore tillimpningen darav. Ett
sadant beslut ska gilla frin och med borjan pd en rapporteringsperiod. Kommissionen ska offentliggéra informationen i
Europeiska unionens officiella tidning och offentliggora en uppdaterad forteckning 6ver de berérda hamnarna. En sidan
forteckning ska vara lattillganglig.

4. Punkterna 1, 2 och 3 ska tillimpas pd
a) containerfartyg,

b) passagerarfartyg.
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5. Punkterna 1, 2 och 3 ska inte tillimpas pé fartyg som

ar fortojda vid kajen mindre dn tva timmar, berdknat pd grundval av ankomsttid och avgéngstid som overvakas och
registreras i enlighet med artikel 15,

&

=

anvander utslappsfri teknik som uppfyller de allmédnna kraven for sddan teknik enligt bilaga Il och som fortecknas och
specificeras i de delegerade akter och genomférandeakter som antagits i enlighet med punkterna 6 och 7 i denna artikel,
for hela sitt elbehov i hamn nar de ar fortojda vid kajen,

¢) pa grund av oforutsedda omstindigheter utanfor fartygets kontroll miste gora ett oplanerat hamnanlop, som inte gors
pa systematisk basis, av sikerhetsskal eller for att ridda manniskoliv till sjoss, andra dn de som redan ar undantagna
enligt artikel 3.10,

&

inte kan ansluta till landstromsforsorjning pd grund av att det inte finns anslutningspunkter till landstrémsforsorjning
att tillgd i en hamn,

inte kan ansluta till landstromsforsorjning dir elnitets stabilitet i undantagsfall dr hotad pé grund av otillricklig tillgdng
till landstrom for att tillgodose fartygets elbehov i hamn,

o

f) inte kan ansluta till landstromsforsorjning pa grund av att installationen i hamnen inte dr kompatibel med fartygets
utrustning for landstromforsérjning, forutsatt att installationen for landanslutning ombord pa fartyget ar certifierad i
enlighet med de tekniska specifikationer som anges i bilaga II till férordning (EU) 2023/1804 for havsgdende fartygs
system for landanslutning,

under en begrinsad tid behover alstra energin ombord, i nddsituationer som innebdr omedelbar risk for liv, fartyget,
miljon eller pd grund av force majeure,

©

h) dven om de forblir anslutna till landstromsforsorjning, under en tidsperiod som ér begransad till vad som ar absolut
nodvindigt, kriver anvindning av ombordbaserad energiproduktion for underhallsprov eller for funktionsprov som
gors pé begdran av en tjdnsteman vid en behorig myndighet eller foretrddaren for en erkind organisation som gér en
besiktning eller inspektion.

6.  Kommissionen ges befogenhet att anta och regelbundet uppdatera delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att
dndra den icke uttommande tabell som anges i bilaga III genom att l4gga till annan utslippsfri teknik i den mening som
avses i artikel 3.7.

7. Kommissionen fir anta genomf6randeakter for att faststilla detaljerade kriterier for godkidnnande, inbegripet
definitionen av systemgrinser och certifieringskrav, som ska anses uppfylla de allminna kraven for utslappsfri teknik
enligt bilaga III, inbegripet framtida uppdateringar.

For forteckningen 6ver befintlig teknik enligt bilaga III ska dessa genomf6randeakter antas senast den 30 juni 2024, i
tillimpliga fall. For all ny teknik ska dessa genomforandeakter antas, om annan teknik som avses i bilaga III blir tillgéinglig,
utan onodigt drojsmal.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

8.  Fartyg ska i forvig underritta den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér anlopshamnen ar beldgen eller annan
vederbérligen bemyndigad enhet innan hamnen anléps om sin avsikt att ansluta till landstromsforsorjning eller sin avsikt
att anvinda utsldppsfri teknik med tillimpning av punkt 5 b. Fartyg som avser att ansluta till landstromsf6rsorjning ska
ocksa uppge sitt forvintade elbehov under hamnanléopet.

Vid mottagandet av den information fran ett fartyg avseende anslutning till landstromsforsorjning som avses i forsta stycket
ska den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar anlépshamnen ar belidgen eller annan vederborligen bemyndigad
enhet bekrifta for fartyget huruvida anslutning till landstromsforsorjning finns tillganglig.
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Kommissionen ska anta genomférandeakter som specificerar den information som ska limnas i enlighet med forsta och
andra styckena samt forfarandet for att tillhandahalla denna information. Dessa genomf6randeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

9. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér anlopshamnen dr beldgen eller annan vederborligen bemyndigad
enhet ska, i forekommande fall efter samrdd med hamnledningen, i FuelEU-databasen utan drojsmél faststilla och
registrera foljande uppagifter:

a) Tillimpningen av ett undantag enligt punkt 5.

b) Ett fartygs bristande efterlevnad av kraven i punkterna 1, 2 och 3 om inget av de undantag som anges i punkt 5 ar
tillimpligt.

10.  Fran och med den 1 januari 2035 ska det i hamnar som omfattas av kraven i artikel 9 i férordning (EU) 2023/1804
endast vara mojligt att tillimpa de undantag som anges i punkt 5 d, e och f pd ett hogsta antal hamnanlép motsvarande
10 % av ett fartygs totala antal hamnanlop under en rapporteringsperiod, avrundat uppdt till nirmaste heltal, i
forekommande fall, eller till hogst tio hamnanlop under den relevanta rapporteringsperioden, beroende pé vilket som ar
lagst.

Om foretaget, pa grundval av det informationsutbyte som foreskrivs i punkt 8, kan pavisa att det rimligtvis inte kunde ha
vetat att fartyget inte skulle kunna ansluta till landstromsforsorjning av nigot av de skil som avses i punkt 5 d, e eller f, ska
hamnanlopet inte raknas in nar det giller efterlevnaden av denna bestimmelse.

11.  En medlemsstat far besluta att containerfartyg eller passagerarfartyg som ligger for ankar i en hamn eller vissa delar
av en hamn som 4r beldgen inom dess jurisdiktion omfattas av samma skyldigheter som enligt denna férordning giller for
fartyg som dr fortojda vid kajen. Medlemsstaten ska anmiila sitt beslut om att infora ett sadant krav till kommissionen ett ar
fore tillimpningen dérav. Ett sddant beslut ska gélla frdn och med borjan pd en rapporteringsperiod. Kommissionen ska
offentliggéra informationen i Europeiska unionens officiella tidning och offentliggora en uppdaterad forteckning over de
berérda hamnarna. En sidan forteckning ska vara littillginglig.

Kapitel 11T

Gemensamma principer och certifiering

Artikel 7

Gemensamma principer for 6vervakning och rapportering

1. Ienlighet med artiklarna 8, 9 och 10 ska foretag, for vart och ett av sina fartyg, 6vervaka och rapportera relevanta
uppgifter under en rapporteringsperiod. De ska utféra den 6vervakningen och den rapporteringen i alla hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion och f6r alla resor som avses i artikel 2.1.

2. Overvakningen och rapporteringen ska vara fullstindig och omfatta fartygens energianvindning ombord vid varje
tidpunkt, saval till sjoss som i hamn. Foretagen ska vidta limpliga atgarder for att forhindra eventuella dataluckor inom
rapporteringsperioden.

3. Overvakningen och rapporteringen ska vara konsekvent och jamforbar éver tid. For detta dndamdl ska foretagen
anvinda samma overvakningsmetoder och dataset, med forbehdll for dndringar som har bedomts av kontrolloren.
Foretagen ska sikerstalla att det ar mojligt att med rimlig sikerhet faststilla integriteten hos de data som ska 6vervakas och
rapporteras.
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4.  Foretagen ska under minst fem &r erhdlla, analysera och lagra alla 6vervakningsdata och all dokumentation,
inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer, bunkerspecifikationer kompletterade i enlighet med bilaga I och
aktivitetsdata samt all annan information som kravs for att kontrollera efterlevnaden av denna forordning, pé ett 6ppet och
korrekt stt, i pappersform eller elektronisk form, sa att kontrolléren kan faststilla vixthusgasintensiteten frdn fartygens
energianvindning ombord.

5. Vid genomférandet av den overvaknings- och rapporteringsverksamhet som anges i artiklarna 8, 9, 10 och 15 i
denna forordning ska information och data som samlats in i enlighet med forordning (EU) 2015/757 anvindas dér sa ar
lampligt.

Artikel 8

Overvakningsplan

1. Senast den 31 augusti 2024 ska foretagen till kontrollérerna limna in en 6vervakningsplan for vart och ett av sina
fartyg och ange den metod som valts bland de metoder som anges i bilaga I for att 6vervaka och rapportera mingd, typ
och emissionsfaktor for fartygens energianvindning ombord samt annan relevant information.

2. For fartyg som omfattas av denna frordning for forsta gngen efter den 31 augusti 2024 ska foretagen utan onddigt
drojsmal och senast tvd ménader efter varje fartygs forsta anlop till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion limna in en
6vervakningsplan till kontrolloren.

3. Overvakningsplanen ska best4 av fullstindig och éverblickbar dokumentation och minst omfatta féljande uppgifter:

a) Identifiering och typ av fartyg, inbegripet dess namn, Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
identifieringsnummer, registreringshamn eller hemmahamn och fartygsigarens namn.

b) Foretagets namn samt adress, telefonnummer och e-postadress till en kontaktperson.

¢) En beskrivning av de energiomvandlingssystem som installerats ombord och tillhérande effektkapacitet uttryckt i
megawatt (MW).

d) For fartyg som avses av artikel 6.4 b, en beskrivning av standarder och egenskaper hos den utrustning som mojliggor
anslutning till landstromsforsorjning, eller hos en utslippsfri teknik.

¢) Virdet av fartygets faststillda totala elbehov i hamn, enligt vad som anges i dess elektriska belastningsbalans eller
elektriska belastningsstudie som anvinds for att visa overensstimmelse med reglerna 40 och 41 i kapitel II-1 i den
internationella konventionen om sikerheten for minniskoliv till sjoss (Solas), som godkints av flaggstatens
myndigheter eller en erkind organisation enligt definitionen i IMO-koden for erkinda organisationer, antagen genom
resolution MEPC.237(65) och MSC.349(92). Om ett fartyg inte kan tillhandahalla denna referens ska det virde som
beaktas vara 25 % av det totala antalet mérkningar for kontinuerlig drift for fartygets huvudmotorer enligt vad som
anges i deras EIAPP-certifikat som utfirdats i enlighet med den internationella konventionen till forhindrande av
fororening frén fartyg (Marpol) eller, om motorerna inte behéver ha ett EIAPP-certifikat, pd motorernas mirkskylt.

f) En beskrivning av de energikillor som ar avsedda att anvindas ombord under géng och i hamn for att uppfylla kraven i
artiklarna 4 och 6.

g) En beskrivning av forfarandena for overvakning av fartygets bransleforbrukning samt energi frdn ersittande
energikallor eller utslippsfri teknik.

h) En beskrivning av forfarandena for 6vervakning och rapportering av de emissionsfaktorer killa till tank (well-to-tank)
och tank till kélvatten (tank-to-wake) for energi som ska anvindas ombord, i enlighet med de metoder som anges i
artikel 10 och bilagorna I och IL.
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i) En beskrivning av de férfaranden som anvinds for att kontrollera att forteckningen 6ver resor ar fullstindig.

j)  En beskrivning av de forfaranden som anvinds for att faststilla aktivitetsdata per resa, inbegripet forfaranden,
ansvarsomrdden, formler och datakallor for att faststdlla och registrera den tid som tillbringas till sjéss mellan
avgingshamnen och ankomsthamnen och den tid som tillbringas i hamn.

k) En beskrivning av de forfaranden, system och ansvarsomrdden som anvinds vid uppdateringen av data i
overvakningsplanen under rapporteringsperioden.

) En beskrivning av den metod som ska anvindas for att faststilla ersittningsdata som kan anvindas for att komma
tillritta med luckor i uppgifterna eller identifiera och korrigera fel i uppgifterna.

m) Ett besiktningsregister i vilket alla uppgifter i besiktningshistoriken ska registreras.

n) Om foretaget begir att den ytterligare energi som anvands pd grund av fartygets isklass ska uteslutas vid berdkningen av
det 6verensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV, information om fartygets isklass.

0) Om foretaget begir att den ytterligare energi som anvinds pa grund av framforande i isforhallanden ska uteslutas vid
berakningen av det dverensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV, information om fartygets isklass och en beskrivning
av ett verifierbart forfarande for overvakning av den tillryggalagda strickan under hela resan och den tillryggalagda
strickan vid fird i isforhallanden, datum, tid och position nir fartyget borjar framforas i isforhallanden och nir det
slutar framforas i isforhdllanden samt bransleférbrukning vid fard i isférhdllanden.

p) For ett fartyg utrustat med vindassisterad framdrivning, en beskrivning av den installerade vindframdrivningsut-

rustningen ombord och de virden for Py;,g och Py, som anges i bilaga I.

4. Foretagen ska anvinda standardiserade overvakningsplaner som baseras pd mallar. Kommissionen ska anta
genomférandeakter for att faststilla dessa mallar, inbegripet tekniska bestimmelser for en enhetlig tillimpning. Dessa
genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

Artikel 9

Andringar av évervakningsplanen

1. Foretagen ska regelbundet och minst en gdng per r kontrollera om fartygets dvervakningsplan aterspeglar fartygets
art och sitt att fungera och om ndgra data som den innehéller kan forbittras, korrigeras eller uppdateras.

2. Foretagen ska utan onddigt drojsmél dndra 6vervakningsplanen om ndgon av foljande situationer uppstér:

&

Ett foretagsbyte.

£

Nya energiomvandlingssystem, nya typer av energi, nya system for anslutning till landstromsforsorjning, nya ersittande
energikillor eller ny utslappsfri teknik tas i bruk.

o

Tillgangen till uppgifter dndras p& grund av att nya typer av métutrustning eller nya provtagnings- eller analysmetoder
anvinds, eller av andra skal, och detta kan paverka noggrannheten hos de data som samlas in.

k=2

Foretag, kontrollorer eller behoriga myndigheter har konstaterat att uppgifter som tagits fram genom den tillimpade
overvakningsmetoden ar felaktiga.

o

Kontrollérer har konstaterat att nigon del av Gvervakningsplanen inte uppfyller kraven i denna forordning och
kontrolloren kraver att foretaget reviderar den i enlighet med artikel 11.1.
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f) Foretag, kontrollorer eller behdriga myndigheter har konstaterat att metoderna for att forebygga dataluckor och
identifiera fel i uppgifterna ir otillrickliga for att sikerstilla uppgifternas korrekthet, fullstindighet och transparens.

3. Foretagen ska utan onodigt drojsmal meddela kontrollorerna eventuella forslag till dndringar av 6vervakningsplanen.

Artikel 10

Certifiering av brinslen och emissionsfaktorer

1. Nir biodrivmedel, biogas, fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och dtervunna kolbaserade bréinslen, enligt
definitionerna i direktiv (EU) 2018/2001, ska beaktas for de syften som avses i artikel 4.1 i denna forordning ska foljande
regler gilla:

&

Biodrivmedel och biogas som inte uppfyller de hallbarhetskriterier och kriterier f6r minskade vaxthusgasutslipp som
anges i artikel 29 i direktiv (EU) 2018/2001 eller som produceras frén livsmedels- och fodergrodor ska anses ha samma
emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila brénslen for den typen av brénsle.

=

Fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung och dtervunna kolbaserade briinslen som inte uppfyller de troskelvirden
for minskade viaxthusgasutslipp som anges i artikel 25.2 i direktiv (EU) 2018/2001 ska anses ha samma emissions-
faktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila brinslen for den typen av brinsle.

2. Brinslen som inte omfattas av punkt 1 ska anses ha samma emissionsfaktorer som den minst gynnsamma
produktionskedjan for fossila brinslen for brinsletypen i friga, sivida de inte har certifierats i enlighet med
unionsrittsakter som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och vitgas, som faststiller ett troskelvarde for
minskade vixthusgasutslipp och en tillhérande metod for att berikna vixthusgasutslippen fran produktion av sidana
brinslen.

3. Pi grundval av bunkerspecifikationerna for brinsle, kompletterade i enlighet med bilaga I till denna forordning, ska
foretagen tillhandahélla korrekta, fullstindiga och tillforlitliga uppgifter om vixthusgasintensiteten och hallbarhetsegen-
skaperna for briinslen som ska beaktas for de syften som avses i artikel 4.1 i denna férordning och som har certifierats
enligt ett system som erkdnns av kommissionen i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001, eller, i
tillimpliga fall, de relevanta bestimmelser i unionsrittsakter som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och
vatgas.

4. Foretagen fir inte avvika frén normalvirdena for de emissionsfaktorer killa till tank (well-to-tank) som anges i bilaga
1 till denna férordning for fossila branslen. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska foretagen ha ritt att avvika
frin normalvirdena for de emissionsfaktorer killa till tank (well-to-tank) som anges i bilaga II till denna férordning,
forutsatt att de faktiska virdena certifierats enligt ett system som erkdnns av kommissionen. Den certifieringen ska goras
for biodrivmedel, biogas, fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och tervunna kolbaserade brinslen i enlighet
med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall, i enlighet med de relevanta bestimmelser i
unionsrittsakter som avser den inre marknaden for fornybar gas, naturgas och vitgas.

5.  Foretagen ska ha ritt att avvika frdn normalvirdena for de emissionsfaktorer tank till kélvatten (tank-to-wake) som
anges i bilaga II, med undantag for emissionsfaktorerna for koldioxid tank till kélvatten (tank-to-wake) for fossila brinslen,
forutsatt att de faktiska virdena certifieras genom laboratorieprovning eller direkta utslippsmatningar.

6.  Kommissionen ska anta genomforandeakter med avseende pa att specificera vilka internationella standarder och
certifieringsreferenser som godtas for demonstration av faktiska emissionsfaktorer tank till kolvatten (tank-to-wake). Dessa
genomfbrandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.
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Kapitel IV

Verifiering och ackreditering

Artikel 11

1
5P

Bedémning av dvervakni och den idndrade 6vervakningsplanen

1. For varje fartyg, och vid byte av kontrollor, ska kontrolloren beddma huruvida dvervakningsplanen dverensstimmer
med de krav som faststills i artiklarna 7, 8 och 9. Om kontrollérens bedémning pavisar avvikelser frdn dessa krav, ska det
berorda foretaget utan onddigt drojsmél revidera sin 6vervakningsplan i enlighet med detta och limna in den reviderade
planen for kontrollérens slutliga bedomning innan rapporteringsperioden inleds. Det berorda foretaget ska komma
overens med kontrolloren om vilken tidsram som behovs for att infora dessa revideringar. Den tidsramen fir under inga
omstindigheter striicka sig forbi rapporteringsperiodens borjan.

2. Andringar av den 6vervakningsplan som avses i artikel 9.2 b, ¢ och d ska beddmas av kontrolloren. Efter den
bedémningen ska kontrolloren meddela det berorda foretaget om huruvida dndringarna uppfyller de krav som anges i
artiklarna 7, 8 och 9.

3. Nir overvakningsplanen och den indrade overvakningsplanen har bedémts pa ett tillfredsstillande sitt ska
kontrolloren registrera dem i FuelEU-databasen. Den administrerande staten ska ha tillgdng till 6vervakningsplanen och
den dndrade 6vervakningsplanen.

Artikel 12

Allmiinna skyldigheter och principer for kontrollorer

1. Kontrolloren ska vara oberoende i forhéllande till foretaget eller fartygsoperatoren och ska bedriva den verksamhet
som krivs enligt denna forordning i allménhetens intresse. I detta syfte och for att undvika potentiella intressekonflikter far
varken kontrolléren eller ndgon annan del av en rittslig enhet som den ingdr i vara ett foretag, en fartygsoperatér eller en
dgare av ett foretag. Dirutover far kontrolléren inte dgas av ett foretag, en fartygsoperator eller dgaren av ett foretag, och
fér inte heller ha forbindelser med ett féretag som kan inverka pd dennes oberoende och opartiskhet.

2. Kontrolloren ska bedoma tillfrlitligheten, trovirdigheten, noggrannheten och fullstindigheten hos data och
information avseende mingd, typ och emissionsfaktor for fartygens energianvindning ombord, sirskilt

a) registrering av brinsleforbrukning och anvindning av ersittande energikillor for specifika resor och i hamn,

s =&

rapporterade uppgifter om brinsleférbrukning samt métningar och berikningar kopplade till dessa,

KeH

val och tillimpning av emissionsfaktorer,

&

anvindning av landstromsforsorjning eller tillimpning av ndgot av de undantag som registreras i FuelEU-databasen i
enlighet med artikel 6.9 a,

o

de uppgifter som kravs enligt artikel 10.3.

3. Den bedémning som avses i punkt 2 ska grunda sig pé foljande 6verviganden:

Huruvida de rapporterade uppgifterna Gverensstimmer med uppskattade uppgifter som ar baserade pd fartygets
sparningsuppgifter och egenskaper, sdsom fartygets maskinstyrka.

&

=

Huruvida de rapporterade uppgifterna inte innehéller ndgra inkonsekvenser, sirskilt vid jamforelse av den totala volym
brinsle som kops drligen av varje fartyg och den sammanlagda bransleférbrukningen under resor.
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¢) Huruvida sammanstillningen av uppgifterna har utforts i enlighet med tillimpliga regler.

d) Huruvida fartygets relevanta register ar fullstindiga och konsekventa.

Artikel 13

Verifieringsforfaranden

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till dvervaknings- och rapporteringsprocessen genom att
jamfora rapporterad mingd, typ och emissionsfaktor for fartygets energianviindning ombord med uppskattade uppgifter
baserade pa fartygets spirningsuppgifter och egenskaper, sisom fartygets maskinstyrka. Om betydande skillnader
konstateras ska kontrolloren genomfora ytterligare analyser.

2. Kontrolléren ska identifiera potentiella risker kopplade till de olika berdkningsstegen genom att se over alla datakallor
och metoder som det berérda foretaget anvinder.

3. Kontrolloren ska beakta eventuella effektiva riskkontrollmetoder som det berdrda foretaget tillimpar for att minska
graden av osiikerhet forknippad med den noggrannhet som ir specifik for de 6vervakningsmetoder som anvinds.

4. P4 kontrollorens begiran ska det berdrda foretaget limna all ytterligare information som gor det méjligt for
kontrolloren att utfora sin verifieringsverksamhet. Om det dr nodvindigt for att faststilla tillférlitligheten, trovirdigheten,
noggrannheten och fullstindigheten i de uppgifter och den information som rapporterats ska kontrolloren utféra
kontroller under verifieringsprocessen. Om tvivel foreligger far kontrolloren genomfora besok pa plats i foretagets lokaler
eller ombord pa fartyget. Foretaget ska ge kontrolléren tilltride till foretagets lokaler eller till fartyget for att underlitta
verifieringsverksamheten.

5. Kommissionen ska anta genomférandeakter med avseende pa att nidrmare faststilla reglerna for den verifierings-
verksamhet som avses i denna forordning, tminstone vad giller foljande delar: kontrollérernas kompetens, dokument
som foretagen ska tillhandahdlla kontrollérerna, bedémning av overvakningsplanens och den dndrade
overvakningsplanens 6verensstimmelse med kraven, riskbedémning — inklusive kontroller — som kontrollorerna ska
utfora, verifiering av den FuelEU-rapport som avses i artikel 15.3, visentlighetsniva, rimliga garantier frdn kontrollorerna,
felaktigheter och avvikelser, verifieringsrapportens innehdll, rekommendationer till forbattringar, besok péd plats, och
kommunikation mellan foretag, kontrollorerna, behériga myndigheter och kommissionen. De regler som faststills i dessa
genomfdrandeakter ska baseras pd de principer for verifiering som anges i artiklarna 11 och 12 och i den hir artikeln och
péd relevanta internationellt vedertagna normer. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 29.3.

Artikel 14

Ackreditering av kontrollorer

1. Kontrollérer ska ackrediteras for verifieringsverksamhet som omfattas av denna forordning av ett nationellt
ackrediteringsorgan i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008. Senast vid drets slut ska det nationella ackrediter-
ingsorganet underritta kommissionen om forteckningen 6ver ackrediterade kontrollorer, tillsammans med alla relevanta
kontaktuppgifter.

2. Om inga sirskilda bestimmelser om ackrediteringen av kontrollérer foreskrivs i den har férordningen, ska de
relevanta bestimmelserna i forordning (EG) nr 765/2008 gilla.

3. Kontrollorerna ska alltid ha tillrickligt med resurser och personal for att kunna hantera storleken pa den fartygsflotta
for vilken de utfor verifieringsverksamhet enligt denna forordning. Kontrollorerna ska i synnerhet alltid ha tillricklig
sakkunskap, sarskilt inom sjotransporter, for att kunna utféra de uppgifter som krivs enligt denna forordning. De ska ha
kapacitet att alltid, oavsett nar, var och hur en arbetsuppgift ska losas, kunna avdela sina resurser och sin personal for att
utfora de uppgifter som krivs enligt denna forordning.
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4. En behorig myndighet som uppticker bristande overensstimmelse i en kontrollors verksamhet inom ramen for
denna forordning ska underritta den behoriga myndigheten i den medlemsstat vars nationella ackrediteringsorgan har
ackrediterat kontrolléren. Den behoriga myndigheten i det nationella ackrediteringsorganets medlemsstat ska begira att
dess nationella ackrediteringsorgan beaktar denna information som en del av sin 6vervakningsverksamhet.

5. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 med avseende pa att komplettera
denna férordning genom att faststilla ytterligare metoder och kriterier for ackreditering av kontrollérer, dtminstone i fraga
om foljande: begiran om ackreditering for verifieringsverksamheter som omfattas av denna férordning, de nationella
ackrediteringsorganens bedémning av kontrollorer, dvervakningsverksamhet utford av de nationella ackrediteringsorganen
for att bekrifta en fortsatt ackreditering, administrativa atgarder som ska vidtas om kontrollren inte uppfyller kraven i
denna férordning, och krav for nationella ackrediteringsorgan for att dessa ska vara behoriga att ackreditera kontrollorer
for verifieringsverksamheter inom ramen for denna forordning, inbegripet en hanvisning till harmoniserade standarder. De
metoder och kriterier som faststills i sddana delegerade akter ska baseras pd de principer for verifiering som anges i
artiklarna 11, 12 och 13 samt relevanta internationellt vedertagna normer.

Kapitel V

Registrering, verifiering, rapportering och bedo

g av dver

Artikel 15

Overvakning och registrering

1. Frin och med den 1 januari 2025 ska foretagen, pd grundval av den 6vervakningsplan som avses i artikel 8 och efter
kontrollorens beddmning av planen, for varje fartyg som ankommer till eller avgér frn en anlépshamn, och for varje resa
som avses i artikel 2.1, 6vervaka och registrera foljande information:

a) Avresehamn och ankomsthamn, inbegripet datum och tid for avresa och ankomst samt den tid som tillbringas i hamn.

b) I tillimpliga fall anslutning till och anvindning av landstrom eller tillimpning av nigot av de undantag som anges i
artikel 6.5, bekriftade i enlighet med artikel 6.9 a, for varje fartyg pa vilket artikel 6.1 ska tillimpas.

¢) Mingden av varje typ av brinsle som forbrukas i hamn och till sjoss.

e

Den mingd el som levereras till fartyget genom landstromsforsorjning.

¢) For varje typ av brinsle som forbrukas i hamn och till sjoss, emissionsfaktorn killa till tank (well-to-tank) och
emissionsfaktorerna tank till kdlvatten (tank-to-wake) for forbrint brinsle, och emissionsfaktorerna tank till kolvatten
(tank-to-wake) for forluster av brinsle for de olika brénsleférbrukarna ombord, omfattande alla relevanta vixthusgaser.

f) Mingden av varje typ av energi frén ersittningskilla som forbrukas i hamn och till sjéss.

Fartygets isklass, om foretaget begdr att den ytterligare energi som anvands pa grund av fartygets isklass ska uteslutas vid
berikningen av det 6verensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV, med anvindande av rekommendation 25/7 om
sakerhet vid vinternavigering frin Kommissionen for skydd av Ostersjons marina miljé (Helcom) vid faststillandet av
overensstimmelsen mellan isklasser.

Q.

=

Fartygets isklass, samt datum, tid och position nir fartyget borjar framféras i isforhallanden och nir det slutar framforas
i isforhdllanden, mingden av varje typ av brinsle som forbrukas och den tillryggalagda strickan vid fird i
isforhallanden, samt den totala tillryggalagda strickan for alla resor under rapporteringsperioden, om foretaget begir
att den ytterligare energin pa grund av framf6rande i isforhallanden ska uteslutas vid berakningen av det verensstam-
melsesaldo som anges i bilaga IV.
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2. Foretagen ska vid limplig tidpunkt och pd ett transparent sitt registrera den information och de uppgifter som anges i
punkt 1 och drligen sammanstilla dem for att gora det mojligt for kontrolloren att verifiera efterlevnaden av denna
forordning.

3. Senast den 31 januari under kontrollperioden ska foretagen forse kontrolléren med en fartygsspecifik rapport
(FuelEU-rapporten) som innehller all den information som avses i punkt 1 i denna artikel och de dvervakningsdata och den
dokumentation som avses i artikel 7.4 for rapporteringsperioden.

4. Vid 6verforing av ett fartyg fran ett foretag till ett annat galler foljande:

Det overlatande foretaget ska meddela kontrolléren den information som avses i punkt 1 i denna artikel f6r den
tidsperiod under vilken det hade ansvaret for fartygets drift.

£

=

S nira dagen for slutforandet av Gverforingen som det dr praktiskt mojligt och senast en ménad darefter ska den
information som avses i led a verifieras och registreras i FuelEU-databasen i enlighet med artikel 16 av den kontrollor
som utforde verifieringsverksamhet for fartyget under det 6verldtande foretaget.

Utan att det paverkar tillimpningen av leden a och b ska det foretag som har ansvaret for fartygets drift den 31
december under rapporteringsperioden ansvara for att fartyget uppfyller de krav som anges i artiklarna 4 och 6 for
hela den rapporteringsperiod under vilken 6verforingen eller flera 6verforingar dgde rum.

o

Artikel 16

Verifiering och berikning

1. Efter den verifiering som foreskrivs i artiklarna 11, 12 och 13 ska kontrolléren bedéma FuelEU-rapportens kvalitet,
fullstandighet och riktighet. I detta syfte ska kontrolléren anvinda all information i FuelEU-databasen, inbegripet
information om hamnanlép i enlighet med artikel 6.

2. Oms slutsatsen av den verifieringsbedomning som avses i punkt 1 ér att FuelEU-rapporten, enligt rimliga garantier
fran kontrolloren, inte innehéller vésentliga felaktigheter eller avvikelser, ska kontrolloren forse det berorda foretaget med
en verifieringsrapport dir det anges att FuelEU-rapporten dverensstimmer med denna forordning. I verifieringsrapporten
ska alla frégor som ar relevanta for det arbete som kontrolléren utfort anges.

3. Om det vid verifieringsbeddmningen identifieras felaktigheter eller avvikelser frin kraven i denna foérordning ska
kontrolloren informera det berérda foretaget om detta i god tid. Foretaget ska utan onodigt drojsmal korrigera
felaktigheterna eller avvikelserna si att verifieringsprocessen kan slutforas i tid och till kontrolloren éverlimna en dndrad
FuelEU-rapport och all annan information som 4r nodvindig for att korrigera de konstaterade felaktigheterna eller
avvikelserna. I sin verifieringsrapport ska kontrolloren ange om den édndrade FuelEU-rapporten Gverensstimmer med
denna forordning. Om de meddelade felaktigheterna eller avvikelserna inte har korrigerats och leder till visentliga
felaktigheter ska kontrolloren forse foretaget med en verifieringsrapport dir det anges att FuelEU-rapporten inte uppfyller
kraven i denna forordning.

4. P4 grundval av den FuelEU-rapport som overensstimmer med denna férordning ska kontrolléren berdkna

a) det berdrda fartygets arliga genomsnittliga vixthusgasintensitet for energianvindning ombord, med hjilp av den metod
som anges i bilaga I,

b) fartygets overensstimmelsesaldo, med hjilp av den formel som anges i del A i bilaga IV,
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¢) antalet regelvidriga hamnanlop under foregdende rapporteringsperiod, inbegripet den tid som fartyget legat fortojt vid

kajen och, i tillimpliga fall i enlighet med artikel 6.9, for ankar, for varje hamnanlop fartyget gjort i strid med kraven i
artikel 6,

&

mingden drlig energi som anvinds ombord av ett fartyg, med undantag for energi frin landstromsforsorjning,

Kol

mingden arlig energi fran fornybara brénslen av icke-biologiskt ursprung som anvinds ombord av ett fartyg.

5. Senast den 31 mars under kontrollperioden ska kontrolléren meddela foretaget den information som avses i punkt 4
och i FuelEU-databasen registrera den FuelEU-rapport som 6verensstimmer med denna férordning, verifieringsrapporten
och den information som avses i punkt 4.

All information som registreras i FuelEU-databasen ska vara tillginglig for den administrerande staten.

Artikel 17

Ytterligare kontroller som utfors av en behorig myndighet

1. Vid varje tidpunkt fir den behoriga myndigheten i den administrerande staten for ett foretag, for vart och ett av dess
fartyg, med avseende pd de tvé foregdende rapporteringsperioderna, utfora ytterligare kontroller av ndgot av foljande:

a) Den FuelEU-rapport som overensstimmer med denna forordning och som har upprittats i enlighet med artiklarna 15
och 16.

b) Den verifieringsrapport som har upprittats i enlighet med artikel 16.

¢) De berdkningar som har gjorts av kontrolléren i enlighet med artikel 16.4.

2. Pabegiran av den behoriga myndighet som avses i punkt 1 ska foretaget tillhandahalla alla n6dvindiga uppgifter eller
handlingar som gor det mojligt for den behériga myndigheten att utfora ytterligare kontroller och det ska ge tilltréde till
foretagets lokaler eller till fartyget for att underlitta sddana ytterligare kontroller.

3. Den behoriga myndighet som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfirda en kompletterande kontrollrapport med, i
tillimpliga fall, de uppdaterade berdkningar som gjorts med tillimpning av artikel 17.1 ¢, det uppdaterade beloppet for
overensstimmelseoverskottet eller forskottet pd Gverensstimmelsedverskottet och det uppdaterade beloppet for FuelEU-
straffavgiften.

4. Om det i den kompletterande kontrollrapport som avses i punkt 3 i denna artikel identifieras felaktigheter, avvikelser
eller felberikningar som leder till bristande overensstimmelse med kraven i artikel 4 eller 6 och foljaktligen till en FuelEU-
straffavgift eller en dndring av beloppet for en FuelEU-straffavgift som redan betalats, ska den behériga myndighet som
avses i punkt 1 i den hir artikeln underritta det berorda foretaget om motsvarande belopp for FuelEU-straffavgiften eller
for den dndrade FuelEU-straffavgiften. Medlemsstaterna ska sakerstilla att det foretag som ansvarar for fartyget under den
period som omfattas av de ytterligare kontrollerna betalar ett belopp som motsvarar FuelEU-straffavgiften eller den
andrade FuelEU-straffavgiften inom en ménad efter underrittelsen, i enlighet med de arrangemang som foreskrivs i
artikel 23.

5. Den behoriga myndighet som avses i artikel 1 ska utan drojsmél avligsna FuelEU-dokumentet om &verensstimmelse
fran FuelEU-databasen for ett fartyg avseende vilket dess foretag inte i tid har betalat de FuelEU-straffavgifter som avses i
punkt 4 och ska i god tid underritta det berorda foretaget om det avligsnandet. Den ska utfirda det relevanta FuelEU-
dokumentet om 6verensstimmelse pd nytt frst nér ett belopp som motsvarar FuelEU-straffavgiften har betalats, forutsatt
att foretaget uppfyller de 6vriga villkoren i denna férordning for innehav av FuelEU-dokumentet om dverensstimmelse.
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6. Punkt 5 ska inte tillimpas pa fartyg som har overldtits till ett annat foretag dn det foretag som hade ansvaret for
driften under den period som omfattades av de ytterligare kontrollerna.

7. De étgirder som avses i denna artikel, den kompletterande kontrollrapport som avses i punkt 3 och bevis pd
betalningarna av FuelEU-straffavgifterna ska utan drojsmal registreras i FuelEU-databasen av de enheter som vidtog dessa
atgarder eller framstallt den rapporten eller gjort den betalningen.

Artikel 18

Stodjande verktyg och vigledning

Kommissionen ska utveckla limpliga 6vervakningsverktyg samt vigledning och riskbaserade malinriktningsmekanismer
for att underlitta och samordna verifierings- och verkstillighetsitgirder relaterade till denna forordning. Vigledningen,
verktygen och mekanismerna ska i mojligaste man goras tillgangliga for medlemsstaterna, kontrollorerna och de nationella
ackrediteringsorganen i informationsutbytessyfte och for att bittre sikerstilla en gedigen tillimpning av denna férordning.

Artikel 19

FuelEU-databas och rapportering

1. Kommissionen ska utveckla en elektronisk databas for 6vervakning av 6verensstimmelsen med denna forordning
(FuelEU-databasen), och sikerstilla databasens funktion och uppdatering. FuelEU-databasen ska anvindas for att registrera
dtgirder som ror verifieringsverksamhet, fartygens dverensstimmelsesaldo, inbegripet anvindningen av de flexibilitetsme-
kanismer som anges i artiklarna 20 och 21, tillimpningen av de undantag som anges i artikel 6.5, dtgirder som ror
betalning av de FuelEU-straffavgifter som éliggs i enlighet med artikel 23 samt utfirdandet av FuelEU-dokumentet om
Gverensstimmelse. Den ska vara tillginglig for foretagen, kontrollorerna, de behériga myndigheterna och alla
vederborligen bemyndigade enheter, de nationella ackrediteringsorganen, Europeiska sjosikerhetsbyrdn, som inrittats
genom Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1406/2002 (*), och kommissionen, med limpliga dtkomstrit-
tigheter och funktioner som motsvarar deras respektive ansvarsomrdden vid genomforandet av den hir forordningen.

2. Alla uppgifter som registreras eller indras i FuelEU-databasen ska anmiilas till de enheter som de ar tillgingliga for.

3. Kommissionen ska anta genomf6randeakter for att faststilla regler for atkomstrattigheter samt funktionella och
tekniska specifikationer, inbegripet anmalningsregler och filtrering, for FuelEU-databasen. Dessa genomfbrandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 29.3.

Artikel 20

11

Insittning och 1dn av 6verenssti Isedverskott rapporteringsperioderna

1. P grundval av de berdkningar som gjorts i enlighet med artikel 16.4 far foretaget, om fartyget for rapporterings-
perioden har ett dverensstimmelsedverskott med avseende pé sin vixthusgasintensitet enligt artikel 4.2 eller, i tillimpliga
fall, pa delmalet for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3, sitta in det pd samma fartygs
overensstimmelsesaldo for nista rapporteringsperiod. Foretaget ska registrera insittningen av Gverensstimmelseo-
verskottet pd nista rapporteringsperiod i FuelEU-databasen, med forbehll for kontrollorens godkinnande. Foretaget far
inte lngre sdtta in 6verensstimmelsedverskottet nir FuelEU-dokumentet om 6verensstimmelse har utfirdats.

(**) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inrittande av en europeisk sjosikerhetsbyrd
(EGT L 208, 5.8.2002, 5. 1).
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2. P4 grundval av de berikningar som gjorts i enlighet med artikel 16.4 fir foretaget, om fartyget for rapporterings-
perioden har ett 6verensstimmelseunderskott, ldna motsvarande summa i forskott frin nista rapporteringsperiod.
Forskottet pd dverensstimmelsedverskottet ska liggas till fartygets dverensstimmelsesaldo for rapporteringsperioden, och
forskottet pd Gverensstimmelsedverskottet multiplicerat med 1,1 ska dras av frdn samma fartygs overensstimmelsesaldo
for nista rapporteringsperiod. Forskottet pd dverensstimmelsedverskottet far inte utlinas

a) for en mingd som overstiger det grinsvirde som anges i artikel 4.2 med mer 4n 2 % multiplicerat med fartygets
energiforbrukning beriknad i enlighet med bilaga I,

b) under tvd pé varandra foljande rapporteringsperioder.

3. Senast den 30 april under kontrollperioden ska foretaget, efter godkidnnande av sin kontrollor, registrera frskottet pd
overensstimmelseoverskottet i FuelEU-databasen.

4. Om ett fartyg inte har ndgot hamnanl6p i unionen under rapporteringsperioden och har lanat ett forskott pa
overensstimmelseoverskottet under den foregdende rapporteringsperioden, ska den behoriga myndigheten i den
administrerande staten senast den 1 juni under kontrollperioden underritta det berérda foretaget om beloppet for den
FuelEU-straffavgift som avses i artikel 23.2 och som det ursprungligen undvikit genom att ldna det forskottet pa
overensstimmelsedverskottet, multiplicerat med 1,1.

Artikel 21

Poolni aaVGvclr" td

1. Overensstimmelsesaldona for vixthusgasintensitet enligt artikel 4.2 och, i tillimpliga fall, delmdlet for fornybara
branslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3 for tva eller flera fartyg, beraknade i enlighet med artikel 16.4, far
slds samman i en pool i syfte att uppfylla de krav som anges i artikel 4 och, i tillimpliga fall, artikel 5.3. Ett fartygs
overensstimmelsesaldo far inte ingd i mer dn en pool under samma rapporteringsperiod.

Tva separata pooler far anvindas for malet avseende vixthusgasintensitet och delmalet for fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung.

2. Foretaget ska i FuelEU-databasen registrera sin avsikt att inkludera fartygets overensstimmelsesaldo i en pool,
allokeringen av det totala sammanslagna 6verensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg och valet av den kontrollér som
utsetts for att kontrollera den allokeringen.

3. Om de fartyg som deltar i poolen kontrolleras av tvé eller flera foretag ska de poolningsuppgifter som registrerats i
FuelEU-databasen, inklusive allokeringen av poolens totala dverensstimmelsesaldo till poolens fartyg och valet av den
kontrollor som utsetts for att kontrollera allokeringen av det totala sammanslagna 6verensstimmelsesaldot till varje enskilt
fartyg, valideras i FuelEU-databasen av alla ber6rda foretag i poolen.

4. En pool dr giltig endast om den totala sammanslagna Gverensstimmelsen ér positiv, om fartyg som hade ett
overensstimmelseunderskott berdknat i enlighet med artikel 16.4 inte har ett storre Gverensstimmelseunderskott efter
allokeringen av den sammanslagna overensstimmelsen och om fartyg som hade ett overensstimmelsedverskott beriknat i
enlighet med artikel 16.4 inte har nigot overensstimmelseunderskott efter allokeringen av den sammanslagna
overensstimmelsen.

5. Ett fartyg far inte ingd i en pool om det inte uppfyller den skyldighet som anges i artikel 24.

6. Om det totala sammanslagna 6verensstimmelsesaldot resulterar i ett verensstimmelsedverskott for ett enskilt fartyg
ska artikel 20.1 tillimpas.
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7. Artikel 20.2 ska inte tillimpas pi ett fartyg som deltar i poolen.

8. Senast den 30 april under kontrollperioden ska den utsedda kontrolloren i FuelEU-databasen registrera poolens
definitiva sammansittning och allokeringen av det totala sammanslagna 6verensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg.

Artikel 22
FuelEU-dokument om $verensstimmelse

1. Senast den 30 juni under kontrollperioden ska kontrolloren utfirda ett FuelEU-dokument om Gverensstimmelse for
det berdrda fartyget, forutsatt att fartyget inte har ett overensstimmelseunderskott efter tillimpning av artiklarna 20
och 21, inte har ndgra regelvidriga hamnanl6p och uppfyller den skyldighet som anges i artikel 24.

2. Om FuelEU-straffavgifter som avses i artikel 23.2 eller 23.5 ska betalas, ska den behoriga myndigheten i den
administrerande staten senast den 30 juni under kontrollperioden utfirda ett FuelEU-dokument om 6verensstimmelse for
det berorda fartyget, forutsatt att ett belopp som motsvarar FuelEU-straffavgifterna har betalats.

3. FuelEU-dokumentet om 6verensstimmelse ska innehdlla foljande information:

a) Fartygets identitet (namn, IMO-identifieringsnummer och registreringshamn eller hemmahamn).
b) Namn, adress och huvudsaklig verksamhetsort for fartygsagaren.

¢) Kontrollérens identitet.

d) Datum for utfirdande av detta dokument, dess giltighetstid och den rapporteringsperiod som det avser.

4. FuelEU-dokumentet om Gverensstimmelse ska vara giltigt under 18 méanader fran rapporteringsperiodens slut eller
fram till dess att ett nytt FuelEU-dokument om overensstimmelse utfirdas, beroende pa vilket datum som infaller forst.

5. Kontrolloren eller, i forekommande fall, den administrerande statens behoriga myndighet ska utan drojsmal registrera
det utfirdade FuelEU-dokumentet om overensstimmelse i FuelEU-databasen.

6. Kommissionen ska anta genomférandeakter om faststillande av forlagor for FuelEU-dokumentet om
overensstimmelse, inbegripet elektroniska forlagor. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det radgivande
forfarande som avses i artikel 29.2.

Artikel 23

FuelEU-straffavgifter

1. Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontrolléren pd grundval av de berikningar som gjorts i enlighet med
artikel 16.4 och efter eventuell tillimpning av artiklarna 20 och 21, i FuelEU-databasen registrera fartygets verifierade
overensstimmelsesaldon for vixthusgasintensitet som avses i artikel 4.2 och, i tillimpliga fall, f6r delmalet for fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3.

Om ett fartyg har ett overensstimmelseunderskott fér delmalet for fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung som
avses i artikel 5.3 ska FuelEU-straffavgiften beriknas i enlighet med den formel som anges i del B i bilaga IV.

2. Den administrerande staten med avseende pé ett foretag ska sikerstilla att foretaget senast den 30 juni under
kontrollperioden for vart och ett av dess fartyg med overensstimmelseunderskott for vixthusgasintensitet som avses i
artikel 4.2 eller, i tillimpliga fall, for delmélet for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3 den
1 juni under kontrollperioden, efter eventuellt godkdnnande av dess behériga myndighet, betalar ett belopp som motsvarar
den FuelEU-straffavgift som foljer av tillimpningen av de formler som anges i del B i bilaga IV. Om ett fartyg har ett
overensstimmelseunderskott under tvd pd varandra foljande rapporteringsperioder eller mer, ska detta belopp
multipliceras med 1 * (n -1)/10, ddr n ar det antal pd varandra foljande rapporteringsperioder for vilka foretaget ar foremal
for en FuelEU-straffavgift for det fartyget.
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3. Den administrerande staten med avseende pd ett foretag ska sikerstilla att foretaget, for varje fartyg som befinner sig i
den situation som avses i artikel 20.4, senast den 30 juni under kontrollperioden betalar ett belopp som motsvarar den
FuelEU-straffavgift som meddelats i enlighet med den punkten.

4. Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontrolloren, i tillimpliga fall p4 grundval av de berdkningar som gjorts i
enlighet med artikel 16.4, i FuelEU-databasen registrera det totala antalet timmar som fartyget har varit fortojt vid kaj i strid
med de krav som anges i artikel 6.

5. Den administrerande staten med avseende pd ett foretag ska sikerstilla att foretaget, for alla dess fartyg som gjort
minst ett regelvidrigt hamnanl6p, efter ett eventuellt godkdnnande av dess behoriga myndighet, senast den 30 juni under
rapporteringsperioden betalar ett belopp som motsvarar den FuelEU-straffavgift som foljer av att 1,5 EUR multipliceras
med fartygets faststillda totala elbehov i hamn och med det totala antalet timmar avrundat uppét till nirmaste hela timma
som fartyget tillbringat i hamn i strid med de krav som anges i artikel 6.

6. Medlemsstaterna ska ha den nodvindiga rittsliga och administrativa ramen pa nationell nivé for att sakerstilla att
skyldigheterna i frdga om dlaggande, betalning och indrivning av FuelEU-straffavgifterna fullgérs.

7. Detgirder som avses i denna artikel och bevis pa betalningarna av FuelEU-straffavgifter ska utan drojsmél registreras
i FuelEU-databasen av de enheter som vidtagit atgarderna i frdga eller gjort den betalningen.

8.  Foretaget ska forbli ansvarigt for betalningen av FuelEU-straffavgifterna, utan att det paverkar mojligheten for
foretaget att ingd avtal med de kommersiella fartygsoperatdrerna som foreskriver en skyldighet for de kommersiella
operatorerna att ersitta foretaget for FuelEU-straffavgifterna, nir ansvaret for inkop av brénsle eller drift av fartyget overtas
av den kommersiella operatoren. Vid tillimpning av denna punkt avses med driften av fartyget att faststilla fartygets last,
rutt och hastighet.

9.  Foretaget ska forbli ansvarigt for betalningen av FuelEU-straffavgifterna, utan att det paverkar majligheten for
foretaget att ingd avtal med brinsleleverantorerna som foreskriver en skyldighet for brinsleleverantorerna att ersitta
foretaget for FuelEU-straffavgifterna.

10.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 med avseende pd att dndra bilaga
IV i syfte att anpassa den faktor som anges i filt 7 och, i tillimpliga fall, falt 14 i tabellen i del B i den bilagan och som
anvinds i den formel som avses i punkt 1 i den hir artikeln, pd grundval av energikostnadernas utveckling, och for att
dndra den multiplikationsfaktor som faststills i punkt 5 i den hir artikeln, pd grundval av indexeringen av den
genomsnittliga elkostnaden i unionen.

11.  Medlemsstaterna ska efterstriva att sikerstilla att intikterna frin FuelEU-straffavgifterna, eller deras motsvarande
finansiella virde, anvinds for att stodja en snabb utbyggnad och anvindning av férnybara och koldioxidsnala brinslen
inom sjofartssektorn, genom att stimulera produktionen av stérre méingder férnybara och koldioxidsnala brinslen for
sjofartssektorn, underldtta byggandet av limpliga bunkringsanliggningar eller infrastruktur for landstromsforsorjning i
hamnar samt stodja utveckling, testning och inforande av den mest innovativa tekniken i fartygsflottan for att fa till stind
betydande utslippsminskningar.

Senast den 30 juni 2030, och dérefter vart femte 4r, ska medlemsstaterna offentliggora en rapport om anvindningen av
intikterna fran FuelEU-straffavgifterna under den femdrsperiod som foregar dret for varje sidan rapport, inbegripet
information om mottagarna och nivan for utgifterna avseende de mal som fortecknas i forsta stycket.

Artikel 24

Skyldighet att inneha ett giltigt FuelEU-dokument om éverensstimmelse

1. Senast den 30 juni under kontrollperioden ska fartyg som anloper en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och
som ankommer till, uppehaller sig i eller avgar frin en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion, eller som har utfort resor
under motsvarande rapporteringsperiod, inneha ett giltigt FuelEU-dokument om 6verensstimmelse.
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2. Det FuelEU-dokument om overensstimmelse som utfirdats for det berorda fartyget i enlighet med artikel 22 ska
utgora bevis pd dverensstimmelse med denna férordning.

Artikel 25
Kontroll av efterlevnad

1. Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for dvertridelse av bestimmelserna i denna forordning och vidta
alla nodvindiga atgarder for att sdkerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och
avskrickande. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila dessa regler och atgirder samt utan drojsmél eventuella
dndringar som beror dem.

2. Varje medlemsstat ska sikerstilla att varje inspektion av ett fartyg i en hamn inom dess jurisdiktion, som utfors i
enlighet med direktiv 2009/16/EG, inbegriper en kontroll av att fartyget innehar ett giltigt FuelEU-dokument om
Gverensstaimmelse.

3. Om ett fartyg underlter att fullgéra den skyldighet som anges i artikel 24 under tvé eller flera pa varandra foljande
rapporteringsperioder och om andra étgérder for kontroll av efterlevnad inte har kunnat sikerstilla efterlevnaden av denna
forordning, fir den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér anlopshamnen ar beldgen, med avseende pd ett fartyg som
inte for den medlemsstatens flagg, och efter att ha gett det berorda foretaget tillfille att limna synpunkter, utfirda en
utvisningsorder. Om den behériga myndigheten i den medlemsstat ddr anlopshamnen ér beldgen beslutar att utfirda en
utvisningsorder ska den via FuelEU-databasen underritta kommissionen, ovriga medlemsstater och den berorda
flaggstaten om denna order. Varje medlemsstat, med undantag for den medlemsstat vars flagg fartyget for, ska neka det
fartyg som ar foremal for utvisningsordern tilltrade till sina hamnar till dess att foretaget fullgor sina skyldigheter. Om ett
fartyg underldter att fullgora den skyldighet som anges i artikel 24 under tva eller flera pa varandra f6ljande rapporterings-
perioder och anléper en hamn i den medlemsstat vars flagg den for ska den berrda medlemsstaten, medan det fartyget
befinner sig i en av dess hamnar och efter att ha gett det berdrda foretaget tillfélle att limna synpunkter, i egenskap av
flaggstat besluta om kvarhéllande av fartyget till dess att foretaget fullgér sina skyldigheter.

4. Det berorda foretaget ska bekrifta fullgorande av skyldigheten att inneha ett giltigt FuelEU-dokument om
Gverensstimmelse genom att delge den behoriga nationella myndighet som utfirdade utvisningsordern ett giltigt FuelEU-
dokument om &verensstimmelse. Denna punkt ska inte paverka tillimpningen av de bestimmelser i internationell rétt
som dr tillimpliga pa fartyg i nod.

5. Sanktioner mot ett visst fartyg frin en medlemsstats sida ska anmilas till kommissionen, ovriga medlemsstater och
den berorda flaggstaten genom FuelEU-databasen.

Artikel 26
Riitt till prévning

1. Foretag ska ha ritt att ansoka om prévning av de berdkningar och atgérder som kontrolloren meddelat dem enligt
denna forordning, inbegripet nekande att utfirda ett FuelEU-dokument om overensstimmelse i enlighet med artikel 22.1.

Ansokan om provning ska limnas in till den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir kontrolloren ir ackrediterad
inom en manad frdn det att kontrolloren meddelat resultatet av berakningen eller dtgirden.

2. De beslut som fattas enligt denna forordning av den behériga myndigheten i en medlemsstat ska kunna provas av en
domstol i den behériga myndighetens medlemsstat.
Attikel 27
Behériga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska ansvara for tillimpningen och kontrollen av
efterlevnaden av denna forordning (behériga myndigheter) och meddela kommissionen namn och kontaktuppgifter.
Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggora forteckningen éver behoriga myndigheter.
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Kapitel VI
Delegerade befogenheter och g forandebefogent samt slutt 1
Atikel 28

Utévande av delegeringen
1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 ska ges till
kommissionen tills vidare frdn och med den 12 oktober 2023.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 far nir som helst terkallas av
Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om dterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om biittre lagstiftning.

5. S snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 ska trida i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pa tvd manader frin den
dag dé akten delgavs Europaparlamentet och rddet, eller om bdde Europaparlamentet och ridet, fére utgdngen av den
perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska forlingas med tvd ménader
pa Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Artikel 29
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av kommittén for sjosikerhet och forhindrande av férorening fran fartyg (COSS), inréttad
genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 (¥). Denna kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 30

Rapporter och éversyn

1. Senast den 23 september 2024 ska kommissionen ligga fram en rapport for Europaparlamentet och rddet med en
granskning av interaktionen och konvergensen mellan den hir forordningen och forordning (EU) 2015/757 eller alla
ovriga sektorsspecifika rattsakter. Rapporten far vid behov atf6ljas av ett lagstiftningsforslag.

(¥) Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inrittande av en kommitté for
sjosikerhet och forhindrande av férorening frn fartyg (COSS) och om dndring av férordningarna om sjosikerhet och forhindrande
av fororening fran fartyg (EGT L 324, 29.11.2002, s. 1).
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2. Kommissionen ska senast den 31 december 2027 och direfter senast vart femte dr rapportera till Europaparlamentet
och rddet om resultaten av en utvirdering av denna forordnings funktion, inbegripet eventuella effekter av snedvridningar
av marknaden eller undvikande av hamnar, vad giller utvecklingen av utslidppsfri teknik for sjotransporter och marknaden
for den tekniken, liksom utvecklingen av tekniken och marknaden for fornybara och koldioxidsndla brinslen och for
landstromsforsorjning, inbegripet vid ankring, vad giller anvindningen av intikter frin FuelEU-straffavgifter, och vad
giller denna férordnings inverkan pd konkurrenskraften for sjofartssektorn i unionen.

I den rapporten ska kommissionen overviga bland annat

&

denna forordnings materiella och geografiska tillimpningsomrdde, vad giller minskning av den troskel for
bruttodraktighet som avses i artikel 2.1 eller utékning av den andel energi som anvinds av fartyg under resor till eller
frén tredjelinder som avses i artikel 2.1 d,

=

det grinsvirde som avses i artikel 4.2, i syfte att uppnd mélen i férordning (EU) 2021/1119,

o

de fartygstyper och fartygsstorlekar pa vilka artikel 6.1 ér tillimplig och en utvidgning av de skyldigheter som avses i
artikel 6.1 sa att de omfattar fartyg som ligger for ankar,

&

de undantag som foreskrivs i artikel 6.5,

Ko

berikningen av den el som levereras genom landstromsforsorjning i bilaga I och den emissionsfaktor killa till tank
(well-to-tank) som 4r kopplad till denna el och som definieras i bilaga II,

f) mojligheten att inkludera, i tillimpningsomradet f6r denna férordning, sirskilda mekanismer for de mest hallbara och
innovativa brinsleteknikerna med en betydande potential f6r minskade koldioxidutslipp, i syfte att skapa en tydlig och
forutsigbar rittslig ram och uppmuntra marknadsutveckling och anvindning av sddan brénsleteknik,

berdkningen av verensstimmelsesaldot for fartyg som begar att den ytterligare anvinda energin ska uteslutas pa grund
av sjofart i isforhallanden enligt bilagorna IV och V, och den eventuella forlingningen av giltigheten for dessa
bestimmelser efter den 31 december 2034,

Q.

=

mojligheten att inkludera vindenergi i berdkningen av vixthusgasintensiteten for energianvindning ombord enligt
bilaga I, under forutsittning att en verifierbar metod for dvervakning och bokforing av framdrivning med vindenergi
finns tillginglig,

i) mojligheten att inkludera ny teknik for att minska vixthusgasutslippen, sisom koldioxidavskiljning ombord, i
berdkningen av vixthusgasintensiteten for den energi som anvinds ombord och av Gverensstimmelsesaldot enligt
bilagorna I respektive IV, under forutsittning att en verifierbar metod for 6vervakning och bokforing av avskilt
koldioxid finns tillganglig,

j) mojligheten att inkludera ytterligare delar i denna férordning, i synnerhet sotutslapp,

z

behovet av dtgirder for att bemota foretags forsok att kringgd kraven i denna férordning.

Kommissionen ska nir sd 4r lampligt overviga om den rapporten ska tfoljas av ett forslag om édndring av denna
forordning.

3. Kommissionen ska i den rapport som avses i punkt 2 inkludera en utvirdering av de sociala konsekvenserna av denna
forordning for sjofartssektorn, inbegripet for dess arbetskraft.

4. Vid utarbetandet av sin rapport som avses i punkt 2 ska kommissionen beakta i vilken utstrickning genomforandet
av denna forordning har uppfyllt dess mal och i vilken utstrickning den har paverkat sjofartssektorns konkurrenskraft. I
den rapporten ska kommissionen ocksé beakta samspelet mellan denna férordning och andra relevanta unionsrittsakter
och identifiera bestimmelser som skulle kunna uppdateras och forenklas samt insatser och dtgérder som har vidtagits eller
skulle kunna vidtas for att minska det totala kostnadstrycket pé sjofartssektorn. Som en del av kommissionens analys av
denna forordnings effektivitet ska rapporten ocksd innehélla en bedémning av den borda som denna forordning medfor
for foretagen.
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Kommissionen ska, nér s dr limpligt, Sverviga om rapporten ska tfoljas av ett forslag om dndring av denna forordning,
mot bakgrund av slutsatserna i den rapport som avses i forsta stycket.

5. Om IMO antar en global standard for branslen med ldga vixthusgasutslipp eller globala grinsvirden for vixthusga-
sintensitet for energianvindning ombord ska kommissionen utan dréjsmél ligga fram en rapport f6r Europaparlamentet
och radet. I den rapporten ska kommissionen granska den globala dtgirden med avseende pa dess ambitionsnivd mot
bakgrund av mélen i Parisavtalet och dess overgripande miljointegritet. Den ska ocksd behandla alla frigor som ror en
eventuell koppling eller anpassning av denna férordning till den globala atgirden, inbegripet behovet av att undvika
dubblerad reglering av viixthusgasutslipp frén sjotransporter, sivil pa unionsnivd som pd internationell niva.

Nir s ar limpligt far den rapporten tf6ljas av ett lagstiftningsforslag om dndring av denna forordning, i dverensstimmelse
med unionens dtaganden om vixthusgasutslippen frin hela ekonomin, och i syfte att bevara miljointegriteten och
andamalsenligheten i unionens klimatétgérder.

6.  Kommissionen ska 6vervaka genomférandet av denna forordning nér det giller sjotransporter, sirskilt for att
uppticka kringgdende beteenden i syfte att férhindra sddant beteende i ett tidigt skede, inbegripet med beaktande av de
yttersta randomrddena.

Overvakningsresultaten ska aterspeglas i den rapport som ska limnas vartannat ar och som avses i artikel 3gg.3 i
direktiv 2003/87[EG.
Artikel 31
Andring av direktiv 2009/16/EG

Foljande punkt ska laggas till i forteckningen i bilaga IV till direktiv 2009/16EG:

”51. Det FuelEU-dokument om éverensstimmelse som utféirdas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 20231805 ().

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvindning av fornybara
och koldioxidsnéla brinslen for sjétransport och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 234, 22.9.2023, 5. 48).”.

Artikel 32
Ikrafttridande
Denna férordning triader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2025, med undantag for artiklarna 8 och 9 som ska tillimpas fran och med
den 31 augusti 2024.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den 13 september 2023.

Pé Europaparlamentets vignar Pé ridets vignar
R.METSOLA J. M. ALBARES BUENO
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

Metod for faststillande av vixthusgasintensitet for ett fartygs energianvindning ombord

Vid berdkningen av viixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning ombord ska foljande formel, benimnd ekvation
(1), anviindas:

vixthusgasintensitet [&fe“] = fuaX(WtT + TtW) Ekvation (1)

M.
WiT n fuel . c
i My XCOgeq wir, § XLCVj +2kEy *COgeq electricity .k
1 fuel <

i M XLCV; xRWDj+ Dy By

TtW n fuel-m engine 1. - 1. 3
2 Zj Mij | {1 ggC stipj )* ( ©O2eq, Tew.i. ) + \ T0C stipj * CO2eq TtwW. slip, i
Toel

3O, xLevRWD+ Y LB

fuind Beloningsfaktor for vindassisterad framdrivning

De olika termer och beteckningar som anvands for ekvation (1) anges i foljande tabell:

Variabel Definition
i Index som motsvarar de brinsletyper som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
j Index for bransleférbrukningsenheter ombord pé fartyget. For tillimpningen av denna

forordning ska de brinsleforbrukningsenheter som beaktas vara huvudmotorn/
huvudmotorerna, hjilpmotorn/hjilpmotorerna, pannorna, brinslecellerna och

forbranningsugnarna
k Index som motsvarar en anslutningspunkt for landstrémsforsorjning
n Det totala antalet brinsletyper som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
c Det totala antalet anslutningspunkter fr landstromsforsérjning
m Det totala antalet brinsleforbrukningsenheter
M;; Massan av det bransle i som forbrukas i bransleférbrukningsenheten j [gFuel]
Ey Elektricitet som levereras till fartyget genom anslutningspunkten for landstrémsforsorjning k
M]]
COeqwir Emissionsfaktor for vixthusgaser (GHG) kalla till tank (WtT) for brénsle i [gCOq/M]]
COenyic Emissionsfaktor for vixthusgaser (GHG) killa till tank (WtT) kopplad till den el som levereras
till ett fartyg i hamn genom anslutningspunkten for landstromsforsorjning k [gCO5eq/MJ]
LCV; Effektivt virmevirde for bransle i [M]/gFuel]
RWDi Om brinslet i 4r av icke-biologiskt ursprung kan en beléningsfaktor pé 2 tillimpas for

perioden 1 januari 2025-31 december 2033. I annat fall ir RWD; = 1.
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Ciitip; Koefficient for icke forbrant bransle uttryckt i procent av massan av det brinsle i som anvinds
av brinsleforbrukningsenheten j [%]. Cy;, inbegriper flyktiga utslapp och forluster av utslipp
CicoyjCrernyy Emissionsfaktorer fr vixthusgaser (GHG) tank till kolvatten (TtW) vid forbrént bransle i
bransleférbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]
Crao;5
COseq 1ewisj Koldioxidekvivalenter f6r utslipp tank till kélvatten (TtW) for forbrint bransle i
bransleférbrukningsenhet j [gCO,eq/gFuel]
COsqrowis = (Creo,i*GWPo, + Cren;; XGWPey, + Coxyo, XGWPy,0),
Ekvation (2)
Cuconj sCurcryj s Emissionsfaktorer for vixthusgaser (GHG) tank till kolvatten (TtW) vid forluster av brinsle i pa
vag till brinsleforbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]
Cinsos
COeqmewslipij Koldioxidekvivalenter for utslapp tank till kolvatten (TtW) for forluster av bransle i pa vég till
bréinsleforbrukningsenhet j [gCO,eq/gFuel]
CO.rowsiny; = (Cutco, X GWPeo, + Curcny *GWPey, + Cirnyo XGWPyy0),
Dir Csf CO2, och Csf N20, = 0.
CJrHAj =1.
GWP,,, GWP, Potential till global uppvarmning for CO,, CHy, N,O under 100 &r som faststalls i del C punkt 4
i bilaga V till direkeiv (EU) 20182001
GWP,,,

For tillimpningen av denna férordning ska variabeln z;EkXCO i taljaren i ekvation (1) vara noll.

2edclectricity k

Metod for faststillande av [M;]

Brinslemassan [M;] ska faststillas genom att anvinda de mingder som rapporteras i enlighet med reglerna for rapportering
i férordning (EU) 2015/757 for resor inom ramen for den hir férordningen, baserat pd den overvakningsmetod som
foretaget valt.

Metod for faststillande av emissionsfaktorer for vixthusgasutslipp kalla till tank

Utslapp kalla till tank ska faststéllas pa basis av den metod som anges i denna bilaga och som avses i ekvation (1).
Emissionsfaktorerna for vixthusgasutslipp killa till tank (COseqwer,) finns i bilaga II.

For fossila brinslen ska endast de normalvirden som finns i bilaga Il anvindas.

Faktiska vérden far anviindas under forutsittning att de ar certifierade enligt ett system som erkéinns av kommissionen i
enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 20182001 for biodrivmedel, biogas, fornybara branslen av icke-
biologiskt ursprung och dtervunna kolbaserade brinslen, eller, i tillimpliga fall, i enlighet med de relevanta bestimmelser i
unionsrittsakter som avser den inre marknaden for fornybar gas, naturgas och vitgas, genom tillimpning av artikel 10.4 i
denna férordning.

Bunkerspecifikation (BDN) for bransle

Enligt de gillande bestimmelserna i bilaga VI till den internationella konventionen till férhindrande av fororening fran
fartyg (Marpol) dr bunkerspecifikationen obligatorisk, och de uppgifter som ska ingd i den ar specificerade.
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For tillimpningen av denna férordning ska foljande gélla:

1. Bunkerspecifikationerna inklusive andra brinslen dn fossila brinslen som anvinds ombord ska kompletteras med
foljande information om dessa brinslen:

— Effektivt virmevirde [MJ/g].
— For biodrivmedel, E-virden som faststillts i enlighet med de metoder som anges i del Cibilaga V och del B i bilaga VI
till direktiv (EU) 2018/2001 [gCO,eq/M]] och tillhérande bevis pa dverensstimmelse med de regler som faststills i

det direktivet for dessa branslen, som anger branslets produktionskedja.

— For andra branslen 4n fossila brinslen och biobrinslen, emissionsfaktor for vixthusgasutslapp killa till tank
[gCO,4o/MJ] och tillhorande intyg som anger brinslets produktionskedja.

2. Vid blandning av produkter ska den information som krévs enligt denna forordning limnas for varje produk.

Specifikation for el (EDN)

For tillimpningen av denna forordning ska relevanta specifikationer for el som levereras till fartyget innehalla dtminstone
foljande information:

1. Leverantdr: namn, adress, telefonnummer, e-postadress, representant.

2. Mottagande fartyg: IMO-nummer (MMS]), fartygets namn, fartygstyp, flagg, fartygets representant.
3. Hamn: namn, plats (LOCODE), terminal/kaj.

4. Anslutningspunkt for landstrémsforsorjning: uppgifter om anslutningspunkt.

5. Anslutningstid for landstromsforsorjning: Datum/klockslag f6r nir anslutningen paborjas/avslutas.

6. Levererad energi: Effekt som allokeras till leveranspunkten (om tillimpligt) [kW], elforbrukning (kWh) for fakturering-
sperioden, information om toppeffekt (om tillgingligt).

7. Mitning.

Metod for faststillande av emissionsfaktorer for vixthusgasutslipp tank till kélvatten

Utslapp tank till kolvatten ska faststillas pa basis av den metod som anges i denna bilaga och som avses i ekvation (1) och
ekvation (2).

Normalvirdena for emissionsfaktorer for vixthusgasutslapp tank till kolvatten (CO,eq1ow;) anges i bilaga IL.

I enlighet med den 6vervakningsplan som avses i artikel 8 och efter kontrollérens bedomning far ett foretag anvinda andra
metoder sisom direkt mitning av koldioxidekvivalenter eller laboratorietester, om de genomgdende 6kar berikningarnas
korrekthet, genom tillimpning av artikel 10.5.

Metod for faststillande av flyktiga utslipp och forluster av utslidpp tank till kélvatten

Flyktiga utslipp och forluster av utslipp innebdr den mingd brinsle som inte ndr forbrinningskammaren i
forbranningsenheten eller som inte anvinds i bransleférbrukningsenheten pd grund av att den inte forbranns i systemet,
eller ventileras eller licker ut fran det. For tillimpningen av denna forordning riknas flyktiga utslipp och forluster av
utslipp som en procentsats av den brinslemassa som anvéinds av bréinsleforbrukningsenheten. Normalvirdena anges i
bilaga II.

Metoder for faststillande av beloningsfaktorer kopplade till vindassisterad framdrivning
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Om vindassisterad framdrivning ér installerad ombord kan en beloningsfaktor tillimpas, faststilld enligt foljande:

Beloningsfaktor for vindassisterad framdrivning — WIND (fyind) };‘[{/_rzin};
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 20,15
Forklaring:

— Puing dr den tillgdngliga effektiva effekten hos de vindassisterade framdrivningssystemen och motsvarar f. * Peg berdknat
i enlighet med 2021 érs vigledning om behandling av innovativa energieffektiva tekniker for berdkning och kontroll av
det uppnddda energieffektivitetsindexet (EEDI) och det uppnddda energieffektivitetsindexet for existerande fartyg
(EEXI) (MEPC.1/Circ.896).

— Ppyop dr fartygets maskineffekt och motsvarar Py enligt definitionen i 2018 rs riktlinjer for berdkningsmetoden for det
uppnddda EEDI for nya fartyg (IMO-resolution MEPC.364(79)) och 2021 érs riktlinjer for metoden for beriikning av det
uppnddda EEXI (IMO-resolution MEPC.333 (76)). Om motoraxel/motoraxlar ar installerade, Pp.op = Py * Porigy shati-

Fartygets index for vixthusgasintensitet beriknas direfter genom att multiplicera summan frén ekvation (1) med
beléningsfaktorn.
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BILAGA IT
Normalvirden for emissionsfaktorer

De normalvirden for emissionsfaktorer som anges i tabellen nedan ska anvindas for faststillande av det index for
vixthusgasintensitet som avses i bilaga I till denna forordning, utom nir foretag avviker frin dessa normalvirden for
emissionsfaktorer genom tillimpning av artikel 10.4 och 10.5 i denna f6rordning.

I tabellen nedan:

— TBM (to be measured): ska mitas

— NJA (not available): ] tillgingligt

— Bindestreck: ¢j tillimpligt

— E har faststillts i enlighet med de metoder som faststills i del C i bilaga V och del B i bilaga VI till direktiv

(EU) 2018/2001.

Om en cell anger antingen TBM eller N/A ska, sivida inte ett virde pévisas i enlighet med artikel 10, det hogsta
normalvirdet f6r bransleklassen i samma kolumn anvindas.

Om alla celler i samma kolumn f6r en viss brinsletyp anger antingen TBM eller N/A ska, sdvida inte ett virde pévisas i
enlighet med artikel 10, normalvirdet for den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila briinslen anviindas. Denna
regel ir inte tillimplig pd kolumn 9, dir TBM eller NJA avser icke tillgingliga virden for brinsleforbrukaren. Om det inte
finns nigot normalvirde bor ett certifierat vérde i enlighet med artikel 10.5 anvindas.

1 2 3 4 5 | 6 | 7 ‘ 8 ’ 9
Wtth(ﬁga ol TtW (tank till kolvatten)
Caii
Produkti LCv COseq wer Brinsle- Cico, Cien, Cingo 1%av
Brinsleklass | " dt."’ns_ . forbruknings- brénslemassa
cdja [M} [%} enhetsklass 2C02 [ECH1 ] [gNgO ] som anvinds
B gFuel gFuel gFuel av motorn
Tung eldnings-
olja (HFO) Alla
forbran-
1SO 8217 kva- 0,0405 13,5 nings- 3,114 0,00005 0,00018 -
liteterna RME t. motorer
o.m. RMK
Tunn
eldningsolja
(LFO) Ale
108217 | 0,041 132 | DS | 3151 | 000005 | 000018 -
kvaliteterna motorer
Fossilt RMA t.o.m.
RMD
Marin
dieselolja
(MDO)
Marin Alla
d‘“?ﬁg&;“’ha 0,0427 144 f‘;;ﬁ";" 3,206 | 0,00005 | 0,00018 -
SO 8217 motorer
kvaliteterna
DMX t.o.m.
DMB

74



22.9.2023

Europeiska unionens officiella tidning

Bilaga 1

L 234/91

4

7

WtT (killa till
tank)

TtW (tank till kolvatten)

Brinsleklass

Produktions-
kedja

LCV

4]

COseq wer

[

Brinsle-
forbruknings-
enhetsklass

Cf(O;

2C02
gFuel

Cfcm

2CHy
eFuel

]

C(N_vO

N0
eFuel

Caip
1% av
brinslemassa
som anvinds
av motorn

Fossil

Flytande
naturgas (LNG)

0,0491

18.5

Flytande
naturgas
(LNG) Otto
(tvébransle-
drift,
mellanvarv)

Flytande
naturgas
(LNG) Otto
(tvébrinsle-
drift,
lagvarv

Flytande
naturgas
(LNG) Diesel
(tvébrinsle-
drift,
lagvarv)

Mager
forbriin-
ning,
gnisttindn-
ing (LBSI,
Lean burn
spark
ignited)

2,750

0,00011

3,1

1,7

0,2

2,6

Motorgas (LPG)

0,046

7,8

Alla
forbrin-
nings-
motorer

3,030
butan

3,000
propan

TBM

TBM

vitgas (H2)

(naturgas)

132

Brinslecel-
ler

Forbran-
ningsmotor

TBM

NH3

(naturgas)

0,0186

121

Brénslecel-
ler

TBM

Forbran-
ningsmotor

TBM

Metanol

(naturgas)

0,0199

Alla
forbran-
nings-
motorer

1,375

TBM

TBM
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1 | 2 3 4 5 6 7 8 9
WtTtgiga dl TtW (tank till kolvatten)
Caip
Produkti Lcv COseq wir Brinsle- Ci o, Cren, Cirno 1% av
Brinsleklass rocuxtions- . forbruknings- brinslemassa
kedja [M} [g($0ﬂ enhetsklass [gCOZ} [QCH4 ] [gNzo ] som anvinds
e gFucl gFuel gFucl av motorn
Produktions-
kedjor for & ‘?JH% )
etanol i direktiv ororan 1,913 TBM TBM -
nings-
EY) motorer
20182001
Biodiesel
Produkti Alla
roduktions- forbran-
kedjor i direktiv nings- 2,834 TBM TBM -
(EU)- motorer
2018/2001
Vitebehandlad
vegetabilisk
olja (HVO) f__ /;113
orbrin-
Produktions- nings- 3,115 0,00005 | 0,00018 -
kedjor i direktiv motorer
(EV)-
20182001
Flytande
naturgas
Virde enligt (LI\OIG)“Otto 31
Biobrin- bilaga Il till Cico, (tvabrlansle—
slen direkiiv EU) | £~ Tov* drift,
2018/2001 mellanvarv)
Flytande
naturgas
Flytande biogas (LNG) Otto 17
som (tvébrinsle- !
transport- drift,
brénsle lagvarv)
Flytande biogas 2,750 0 | 000011
(Bio-LNG)
Flytande
Produktions- naturgas
kedjor i direktiv (LNG) Diesel 0,2
(EV)- (tvabrinsle-
2018/2001 drift
Mager
forbrin-
ning,
gnisttindn-
ing (LBSI, 26
Lean burn
spark
ignited)
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1 | 2 | 3 4 5 6 7 8 9
WT (killa tll TtW (tank till kolvatten)
tank)
Caip
Produkii Lcv COsq wer Brinsle- Cico, Cran, Cinpo 1% av
Bransleklass | ' ku dt}ons— con forbruknings- branslemassa
edja [M} [%} enhetsklass [gCOZ} [ECH4 ] [gNzo ] som anvinds
g gFuel gFuel gFuel av motorn
Produktions-
kedjor for Alla
blometapol i fmjbran- 1375 TBM TBM )
direktiv nings-
(EV)- motorer
2018/2001
Andra
produktions- fégyllzn-
kedjor i direktiv R 3,115 0,00005 0,00018 -
(EU)- nings-
2018/2001 motorer
Biovitgas Brinslecel- 0 0 0
(Bio-H2) Virde enligt ler
Biobrén- | produktions- b?lage} 1 il NJA o -
slen kedjor i direktiv direktiv (EU) FOljbfan-
(EV)- 2018/2001 nings- 0 0 TBM
2018/2001 motor
Se direktiv fégjllzn-
e-diesel 0,0427 (EU) nings- 3,206 0,00005 | 0,00018 -
2018/2001 8
motorer
Se direktiv féﬁj[l;n-
e-metanol 0,0199 (EV) nings- 1,375 TBM TBM -
2018/2001 | M8
motorer
Flytande
naturgas
(LNG) Otto -
(tvébrinsle- !
Fornybara drift,
brinslen av mellanvarv)
icke- Flytande
biologiskt naturgas
ursprung (LNG) Otto .
(RFNBO) (tvébrinsle- ’
_ drift,
" Se direktiv | l4gvarv)
ehrinden | NG 0,0491 € [ Hyande | 2750 0 0,00011
201812001 | 12turgas
(LNG) Diesel 0,2
(tvébrinsle-
drift)
Mager 2,6
forbran-
ning,
gnisttindn-
ing (LBSI,
Lean burn
spark
ignited)
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1 | 2 | 3 4 5 6 7 8 9
WT (killa dll TtW (tank till kolvatten)
tank)
Caip
Produki Lcv COseq wir Brinsle- Ci o, Cren, Cirno »_I % av
Brinsleklass rocuxtions- . forbruknings- brinslemassa
kedja [M} [%} enhetsklass [gCOZ} [ECH4 ] [gNZO ] som anvands
g gFucl gFuel gFucl av motorn
Brarizlrecel— 0 0 0
Se direktiv
e-H2 0,12 (EV) s1bri -
20182001 | Forbran-
nings- 0 0 TBM
motor
Briinlslecel— 0 NJA TBM NJA
er
-NH3 0,0186 N/A
¢ I Forbrin-
nings- 0 N/A TBM N/A
motor
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
B EU:S Land-
Ovriga El - ENERGY stroms- - - - -
MIX forsorjning

Kolumn 1 anger bransleklass, namligen fossila branslen, flytande biobrinslen, gasformiga biobranslen och e-branslen.

Kolumn 2 anger namnet pi eller produktionskedjor for respektive bransle i klassen.

Kolumn 3 innehéller brinslenas effektiva virmevirde i [M]/g]. For flytande biobrinslen ska de virden for energiinnehéll per
viktenhet (effektivt virmevirde, MJ/kg) som anges i bilaga III till direktiv (EU) 2018/2001 omvandlas till [MJ/g] och
anvindas.

Kolumn 4 innehéller emissionsfaktorerna for vixthusgasutslapp kalla till tank i [gCO,eq/MJ]:

&

For flytande biobrinslen ska normalvirdena beriknas med hjilp av de virden for E som faststillts i enlighet med de
metoder som anges i direktiv (EU) 2018/2001, del C i bilaga V till det direktivet for alla flytande biobrinslen utom
flytande biogas och del B i bilaga VI till det direktivet for flytande biogas, och pa grundval av de normalvirden for de
sdrskilda biobrinslen som anvinds som transportbrinsle och dess produktionskedja som faststills i det direktivet, i
delarna D och E i bilaga V till det direktivet for alla flytande biobranslen utom flytande biogas och i del D i bilaga VI till
det direktivet for flytande biogas. Virdena for E méste dock justeras genom att man subtraherar férhdllandet mellan
virdena i kolumn 6 (¢ co,) och kolumn 3 (LCV). Detta krévs enligt denna forordning, som skiljer mellan kalla till tank-
beriikningar och tank till kolvatten-berikningar, for att undvika dubbelrikning av utslipp.

=

For fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och andra brinslen som det inte hinvisas till i led a ska
normalvirdena, for det indamal som avses i artikel 4.1 i denna forordning, berdknas antingen med hjilp av metoden i
den delegerade akt som det hanvisas till i artikel 28.5 i direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall, en liknande
metod om en sidan har faststillts i en unionsrittsakt som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och
vitgas, i enlighet med artikel 10.1 och 10.2 i denna férordning.
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Kolumn 5 anger de viktigaste typerna/klasserna av bransleforbrukningsenheter, t.ex. tvd- och fyrtakts forbrinningsmotorer,
med diesel- eller Ottocykel, gasmotorer med gnisttindning och mager forbranning, brinsleceller etc.

Kolumn 6 innehéller emissionsfaktorn C¢ for CO, i [gCO,[gfuel]. De virden for emissionsfaktorer som faststills i forordning
(EU) 2015/757 ska anvindas. For alla de brinslen som inte omfattas av forordning (EU) 2015/757 specificeras
normalvirdena i tabellen.

Kolumn 7 innehéller emissionsfaktorn C; for metan i [gCH,/gfuel]. For flytande naturgas (LNG) ska C; f6r metan vara noll.
Kolumn 8 innehaller emissionsfaktorn C; for dikvaveoxid i [gN,O/gfuel].

Kolumn 9 anger den del av brinslet som gétt forlorad i form av flyktiga utslipp och forluster av utslapp (Cyp), uttrycke i %
av den brinslemassa som anvints av den specifika brinsleforbrukningsenheten. For branslen som flytande naturgas dir det
forekommer flyktiga utslipp och forluster av utslipp, uttrycks mingden flyktiga utslipp och forluster av utslipp enligt

tabellen i % av massan av anvant brinsle (kolumn 9. Virdena for Cy;, i tabellen beriknas vid 50 % full motorbelastning.
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BILAGA IIT
Allminna krav for utslippsfri teknik

I foljande icke uttdmmande tabell faststills sddana typer av teknik samt allminna krav for driften av dessa typer av teknik
som ska betraktas som utslédppsfri teknik i den mening som avses i artikel 3.7.

Typer av teknik Allménna krav for drift

Bransleceller Energiforsorjning genom brinsleceller ombord med ett brinsle eller ett system som,
nér det anvinds for att tillhandahalla energi, sakerstiller att det inte sker ndgra
sadana utslapp i atmosfiren, som avses i artikel 3.7.

Lagring av elektrisk energi ombord | Energifrsorjning genom lagringssystem for elektrisk energi ombord som tidigare
laddades via

— energiproduktion ombord till havs
— batteriladdning pé land

— byte av batterier

Energiproduktion ombord genom Energiforsorjning genom fornybara energikallor ombord, antingen genom
vind- och solenergi direktforsorjning till fartygets elnit eller genom laddning av en mellanliggande
lagringsstation for elektrisk energi ombord

Energiforsorjning genom teknik ombord, som inte har faststillts i denna tabell, vilken uppnér utslappsfrihet, i den mening
som avses i artikel 3.7, kan ldggas till i denna tabell genom delegerade akter i enlighet med artikel 6.6.

Uppfyllandet av de allmidnna krav som anges ovan och i artikel 6.6 fér annan teknik samt de detaljerade kriterier for
godkidnnande som anges i de genomférandeakter som avses i artikel 6.7 ska bevisas genom relevant dokumentation.
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BILAGA IV

Formler for att berikna dverensstimmelsesaldo och FuelEU-straffavgifter i enlighet med artikel 23.2

A. Formler for att berikna fartygets 6verensstimmelsesaldo

a) Foljande formel ska anvindas for att berdkna det 6verensstimmelsesaldo for vixthusgasintensitet for ett fartyg som
avses i artikel 4.2:

Overensstammelsesaldo [gCOxg] = (GHGIE e - GHGIEscu) % [, MXLCV, + D E, |
dar
2C05¢q Gram koldioxidekvivalenter
GHGIE Gransvirde for vixthusgasintensitet frn energianvindning ombord pa
target ett fartyg i enlighet med artikel 4.2
GHGIE, Arligt genomsnitt pa vaxthusgasintensitet frdn energianviandning

ombord pd ett fartyg berdknat for den relevanta rapporteringsperioden

Till och med den 31 december 2034 fir foretaget, for varje fartyg med isklass IC, IB, 1A eller IA Super eller
motsvarande isklass, begira att den ytterligare energiférbrukningen utesluts p& grund av fird i isforhallanden.

For varje fartyg med isklass IA eller IA Super eller motsvarande isklass far foretaget begira att den ytterligare
energiforbrukningen utesluts p& grund av fartygets tekniska egenskaper.

I bada fallen, i vilka ytterligare energiforbrukning ar undantagen, ska, for berikningen av 6verensstimmelsesaldot
ovan, virdena for M; ersittas med den justerade brinslemassan M, som definieras i bilaga V och det virde
GHGIE, s som ska anvindas for att berikna overensstimmelsesaldot ska beriknas pa nytt med motsvarande
virden for M;,.

b) Foljande formel ska anvindas for att beridkna det 6verensstimmelsesaldo for ett fartyg med avseende pd det delmal
for fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3:
CBusnso[M]] = (07 023" M, chv‘)) — (M, xLeY,)
dar
CBrenso Overensstimmelsesaldot i MJ for det delmal for fornybara brénslen av
icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3
1 RENBO Den 4rliga summan av den energi som anvinds frdn sddana fornybara
z M, xLCV, branslen av icke-biologiskt ursprung och/eller branslen som ger

i likvirdiga minskningar av vixthusgasutslippen som avses i artikel 5.
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B. Formel for att berdkna den FuelEU-straffavgift som faststills i artikel 23.2

Beloppet for de FuelEU-straffavgifter som faststills i artikel 23.2 ska beriknas enligt fljande:

a) FuelEU-straffavgift med avseende pd dverensstimmelsesaldot for fartygets vixthusgasintensitet enligt artikel 4.2

£

FuelEU-straffavgift =

|Overensstammelsesaldo] .
GHGTEygqqraton0 2400

1. FuelEU-straffavgift 2. Ar i euro

3. ||Overensstdimmelsesaldo]| 4. Ar det absoluta virdet av
Gverensstimmelsesaldot

5. 41000 6. Ar 1 ton VLSFO som motsvarar 41 000 MJ

7. 2400 8. Ar det belopp som ska betalas i euro per

ekvivalent metriskt ton VLSFO

FuelEU-straffavgift med avseende pa delmalet for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3

OmCB yo&gt; Oska beloppet for den FuelEU-straffavgift som faststills i artikel 23.2 beriiknas enligt foljande:

FuelEU-straffavgift (RFNBO) =

CBRENBO
11000~ P

9. FuelEU-straffavgift 10.  Arieuro

11. CBrenso 12. Virdet av 6verensstimmelsesaldot for fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung

13. Pd 14.  Prisskillnaden mellan fornybara briinslen av icke-
biologiskt ursprung och fossila branslen som r
kompatibla med fartygsinstallationen

15. 41000 16. Ar 1 ton VLSFO som motsvarar 41 000 MJ
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BILAGAV
Berikning av den justerade brinslemassan for sjofart i isforhallanden

I denna bilaga beskrivs hur foljande ska beriknas:

— den ytterligare energi som forbrukas pa grund av tekniska egenskaper hos ett fartyg med isklass IA eller IA Super eller
en motsvarande isklass

— den ytterligare energi som forbrukas av ett fartyg med isklass IC, IB, IA eller IA Super eller en motsvarande isklass pd
grund av fird i isforhdllanden

— den justerade massan [Mi A] efter minskning med den ytterligare energin, tilldelad varje bransle i
Ytterligare energi pa grund av isklass

Den ytterligare energiférbrukningen pd grund av de tekniska egenskaperna hos ett fartyg med isklass IA eller IA Super eller
en motsvarande isklass beriknas enligt foljande:
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Egsionstaue s coss = 0 053 By ot~ Eucaiontaue e cocions)
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Evoyages, total ar den totala energi som forbrukas for alla resor och

E.dditional due to ice conditions 4 ytterligare energiforbrukning pa grund av fird i isforhallanden.

Den totala energi som forbrukas for alla resor berdknas enligt foljande:

Eopuses ot = DM vpr 1 XLCV,

dir

M, voyages, 1ol ar branslemassan i som forbrukas for alla resor inom ramen for tillimpningsomradet for
denna forordning och

LCV, ar det effektiva virmevirdet for brinsle i.

Ytterligare energi pd grund av fird i isforhdllanden

Den ytterligare energi som forbrukas av ett fartyg med isklass IC, IB, IA eller A Super eller en motsvarande isklass pa grund
av fiird i isforhallanden beriknas enligt foljande:

Eastonat due t0 e condiions = Bvoyages, ot — Boyages, open vater ~ Bvoyages, e conitons, austed

dir
Evoyages, open water dr den energi som forbrukas pa resor i oppet vatten och
Evoyages, ice conditions, adjusted 41 den justerade energiférbrukningen vid fard i isforhdllanden.

Eudditional due to ice conditions ~ Kan inte vara hogre an1, 3XE, .. open aer

Den energi som forbrukas for resor som endast inbegriper framférande i oppet vatten berdknas enligt foljande:

E =E E

‘voyages, open water ‘voyages, total — Tvoyages, ice conditions

ddr

Eoyages, ice conditions ar den energi som forbrukas for fird i isforhallanden, vilket berdknas enligt foljande:
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didr
M, voyages, ice conditions ar brinslemassan i som forbrukas for fird i isforhdllanden inom ramen for

tillimpningsomradet for denna forordning.

Den justerade energiférbrukningen vid fird i isforhallanden berdknas enligt f6ljande:

E oyases cc conditons, adsies = Dhce conivons X%mn water
dir
Dice conditions dr den sammanlagda striicka som tillryggaliggs vid fird i isforhdllanden inom ramen
for tillimpningsomradet f6r denna férordning.
B aer ar jcnerglforbrukmngen per stricka som tillryggaldggs i 6ppet vatten, berdknat enligt
foljande:
E _ (Evoyages, total ~ Evoyages, ice conditions)
Dopen vater (Drotal ~Dice conditions)
dir
E\oyages, ice conditions ir energiforbrukningen vid fard i isforhdllanden och
Dol ir den sammanlagda stricka per ar som tillryggalagts inom ramen for

tillimpningsomradet for denna forordning.

Total ytterligare isenergi pa grund av isklass och fird i isforhallanden

Enddl\lolm] ice — Eaddxlwml due to ice class + Enddl\lolm] due to ice conditions
Justerad massa [M; 4]

Foretaget ska fordela den totala ytterligare isenergin E ; ,adisional ice pd de olika brinslena i som anvinds under aret, med
foljande villkor:

S E i additional ice = E additional ice
For varje brinsle i,
E. wtiona e SMXLCV;

Den justerade branslemassan [M; 5] berdknas enligt foljande:

E; - .
_ i, additional ice
M,y = M, — —hadfigmlice

84



Bilaga 2

Sammanfattning av promemorian
Kompletterande bestammelser till EU:s
forordning om anvéandning av fornybara och
koldioxidsndla bréinslen for sjotransport

I promemorian foreslas att det infors en lag och en forordning med
kompletterande bestammelser till EU-forordningen. Enligt den foreslagna
lagen ska EU-forordningen inte tillimpas pa Gotlandstrafiken forrdn ar
2030. I den foreslagna lagen behandlas vidare fragor om straffavgift,
sanktionsavgift, tillsyn och &verklagande. Den foreslagna forordningen
innehéller bestimmelser om sanktionsavgiftssystemet och om vilken
myndighet som ska ansvara for olika uppgifter enligt regelverket.
Forfattningséndringarna foreslés trada i kraft den 1 mars 2025.
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om anvéindning av fornybara och
koldioxidsnala branslen for sjotransport

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagen kompletterar en EU-forordning

18§ I Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den
13 september 2023 om anvéndning av férnybara och koldioxidsnéla brans-
len for sjotransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG finns bestam-
melser om fartygs energianvindning, om straffavgift som ska betalas nér
bestimmelserna inte foljs och om skyldighet att ha dokument som visar att
ett fartyg uppfyller kraven eller att straffavgiften har betalats.

Denna lag kompletterar EU-forordningen.

Ordforklaringar

2§ Idenna lag avses med

direktiv 2003/87/EG: Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG
av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utsléppsritter for
vaxthusgaser inom gemenskapen och om édndring av rédets direktiv
96/61/EG, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/959,

EU-forordningen: Europaparlamentets  och  radets  forordning
(EU) 2023/1805, i den ursprungliga lydelsen,

EU-databasen: den databas som avses i artikel 19 i EU-forordningen,

foretaget: det foretag som ansvarar for ett fartyg pa det sétt som foljer
av definitionen av foretag i artikel 3.13 i EU-f6rordningen, och

straffavgift: en avgift som avses i artikel 23 i EU-forordningen.

3§ Med kontrollor, kontrollperiod, rapporteringsperiod och dverens-
stammelseunderskott avses i denna lag detsamma som i EU-férordningen.

Provning av fragor om straffavgift

4§ Nér det har registrerats ett Overensstimmelseunderskott i EU-
databasen for ett fartyg ska den myndighet som regeringen bestimmer
prova om foretaget ska paforas en straffavgift, om foretaget har svensk
anknytning genom att det

1. ar registrerat i Sverige,

2. &r registrerat i ett land utanfor Europeiska unionen och ansvarar for
ett eller flera fartyg som under de fyra ndrmast féregdende rapporterings-
perioderna har gjort en eller flera resor som omfattas av artikel 3ga i
direktiv 2003/87/EG dér dessa fartygs sammanlagda hamnanlop uppskat-
tas vara fler i Sverige 4n i ndgot annat EU-land, eller

3. dr registrerat i ett land utanfor Europeiska unionen, inte omfattas av 2
men ansvarar for ett eller flera fartyg som i Sverige har paborjat eller
avslutat en resa som omfattas av artikel 3ga i direktiv 2003/87/EG.



Nar foretagets anknytning till Sverige foljer av forsta stycket 3 ska prov-
ning dock inte ske om dverensstimmelseunderskottet har medfort skyldig-
het att betala straffavgift i ett annat land inom Europeiska unionen.

Provning av fragor om kontrollorers berikningar och atgirder

58§ Enansokan om prévning av en kontrollors berdkningar eller atgarder
enligt artikel 26.1 1 EU-forordningen prévas av den myndighet som
regeringen bestimmer.

En sédan ansokan fér provas i samband med en provning om straffavgift
enligt 4 §, om provningsmyndigheten anser att det &r lampligt.

Betalning av straffavgift

68§ Ett beslut att péafora straffavgift far verkstillas enligt
utsokningsbalken dven om beslutet inte har fatt laga kraft.

7§ Straffavgiften ska betalas till den myndighet som regeringen
bestdmmer.

8§ Om straffavgiften inte har betalats senast den 30 juni under kon-
trollperioden, ska den obetalda avgiften lamnas for indrivning enligt lagen
(1993:891) om indrivning av statliga fordringar m.m.

9§ Straffavgiften tillfaller staten.

Sanktionsavgifter

10 § Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter for sada-
na overtriadelser av EU-forordningen eller rittsakter som har antagits med
stod av forordningen som inte kan foranleda straffavgift.

En sanktionsavgifts storlek ska bestimmas med hénsyn till 6vertrddel-
sens allvar och betydelsen av den bestimmelse som dvertrddelsen avser.
Avgiftens storlek ska framga av foreskrifterna och for varje fartyg som
omfattas av dvertrddelsen vara minst 1 000 kronor och hogst 100 000 kro-
nor.

Tillsyn
11§ Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn over att

EU-férordningen och réttsakter som har antagits med stdd av forord-
ningen f0ljs.

12§ En myndighet som utdvar tillsyn far besluta de foreldgganden som
behovs for tillsynen och for att de som omfattas av tillsynen ska fullgora
sina skyldigheter enligt EU-forordningen och de réttsakter som har
antagits med stod av forordningen.

Ett beslut om foreldggande far forenas med vite.

Bilaga 3
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Avgifter for myndigheters kostnader

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om avgifter for myndigheters kostnader for tillsyn
enligt

1. denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,
och

2. EU-forordningen eller réttsakter som har antagits med stod av EU-
forordningen.

Overklagande

14 § Foljande beslut far overklagas till allmén forvaltningsdomstol:

1. beslut att pafora straffavgift enligt 4 §,

2. beslut i fragor om en kontrollors berdkningar och atgarder enligt 5 §,

3. beslut att pafora sanktionsavgift enligt foreskrifter som har meddelats
med stdd av 10 §, och

4. beslut om foreldgganden enligt 12 §.

Ovriga beslut fr inte dverklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarréitten.

1. Denna lag triader i kraft den 1 mars 2025.

2. Nar det giller andra passagerarfartyg dn kryssningsfartyg ska EU-
forordningen tillimpas frén och med den 1 januari 2030

a) for resor som gors mellan en hamn pé Gotland och en hamn pa fast-
landet, och

b) nér fartyget ligger i en hamn pa Gotland.



Forteckning dver remissinstanserna

Foljande remissinstanser har ldmnat in remissvar: Chalmers tekniska
hogskola, Destination Gotland, Drivkraft Sverige, Energigas Sverige,
Foreningen Svensk Sjofart, Forvaltningsritten i Linkdping, Goteborgs
hamn, Havsmiljoinstitutet, Havs- och vattenmyndigheten, IVL Svenska
Miljoinstitutet, Kammarrétten 1 Jonkdping, Kronofogdemyndigheten,
Liquid Wind AB, Naturvardsverket, Region Gotland, Sjofartsverket,
Skérgéardsredarna, Statens energimyndighet, Stockholms hamnar AB,
Trafikverket, Transportstyrelsen och VTI Statens véig- och
transportforskningsinstitut.

Yttrande har ocksa inkommit frén 2030-sekretariatet.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
svara: Donsdtank, Erik Thun AB, Eckerdlinjen, Furetank Rederi, Gasum,
Greenpeace, Gdvle hamn, KTH Kungliga Tekniska hogskolan, Maritimt
forum, Neste, Preem, RISE Research Institutes of Sweden, Seko Service-
och kommunikationsfacket, Sjobeféalsforeningen, St1, Stena Line, Svenskt
néringsliv, Sveriges hamnar, Svenska Naturskyddsforeningen, Sodra
Skogsédgarna, Thunbolagen, Trelleborgs hamn, Vattenfall, Varldsnatur-
fonden WWEF, Wallenius, Wasaline och Oresundskraft.
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